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Czesé 1
Zewnetrzne i wewnetrzne uwarunkowania rozwoju infrastruktury
transportowej i komunikacyjnej na obszarze wojewodztwa

lubelskiego






1.1. Uwarunkowania spoleczno-gospodarcze

1.1.1. Polozenie geograficzne wojewodztwa

Wojewodztwo lubelskie potozone we wschodniej czesci Polski, zajmuje obszar
25.114,5 km?, co stanowi ok. 8% powierzchni kraju. Obszar wojewddztwa w catosci lezy
w dorzeczu Wisty. Gléwnymi rzekami wojewodztwa sa Wieprz oraz Wista, stanowiaca
znaczng czg$¢ granicy zachodniej wojewodztwa i rzeka Bug, wyznaczajaca jego granicg
wschodnia. Pozostale wazne rzeki regionu to Krzna, Bystrzyca i Huczwa. We wschodniej
czg$ci wojewddztwa znajduje sig¢ malownicze skupisko jezior, bagien i lasow tworzacych
Pojezierze Leczynsko-Wtodawskie.

Wojewddztwo lubelskie jest regionem nizinno-wyzynnym, a w krajobrazie dominuja
uzytki rolne.

Wojewodztwo graniczy od wschodu z Biatorusia (168 km) i Ukraing (277 km), od
potudnia — z wojewodztwem podkarpackim (282 km), od zachodu z wojewddztwem
swietokrzyskim (33 km) 1 mazowieckim (363 km), ktore jest tez sasiednim regionem od
potocy. Na krotkim czterokilometrowym odcinku Lubelszczyzna graniczy przez rzeke Bug
z wojewodztwem podlaskim.

1.1.2. Podzial administracyjny

Wojewodztwo lubelskie dzieli si¢ administracyjnie na:
= 20 powiatow ziemskich — bialski, tukowski, radzynski, rycki, parczewski, lubartowski,
pulawski, wlodawski, opolski, lubelski, teczynski, $widnicki, chetmski, krasnostawski,
krasnicki, janowski, zamojski, hrubieszowski, bitgorajski, tomaszowski;
* 4 powiaty grodzkie — Lublin, Biata Podlaska, Chelm i Zamos¢;
= 213 gmin, w tym 20 miejskich, 21 miejsko-miejskich, 172 wiejskich.

Na terenie wojewddztwa istnieje 41 miast. Stolica wojewddztwa i1 najwigkszym
miastem jest Lublin liczacy 357,1 tys. mieszkancéw. Powyzej 20 tys. mieszkancow liczy
ponadto 11 miast:

Chelm — 68,9 tys.
Zamos$¢ — 67,2 tys.

Biata Podlaska — 58,3 tys.
Putawy — 50,6 tys.
Swidnik — 40,6 tys.
Krasnik — 36,6 tys.
Lukow — 30,8 tys.
Bilgoraj — 26,4 tys.
Lubartéw — 23,2 tys.
Leczna — 22,2 tys.
Tomaszéw Lubelski — 20,5 tys.

W wojewodztwie lubelskim istnieje 4173 miejscowosci wiejskich.



1.1.3. Sytuacja demograficzna i spoleczna w wojewodztwie lubelskim

Wojewoddztwo lubelskie liczylo wedlug danych Narodowego Spisu Powszechnego
2197 tys. mieszkancow (stan na koniec 2002 roku), co stanowi okoto 5,75% ludnosci Polski
i daje regionowi 7 miejsce wsrod 16 wojewoddztw. Wojewodztwo lubelskie jest regionem
stabo zaludnionym — gesto$¢ zaludnienia wynosi 87 osob/kn?, przy $redniej dla catego kraju
122 oséb/km?. Od kilku lat zaznacza si¢ staly ubytek ludnosci spowodowany ujemnym
przyrostem naturalnym (w 2002 roku — 0,9/1000 ludnos$ci) oraz ujemnym saldem migracji
krajowych i1 zagranicznych. W 2002 roku odsetek ludnosci w wieku produkcyjnym wyniost
w regionie 60% ($rednio dla Polski 62,2%). Stopien urbanizacji wojewddztwa wynosit 46,6%
1 byl znacznie nizszy od $redniej krajowej (61,7%). Rozmieszczenie ludno$ci, pomimo
niskiego stopnia urbanizacji jest nierownomierne. Najwigce] mieszkancow liczy miasto
Lublin, ktére wraz z otaczajacym powiatem zamieszkuje 495,1 tys. mieszkancow, co stanowi
22,5% ludnosci regionu. Najmniej ludnosci liczy powiat parczewski — 37,4 tys., co oznacza,
ze na 1 km przypada tam 39 mieszkancow. Jeszcze mniej — 32 mieszkancow/knt zamieszkuje
powiat wlodawski ($rednio dla wojewodztwa 87 mieszkancow/km?, a dla Polski 122
mieszkancow/km?).

1.1.4. Gospodarka wojewddztwa

Wartos¢ PKB na 1 mieszkanca wojewoddztwa lubelskiego w roku 2001 wyniosta
13.819 PLN, co stanowi okoto 70,34% $redniego poziomu dla catej Polski (19.645 PLN).
Nalezy przy tym zwroci¢ uwage, ze w 1995 roku wskaznik ten wynosit 77,1%, co $wiadczy
o tym, ze dystans pomig¢dzy poziomem rozwoju gospodarczego regionu a srednig krajowa ma
tendencj¢ do powigkszania sig.

Zalezno$¢ te ilustruje ponizsze zestawienie:

Tablica 1
Produkt krajowy brutto (ceny biezace) na 1 mieszkanca
1995 1998 1999 2000 1995 1998 1999 2000
wzl o Polska = 100
Polska 7985 14316 15914 17725 111,4 100,0 100,0 = 100,0  100,0
Lubelskie 6154 10383 11112 12146 1093 77,1 72,5 69,8 68,5

Podregiony:
bialskopodlaski X 9830 | 9631 10172 | 105,6 X 68,7 60,5 57,4

chetmsko- X 9455 9252 10164 1099 X 66,0 581 573

zamojski

lubelski X 11044 12531 13759 109,8 X 77,1 78,7 77,6
Zrodto: Dane GUS.

Zwraca uwage fakt, ze pogarszanie si¢ wskaznikow poziomu PKB/mieszkanca
w stosunku do $redniej krajowej dotyczy podregionu bialskopodlaskiego i chetmskiego, nie
wystepuje natomiast w podregionie lubelskim.

Rowniez udziat Lubelszczyzny w tworzeniu krajowego PKB zmalat z 4,5% w 1995
roku do 4% w 2002 roku. Struktura PKB w wojewodztwie wedlug rodzajow dziatalnosci
przedstawiala si¢ nastgpujaco:

ustugi rynkowe 47%,

przemyst 21,3%,



ustugi nierynkowe  18,4%,
budownictwo 7,3%,
rolnictwo 6%.

Roéwniez wynagrodzenie brutto w regionie ksztattowato si¢ w 2002 roku na poziomie
o 17,3% nizszym od $redniej krajowej 1 wynosito 1865 PLN. W strukturze osob zatrud-
nionych najliczniejsza grupg stanowili zatrudnieni w:

ustugach 52,9%, oraz w przemysle i budownictwie — 28,8%.
W sektorze prywatnym pracuje 71%. Stopa bezrobocia wynosita w 2003 roku 17,6%.

1.1.5. Produkcja przemyslowa w wojewodztwie lubelskim

Produkcja sprzedana przemystu byta warta wg GUS 14.093,6 mln zt i stanowita 2,7%
produkcji krajowej, a udzial zatrudnionych (90,6 tys.) wyniést okoto 3,6% zatrudnienia
krajowego w przemysle. Pod wzgledem warto$ci produkcji przemyst wojewddztwa zajmuje
12 miejsce w kraju. Cecha charakterystyczna przemyshu regionu jest znaczny udziat
przemystu spozywczego. Udziat tej galezi przemystu wynosi 38% catej wartosci produkeji
przemystowej wojewodztwa.

Najwigkszym zakladem przemystowym Lubelszczyzny, zaréwno pod wzgledem
wartos$ci sprzedazy (1,5 mld zt), jak tez pod wzgledem liczby zatrudnionych (3,5 tys. osob) sa
Zaktady Azotowe Pulawy S.A. Produkuja one 1/3 catosci produkcji nawozow azotowych
w Polsce. Do innych wazniejszych przedsigbiorstw przemystowych zaliczy¢ mozna: fabryke
mebli Black Red White w Bilgoraju, Kopalni¢ Wegla w Bogdance, Cementowni¢ Chelm,
Fabryke¢ Lozysk Tocznych w Krasniku i1 Elektrocieptownig¢ Lublin-Wrotkow.

Poza wspomnianymi juz nawozami azotowymi przemyst regionu dostarcza 13%
krajowej produkcji cukru i ponad 11% cementu. W Swidniku znajduje si¢ jedyna w Polsce
fabryka $§miglowcow.

1.1.6. Rolnictwo

Pomimo, Ze rolnictwo ma tylko 6% udzial w tworzeniu PKB w wojewodztwie
lubelskim, to rola tej gal¢zi gospodarki jest bardzo istotna. Az 55% ogétu zatrudnionych
pracuje w rolnictwie, co oznacza prawie 50 0sob na 1 hektar uzytkdw rolnych, przy Sredniej
dla Polski okoto 20 osob.

Uzytki rolne zajmuja 68,2% powierzchni regionu, co daje mu 2 miejsce w Polsce.
Okoto 93% ziemi znajduje si¢ w posiadaniu indywidualnych gospodarstw rolnych. Rolnictwo
dostarcza surowcoéw do przerobu dla przemystu spozywczego, ktorego udziat w catosci
produkcji przemystowej regionu wynosi 38%.

Zaktady przemystu spozywczego, przetwarzajace surowce rolne sa rozproszone po
calym obszarze wojewddztwa, co wymaga zapewnienia sprawnego transportu od producen-
tow poprzez punkty skupu, magazyny do przetwdrni a nastgpnie do odbiorcow.

1.1.7. Walory turystyczne wojewodztwa

W granicach wojewddztwa lubelskiego znajduja si¢ obszary o znacznej atrakcyjnosci
turystycznej. Zaliczy¢ do nich mozna obszary atrakcyjne przyrodniczo i krajobrazowo:
a) rejon Kazimierza Dolnego, Natgczowa i Putaw,
b) Pojezierze Leczynsko-Wlodawskie,



c) Roztocze,
d) Puszcze Solska i Lasy Janowskie,
e) Doling Wisty i Bugu.

Region lubelski jest tez miejscem znacznego nagromadzenia zasobow dziedzictwa
kulturalnego. Do miejscowosci, gdzie znajduja si¢ najwigksze skupiska zabytkoéw 1 atrakcji
turystycznych o znaczeniu migdzynarodowym 1 krajowym zaliczaja si¢: Lublin, Zamos¢,
Kazimierz Dolny, Nalgczow, Putawy, Koztéwka, Janow Podlaski.

Pojemno$¢ najwazniejszych obszardéw turystycznych szacuje si¢ na okoto 54 tys. w se-
zonie letnim 1 13 tys. w okresie zimowym.

1.1.8. Polozenie graniczne i ruch tranzytowy

Bardzo istotnym uwarunkowaniem wptywajacym na gospodarke regionu jest nad-
graniczne potozenie na wschodniej granicy Polski i Unii Europejskiej. PoloZenie to moze
1 powinno sta¢ si¢ atutem wojewddztwa poprzez rozwijanie wspotpracy transgraniczne;.

Przez obszar wojewodztwa przechodza wazne migdzynarodowe szlaki komunika-
cyjne:

a) drogowo-kolejowy szlak transeuropejski przechodzacy réwnoleznikowo z Berlina
przez Poznan, Warszawe, pdinocna czg$¢ Lubelszczyzny do Mataszewicz, Terespol,

a dalej do Minska i Moskwy. Jest to trasa przysztej autostrady A2;

b) drogowo-kolejowy szlak taczacy polskie porty Morza Baltyckiego (Gdansk i Gdynia)

z Warszawa, Lublinem, Hrebennem do Lwowa i Odessy. Odcinek drogowy

z Warszawy do granicy panstwa w Hrebennem to trasa przyszlej drogi ekspresowe;j

S17, na odcinku Kuréw — Lublin — Piaski o wspdlnym przebiegu z droga S12;

c) odgalezienie w.w. trasy z Kurowa do Putaw, Radomia, Piotrkowa Trybunalskiego oraz

z Piask przez Chelm, Dorohusk do granicy panstwa, to trasa przyszlej drogi

ekspresowej S12 (na odcinku Kuréw — Piaski o wspdlnym przebiegu z droga S17);

d) szlak drogowy Poilnoc-Potudnie, biegnacy z krajow nadbaltyckich wzdtuz polskiej

Sciany Wschodniej przez Biatystok i Lublin do Rzeszowa, a nastepnie przez Stowacje

na Batkany. Jest to droga ekspresowa S19.

Gltowne szlaki krajowe o znaczeniu mig¢dzyregionalnym 1 przechodzace przez obszar
wojewodztwa lubelskiego to trasy:
a) Lublin-Kuroéw-Putawy-Radom (woj. mazowieckie), tj. odcinek drogi Nr 12 (S12);
b) Lublin-Kra$nik-Annopol-Kielce (woj. §wigtokrzyskie), tj. odcinek drogi Nr 19 (S191 74);
c) Zamo$¢-Janow Lubelski-Stalowa Wola (woj. podkarpackie), tj. odcinek drogi Nr 74
119 (S19).



1.2. Uwarunkowania zewne¢trzne

1.2.1. Zagadnienia prawne rozwoju infrastruktury transportowej i komunikacji
wynikajace z obowigzujacych przepisow prawa

1.2.1.1. Okreslenie mozliwych instrumentéw wdrazania polityki transportowe] w_zakresie
rozwoju infrastruktury drogowej. Wybrane uwarunkowania prawne.

Do najwazniejszych dokumentéw oraz aktdow normatywnych, wyznaczajacych bezposrednio
lub posrednio zasady wdrazania polityki transportowej w zakresie rozwoju infrastruktury
drogowej, tak na obszarze wojewddztwa, jak i w ostatecznym rachunku — na obszarze
panstwa naleza w szczegolnosci:

obowiazujace akty o charakterze programowym, to jest instrumenty rozwoju infrastruktury
na obszarze panstwa (w tym dotyczace infrastruktury drogowej, jednak implikujace takze
rozw0j wojewddzki i1 regionalny ujmowany jako cato$¢), w szczegoélnosci:

O

O

O

O

Narodowy Plan Rozwoju 2004-2006',

Narodowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2001 — 2006%,

Koncepcja polityki przestrzennego zagospodarowania kraju’,

Strategia Rozwoju Infrastruktury Transportu na lata 2004-2006 i lata dalsze,

akty normatywne w zakresie szczegdtowych kwestii zwiazanych z organizacja, zarza
dzaniem i finansowaniem infrastruktury drogowej na obszarze kraju i jednostek samorzadu
terytorialnego, w szczegolnosci:

O

O

O O O O O

ustawa z dnia 5 czerwca 1998 r. o samorzadzie wojewodztwa®,

ustawa dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzen-

nym’,

ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczeg6lnych zasadach przygotowania
i realizacji inwestycji w zakresie drog krajowych®,

ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych’,

ustawa z dnia 29 sierpnia 1997 r. o finansowaniu drog publicznych®,

ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. - Prawo ochrony $rodowiska’,

ustawa z dnia 16 kwietnia 1991 r. o ochronie przyrody'’,

ustawa z dnia 12 maja 2000 r. o zasadach wspierania rozwoju regionalnego''.

1
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Narodowy Plan Rozwoju 2004 -2006 zostal zaakceptowany 14 stycznia 2003 r. przez Rad¢ Ministrow,
skorygowany zgodnie z decyzja Rady Ministréw z dnia 11 lutego 2003 roku.
2 Uchwata Nr 105 Rady Ministréw z dnia 28 grudnia 2000 r. w sprawie przyjecia Narodowej Strategii Rozwoju
Regionalnego 2001-2006. (Mon. Pol. Nr 43, poz. 851).
> Przyjeta w dniu 5 pazdziernika 1999 r. przez Rade Ministrow oraz w dniu 17 listopada 2000 r. przez Sejm
Rzeczypospolitej Polskiej. Obwieszczenie Prezesa Rady Ministrow z dnia 26 lipca 2001 r. o ogloszeniu
Koncepcji polityki przestrzennego zagospodarowania kraju (Mon. Pol. Nr 26, poz. 432).
.o Dz. U.z2001 r., Nr 142, poz. 1590, z p6zn. zm.
. U.Nr 80, poz. 717, z pdzn. zm.
.U.z 2003 r. Nr 80, poz. 721, z pdzn. zm.
: Dz. U. 22000 r. Dz. U. Nr 71, poz. 838, z p6zn. zm.
. U.Nr 123, poz. 780, z p6zn. zm.
. U. Nr 62, poz. 627 z p6ézn. zm..
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. U.Nr 99, poz. 1079, z pézn. zm.
. U. Nr 48 poz. 550, z p6zn. zm.



o ustawa z dnia 29 stycznia 2004 r. Prawo zamowien publicznych'?,
o ustawa z dnia 26 listopada 1998 r. o finansach publicznych',

Analiza wymienionych regulacji pozwala na wyodrgbnienie instrumentéw, ktérych
uzycie stwarza mozliwos¢ prowadzenia dostosowanej do potrzeb wojewddztwa, odrebnej
polityki rozwoju drogownictwa. Zgodnie z art. 14 ustawy o samorzadzie wojewddztwa wyko
nuje on zadania o charakterze wojewodzkim m.in. w zakresie transportu zbiorowego 1 drog
publicznych (pkt 10 tego artykutu) 1 zagospodarowania przestrzennego (pkt 7 tego artykutu).

Organy samorzadu wojewodzkiego moga zatem stosowaé 1 wykorzystywac

nastepujace srodki przewidziane przez prawo:

edtugofalowa strategi¢ rozwoju regionalnego kraju,

enarodowa strategi¢ rozwoju regionalnego,

estrategi¢ rozwoju wojewodztwa,

eprogramy wojewodzkie,

ekontrakty wojewoddzkie,

eprogramy wsparcia,

eprogramy dotyczace poszczegdlnych dziedzin lub zagadnien,

ekoncepcjg polityki przestrzennego zagospodarowania kraju,

eplan zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa,

einne zatwierdzone programy rzadowe.

Dodatkowe mozliwos$ci tworzenia strategii rozwoju wojewodztwa wynikaja z ewen-
tualnej wspotpracy jednostek samorzadu terytorialnego z obszaru wojewddztwa, z samo-
rzadem gospodarczym i zawodowym, administracja rzadowa (szczegoélnie z wojewoda),
a takze z innymi wojewoddztwami, organizacjami pozarzadowymi, szkotami wyzszymi
1 jednostkami naukowo-badawczymi, a nawet migdzynarodowymi i regionami innych panstw,
zwlaszcza sasiednich (art. 12 ustawy o samorzadzie wojewodztwa). Mozliwos¢ podjgcia
wspolpracy migdzyregionalnej na poziomie migdzynarodowym jest istotna szansa
w kontekscie wspotpracy w ramach Unii Europejskie;.

Na etapie tworzenia dlugofalowej strategii rozwoju regionalnego kraju
uwzglednia si¢ wymogi konsultacji z organami samorzadu wojewodztwa.

Projekt narodowej strategii rozwoju regionalnego opracowuje minister wlasciwy
do spraw rozwoju regionalnego. Ta strategia o wymiarze panstwowym okre§la uwarunko-
wania, cele i kierunki wspierania rozwoju regionalnego przez panstwo.

Strategia rozwoju wojewddztwa uwzglednia elementy, nawiazujace do drogowni-
ctwa. Tak wigc samorzad wojewddztwa okreslajac strategie rozwoju wojewodztwa uwzglednia
m.in. pobudzanie aktywnos$ci gospodarczej, podnoszenie poziomu konkurencyjnosci i inno-
wacyjnosci gospodarki wojewddztwa oraz ksztaltowanie i utrzymanie tadu przestrzennego.

Instrumentem realizacji strategii rozwoju wojewodztwa sa programy wojewodzkie,
hierarchizujace i porzadkujace zadania inwestycyjne. Kontrakty wojewoédzkie okreslaja

2 Dz. U.Nr 19, poz. 177.
3 Dz U.z2003 r. Nr 15, poz. 148, z pdzn. zm.



zakres, tryb 1 warunki realizacji zadan wynikajacych z programow wojewddzkich, ktoére
uzyskaty wsparcie rzadu (stronami kontraktu wojewodzkiego sa Rada Ministrow 1 sa-
morzad wojewddztwa). Program wsparcia przyjmuje Rada Ministrow, w drodze rozpo-
rzadzenia. Program ten okresla zakres, tryb i warunki wspierania przez panstwo progra-
mow wojewddzkich. Minister przedktada Radzie Ministrow projekt programu wsparcia
do dnia 31 pazdziernika roku poprzedzajacego pierwszy rok obowiazywania programu.
Program wsparcia okresla m.in. cele bedace uszczegélowieniem kierunkéw 1 priorytetow
strategii rozwoju regionalnego panstwa.

Dokumentem majacym bezposredni zwiazek z rozwojem drog jest plan zagospodaro-
wania przestrzennego. W planie zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa uwzgled-
nia si¢ ustalenia strategii rozwoju wojewodztwa oraz okresla si¢ podstawowe elementy sieci
osadniczej wojewoddztwa i ich powiazan komunikacyjnych oraz infrastrukturalnych, w tym
kierunki powiazan transgranicznych, rozmieszczenie inwestycji celu publicznego o znaczeniu
ponadlokalnym, a w szczegdlnosci m.in. obiektow infrastruktury transportu.

Wiasciwy rozwdj drog na obszarze wojewodztwa jest zapewniony przez wieloletnie
programy inwestycyjne (uyyjmowane w uchwatach budzetowych wojewodztwa — art. 64 ust. 2
ustawy o samorzadzie wojewddztwa). Panstwo moze wspierac te cele swoimi srodkami, przy
wykorzystaniu stosownych instrumentéw finansowych (art. 68 ustawy o samorzadzie
wojewodzkim).

Podstawe wspolpracy zagranicznej tworzy uchwalany przez sejmik wojewodztwa ko-
lejny dokument pod nazwa ,,Priorytety wspolpracy zagranicznej wojewodztwa” (art. 75
ustawy o samorzadzie wojewoddztwa). Wojewodztwo w celu wykonania zadan z zakresu
infrastruktury drogowej moze uczestniczy¢ w dzialalno$ci migdzynarodowych instytucji re-
gionalnych, zrzeszen spoteczno$ci lokalnych i regionalnych, moze tez zawiera¢ umowy
o wspolpracy regionalnej (instrumenty o charakterze migdzynarodowym ulegaja ogranicze-
niom zwigzanym m.in. z polityka zagraniczna panstwa) (art. 76 1 77 ustawy o samorzadzie
wojewodztwa).

Oddziatywanie samorzadu wojewddztwa na ksztalt Narodowego Planu Rozwoju wy-
nika z zapisu art. 8 rozporzadzenia Rady z 21 czerwca 1999 r wprowadzajacego ogolne prze-
pisy dotyczace funduszy strukturalnych (Nr 1260/99 WE). Takze obecny projekt Narodowego
Planu Rozwoju byt przedmiotem konsultacji w roku 2002 z organami administracji samorza-
du terytorialnego, administracja rzadowa centralng 1 wojewddzka.

Istotnym czynnikiem ksztaltowania polityki transportowej w zakresie infrastruktury
drogowej sa uregulowania zatacznika XII do Aktu Przystapienia Polski do Unii Europejskiej,
zawierajacego odstgpstwa od zasad okre$lajacych maksymalne dopuszczalne parametry
pojazdéw kolowych, wynikajacych z dyrektywy UE. **

Samorzad wojewddzki jako przedsigbiorca

W sferze uzytecznosci publicznej wojewddztwo moze wige np. tworzy¢ spoltki z ogra
niczona odpowiedzialno$cia lub spoltki akcyjne, a takze moze przystgpowac do takich spotek
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Dyrektywa Rady 96/53/WE z dnia 25 czerwca 1996 r. ustanawiajaca dla niektérych pojazdow
kotowych poruszajacych si¢ na terytorium Wspolnoty maksymalne dopuszczalne wymiary w ruchu krajowym
1 migdzynarodowym oraz maksymalne dopuszczalne obciazenia w ruchu migdzynarodowym (Dz.U. L 235
7 17.9.1996, str. 59) z pdzn. zm.



(art. 13 ust. 1 ustawy o samorzadzie wojewodztwa). Stwarza to mozliwo$¢ wystgpowania
samorzadu wojewodzkiego w roli przedsigbiorcy i realizowania w ten sposob zadan z zakresu
infrastruktury drég publicznych. Trzeba jednak podkresli¢, ze w tym przypadku samorzad
wojewodztwa wystepuje w sferze dziatalnoSci gospodarczej nie jako typowy przedsigbiorca
(ktorego dzialalno$¢ opiera si¢ na zasadzie zysku), lecz wylacznie w sferze uzyteczno$ci
publicznej, zatem pierwszorzgdne znaczenie maja cele publiczne, nie za$ komercyjne.

1.2.1.2. Instrumenty wdrazania polityki transportowej wojewodztwa na szczeblu samorzadéw
1 kraju - transport drogowy. Instrumenty prawne.

Samorzady lokalne dysponuja mozliwoscia ksztattowania polityki transportowej woje-
wodztwa. Szczegolnie istotne znaczenie dla transportu na obszarze wojewodztwa, ze wzgledu
na zadania samorzadu lokalnego w zakresie zaspokojenia potrzeb lokalnych spotecznosci,
maja niektore zapisy (dostosowanej do prawa wspdlnotowego) ustawy o transporcie
drogowym. W granicach przez ustawg okreslonych, organy samorzadu terytorialnego wydaja
decyzje istotne dla wykonywania zawodu przewoznika. I tak np.:

e Starosta wlasciwy dla siedziby przedsigbiorcy - udziela, odmawia udzielenia, lub cofa
licencj¢ w zakresie krajowego transportu drogowego.

e Wykonywanie przewozow regularnych®, to jest takich, ktore w krajowym transporcie
drogowym wymagaja zezwolenia wydanego, w zaleznosci od zasiggu tych przewozow
odpowiednio przez wojta, burmistrza, prezydenta miasta i marszatka wojewodztwa.
W zalezno$ci od zasiggu przewozow dokonywane sa stosowne uzgodnienia (np.
marszalek wojewddztwa dokonuje uzgodnienia ze starostami wlasciwymi ze wzgledu
na planowany przebieg linii komunikacyjnej - na wykonywanie przewozow na liniach
komunikacyjnych wykraczajacych poza obszar co najmniej jednego powiatu, jednakze
niewykraczajacych poza obszar wojewodztwa, a takze uzgodnienia z marszatkami
wojewodztw wlasciwymi ze wzgledu na planowany przebieg linii komunikacyjnej - na
wykonywanie przewozow na liniach komunikacyjnych wykraczajacych poza obszar co
najmniej jednego wojewddztwa).

Do wniosku o wydanie zezwolenia na wykonywanie przewozéw regularnych w krajo-
wym transporcie drogowym przyszly przewoznik dolacza proponowany rozktad jazdy uw-
zgledniajacy przystanki, godziny odjazdoéw Srodkow transportowych, diugos$¢ linii komunt
kacyjnej, podana w kilometrach i odleglosci migdzy przystankami, kursy oraz liczbg pgaz-
doéw niezbednych do wykonywania codziennych przewozow, zgodnie z rozktadem jazdy,
schemat potaczen komunikacyjnych z zaznaczona linia komunikacyjna i przystankami, po-
twierdzenie uzgodnienia zasad korzystania z obiektow dworcowych 1 przystankow, dokona-
nego z ich wilasdcicielami lub zarzadzajacymi, zobowigzanie do zamieszczania informacji
o godzinach odjazdéw na tabliczkach przystankowych na przystankach, cennik, oraz wykaz
pojazdéw (z okresleniem ich liczby oraz liczby miejsc), ktérymi wnioskodawca zamierza
wykonywa¢ przewozy. Wladcze zachowania organéw samorzadu polegaé moga na
odmowie lub zmianie zezwolenia, gdy m.in. zostanie wykazane, Ze projektowana linia

13 Przewo6z regularny - publiczny przewoéz osob i ich bagazu wykonywany wedlug rozkladu jazdy

podanego przez przewoznika drogowego do publicznej wiadomosci przez ogloszenie wywieszone na
przystankach

i dworcach autobusowych; podczas ktorego wsiadanie i wysiadanie pasazeréow odbywa si¢ na przystankach
okreslonych w rozktadach jazdy; w ktorym nalezno$¢ za przejazd jest pobierana zgodnie z cennikiem optat
podanym do publicznej wiadomos$ci; wykonywany zgodnie z warunkami przewozu osob okreslonymi
w zezwoleniu, co dotyczy krajowego i migdzynarodowego transportu drogowego.

10



regularna stanowi¢ bedzie zagrozenie dla juz istniejacych linii regularnych, z wyjatkiem
sytuacji, kiedy linie te sa obstugiwane tylko przez jednego przewoznika lub przez jedng
grupe przewoznikow, zostanie wykazane, Zze wydanie zezwolenia ujemnie wplynie na
rentowno$¢ poréwnywalnych uslug kolejowych na liniach bezposrednio zwiazanych
z trasa ustug drogowych, lub gdy wnioskodawca nie wykonuje, na skutek okolicznosci
zaleznych od niego, krajowych przewozéw regularnych na innych obslugiwanych liniach
komunikacyjnych, co najmniej przez 7 dni. Podjecie decyzji w sprawie wydania nowego lub
zmiany istniejacego zezwolenia na linie komunikacyjne o dlugosci do 100 km, w szcze-
gb6lnosci w zakresie zwigkszenia pojemnosci pojazdow, czestotliwosci ich kursowania,
zmiany godzin odjazddéw z poszczegolnych przystankoéw powinno by¢ poprzedzone analiza
sytuacji rynkowej w zakresie regularnego przewozu osoOb. Analiz¢ przeprowadza organ
wlasciwy do spraw zezwolen co najmniej raz w roku, z uwzglednieniem istniejace]
komunikacji, w tym rodzaju pojazdow, godzin ich odjazdéw lub czgstotliwosci kursow oraz
ich dostosowanie do potrzeb spotecznych, dotychczasowego wywiazywania si¢ przewoz
nikow posiadajacych zezwolenia z realizacji przewozow 1 stosowanych taryf, przewr
dywanych zmian w natgzeniu przewozu podrdznych, miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego gminy lub planu zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa. Przy prze-
prowadzaniu analizy zasi¢ga si¢ opinii w sprawie proponowanych zmian w zakresie udzie-
lanych lub zmienianych zezwolen od organizacji konsumentow.

Organy samorzadu lokalnego maja mozliwo$¢ ograniczenia obowiazku przewozu
stosownie do ustawy Prawo przewozowe. W odniesieniu do wojewodzkiego, powiatowego
albo gminnego transportu zbiorowego ograniczenie nastgpuje odpowiednio przez wojewode,
starostg, wojta albo burmistrza (prezydenta miasta) — ze wzgledu na potrzeby obronnosci lub
bezpieczenstwa panstwa badz w wypadku kleski zywiotowej. W przypadku ograniczenia
obowiazku przez samego przewoznika, w razie klgski zywiotowej, przerwy w eksploatacji,
szczeg6lnych trudno$ci spowodowanych przez klienta, z przyczyn ekonomicznych, ktorych
przewoznik nie mogt przewidzie¢, jak rowniez z uwagi na bezpieczenstwo ruchu, nastgpuje to
za zgoda 1 na warunkach ustalonych m.in. przez wojewodg — w odniesieniu do przewoznikow,
wobec ktorych wojewoda peini funkcje organu zatozycielskiego, marszatka wojewoddztwa
albo starost¢ — w odniesieniu do przewoznikow, wobec ktorych odpowiednio zarzad
wojewoOdztwa albo powiatu wykonuje uprawnienia z akcji lub udziatow, oraz organ wyko-
nawczy gminy lub powiatu - w odniesieniu do odpowiednio gminnego lub powiatowego
transportu zbiorowego. Wojt, burmistrz (prezydent miasta), starosta lub marszatek woje
wodztwa moze natozy¢ na przewoznika obowiazek zawarcia umowy o wykonanie zadania
przewozowego, jezeli jest to niezb¢dne ze wzgledu na potrzeby obronnosci lub bezpie
czenstwa panstwa badz w przypadku kleski zywiotowej, zapewniajac przewoznikowi srodki
finansowe niezbedne do wykonania natozonego zadania lub wskazuje podmiot, ktéry na
podstawie umowy z przewoznikiem zapewni $rodki finansowe na wykonanie tego zadania.

W odniesieniu do transportu zbiorowego gminnego, powiatowego i wojewddzkiego
przepisy w zakresie tresci, sposob i terminy oglaszania rozktadoéw jazdy oraz warunki pono-
szenia kosztow z tym zwiazanych, sposob ustalenia optat dodatkowych w razie niedopetnienia
obowiazkow zaplaty nalezno$ci przewozowych z tytutu przewozu osob, naruszenia przepisow
o zabieraniu ze soba do S$rodka transportowego zwierzat i rzeczy oraz spowodowania
zatrzymania lub zmiany trasy $rodka transportowego bez uzasadnionej przyczyny okreslaja
odpowiednio rada gminy, rada powiatu albo sejmik wojewodztwa.
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Polityka w sprawie finansowania ustawowych uprawnien do bezplatnych lub
ulgowych przejazddéw realizowana jest na nastepujacych zasadach'®:

eFinansowanie ustawowych uprawnien do ulgowych przejazdow nalezy do zadan

wlasnych samorzadu wojewoddztwa.

eSamorzady wojewddztw przekazuja przewoznikom wykonujacym krajowe autobu-
sowe przewozy pasazerskie, doptaty do tych przewozow z tytulu stosowania
obowiazujacych ustawowych ulg w przewozach pasazerskich. Kwote doptaty stanowi
réznica pomigdzy wartoscia sprzedazy biletow obliczona wedlug cen nie-
uwzgledniajacych ustawowych ulg a warto$cia sprzedazy tych biletow w cenach
uwzgledniajacych te ulgi. Przy okresleniu wielko$ci doplaty nie uwzglednia si¢
podatku od towaréw i ustug. Uprawnienie do otrzymywania doptat nabywa prze-
woznik, ktory posiada zezwolenie na wykonywanie przewozow regularnych osob
w krajowym transporcie drogowym, wydane zgodnie z przepisami ustawy o trans
porcie drogowym. stosuje kasy rejestrujace posiadajace pozytywna opini¢ ministra
wlasciwego do spraw finanséw publicznych, ktore umozliwiaja okreslenie kwoty
doptat do przewozoéw w podziale na poszczegodlne kategorie ulg ustawowych i zawart
umowg z samorzadem wojewddztwa okreslajaca zasady przekazywania przewoznikom
dopfat.

Wspolpraca samorzadowa i inna

Samorzad wojewodztwa ma mozliwo$¢ podjecia wspotpracy z innymi podmiotami, takze
z innymi podmiotami samorzadowymi, w tym — w zakresie szeroko pojgtych problemow
transportu. Mozliwos¢ takiej wspolpracy wynika zarowno z cech samorzadu (osobowos¢
prawna), jak 1 ogélnych rozwiazan prawnych przyjetych w obowiazujacym prawie (np. zasada
swobody uméw — z prawa cywilnego), a takze zapisOw samej ustawy o samorzadzie
wojewddzkim. Zgodnie z ustawa:
eWojewoddztwo ma osobowos¢ prawna;

eJuz na etapie formulowania strategii rozwoju wojewodztwa 1 realizacji polityki jego
rozwoju, wspolpracuje w szczegdlnosci z jednostkami lokalnego samorzadu tery-
torialnego z obszaru wojewoddztwa, administracja rzadowa, zwlaszcza z wojewoda
oraz innymi wojewodztwami;

oW celu wykonywania zadan wojewodztwo moze zawiera¢ umowy z innymi podmio-
tami, z innymi wojewodztwami oraz jednostkami lokalnego samorzadu terytorialnego
z obszaru wojewddztwa — porozumienia w sprawie powierzenia prowadzenia zadan
publicznych;

eWojewoOdztwa moga sobie wzajemnie badZz innym jednostkom samorzadu tery-
torialnego udziela¢ pomocy, w tym pomocy finansowej;

eWojewddztwa moga tworzy¢ stowarzyszenia, w tym rOwniez z gminami i powiatami.

W sferze uzytecznos$ci publicznej wojewddztwo moze wige np. tworzy¢ spotki z ogra
niczona odpowiedzialnoscia lub spotki akcyjne, a takze moze przystgpowac do takich spotek.
Stwarza to mozliwo$¢ wystgpowania samorzadu wojewodzkiego w roli przedsigbiorcy
i realizowania w ten sposob zadan z zakresu transportu publicznego.

1.2.1.3. Niektére aspekty prawne problematyki transportu kolejowego

16 Ustawa z dnia 20 czerwca 1992 r. o uprawnieniach do ulgowych przejazdow srodkami publicznego

transportu zbiorowego (t. j. Dz. U. z 2002 r. Nr 175 poz. 1440, z p6zn. zm.) .
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Ustawa z dnia 8 wrzes$nia 2000 r. o komercjalizacji, restrukturyzacji i prywatyzacji
przedsiebiorstwa panstwowego ,,Polskie Koleje Panstwowe™’ spowodowata zasadnicze
przeobrazenie prawnoorganizacyjne polskich kolei. Jedyne do tej pory na obszarze kraju
przedsigbiorstwo panstwowe wykonujace dziatalno$¢ gospodarcza w sferze transportu kole-
jowego — Polskie Koleje Panstwowe — przeksztatcone zostalo w grupe spotek handlowych,
polaczona kapitatlowo, z dominujaca spotka Polskie Koleje Panstwowe S.A. Powotane przez
PKP S.A. spolki przewozowe do prowadzenia dzialalno$ci w zakresie kolejowych przewozow
pasazerskich oraz kolejowych przewozéw towarowych, a takze jedna spotka akcyjna do
prowadzenia dziatalno$ci w zakresie zarzadzania liniami kolejowymi, dziatajaca pod nazwa
,PKP Polskie Linie Kolejowe Spotka Akcyjna”, oraz inne spoliki, stanowiace zwykle
kontynuacj¢ funkcjonalnych czesci dawnego przedsigbiorstwa panstwowego PKP.

Ustawa zaktada, ze prywatyzacja PKP S.A. polega na zbywaniu nalezacych do Skarbu
Panstwa akcji tej spotki lub obejmowaniu akcji przez osoby trzecie w wyniku podwyzszenia
kapitatu akcyjnego spotki. Prywatyzacji PKP S.A. dokonuje minister wtasciwy do spraw
transportu. W tym zakresie zarysowuje si¢ dopuszczalna prawem mozliwo$¢ uczestniczenia
lokalnych samorzadow w procesie prywatyzacji przewoznikow kolejowych, co sprzyja¢ moze
zaspokojeniu potrzeb lokalnych spoteczno$ci w zakresie przewozow kolejowych.

Natomiast akcje PLK S.A. bedace wtasnoscia PKP S.A. i Skarbu Panstwa nie moga
by¢ zbywane, a w przypadku prywatyzacji lub likwidacji PKP S.A., akcje PLK S.A. bedace
wlasnoscia PKP S.A. przejmuje Skarb Panstwa reprezentowany przez ministra wtasciwego do
spraw transportu. Oznacza to, ze w $§wietle obowiazujacego prawa nie jest obecnie mozliwe
sprywatyzowanie panstwowego zarzadu kolei, czyli panstwowego zarzadcy infrastruktury.

Niektore aspekty ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym'® dotycza
ksztattowania polityki transportowej na poziomie samorzadéw lokalnych.

W trakcie postgpowania polegajacego na likwidacji linii kolejowej lub odcinka linii
kolejowej dokonywanej przez zarzadc¢ informuje m. in. wlasciwe organy jednostek
samorzadu terytorialnego, na obszarze ktorych zlokalizowana jest linia kolejowa lub odcinek
linii kolejowej o zamiarze ich likwidacji. Postgpowanie likwidacyjne moze by¢ wstrzymane,
jezeli:

1. wlasciwy miejscowo organ samorzadu terytorialnego lub wskazany przez niego
przedsigbiorca zapewni $rodki finansowe na pokrycie kosztow niepokrytych
przychodami z udostgpniania przewoznikom kolejowym linii kolejowej lub
odcinka linii kolejowej,

2. zawrze umowg o nieodplatne przejecie linii kolejowej lub odcinka linii kolejowe;j
w zarzadzanie w celu jej dalszej eksploatacji,

3. przystapi do spotki przewozow regionalnych, ktora przejmie przewidziana do
likwidacji lini¢ kolejowa lub odcinek linii kolejowej jako wktad niepieni¢zny —
w celu dalszej eksploatacji.

W przypadku gdy w tym trybie nie zostata wstrzymana likwidacja linii kolejowej lub
odcinka linii kolejowej, zgod¢ na likwidacje linii kolejowej lub odcinka linii kolejowe;j
wydaje w terminie 3 miesiecy od dnia skierowania wniosku, dla linii kolejowych lub
odcinkéw linii kolejowych o znaczeniu panstwowym - Rada Ministrow, w drodze

7" Dz. U. Nr 84, poz. 948, z p6zn. zm.
'8 Dz. U. z2003 r. Nr 86, poz. 789, z pdzn. zm..

13



rozporzadzenia, biorac pod uwage wzgledy gospodarcze, spoteczne, obronne lub ekologiczne,
a dla pozostatych linii kolejowych lub odcinkéw linii kolejowych - minister wtasciwy do
spraw transportu, w drodze decyzji.

Zadania w zakresie inwestycji wynikajacych z umoéw 1 porozumien migdzy-
narodowych, inwestycji, remontéw, eksploatacji i utrzymania linii kolejowych o znaczeniu
wylacznie obronnym, koszty przygotowania i realizacji inwestycji obejmujacych linie
kolejowe o znaczeniu panstwowym finansowane z budzetu panstwa, moga by¢ réwniez
finansowane ze §rodkow jednostek samorzadu terytorialnego.

Koszty utrzymania infrastruktury kolejowej pokrywane sa przez zarzadcg, ale moga
by¢ one pokrywane przez jednostki samorzadu terytorialnego.

Finansowane sa przez zarzadce inwestycje obejmujace linie kolejowe nie zaliczane do
linii panstwowych (czyli tzw. ,,pozostate linie kolejowe”), moga by¢ dofinansowywane z bu-
dzetu jednostek samorzadu terytorialnego.

Organizowanie 1 dotowanie regionalnych kolejowych przewozow pasazerskich
wykonywanych w ramach obowiazku stuzby publicznej oraz nabywanie kolejowych
pojazdow szynowych, nalezy do zadan wlasnych samorzadu wojewodztwa. Zadania te
finansowane sa z dochodéow wiasnych samorzadu wojewodztwa. Realizowane sa one na
podstawie umowy zawartej pomi¢dzy organem jednostki samorzadu terytorialnego a prze-
woznikiem kolejowym, w szczegdlnosci w zakresie obowiazku stuzby publiczne;.

Przewoznik kolejowy wykonujacy przewozy w ramach obowiazku stuzby publicznej
zawiadamia samorzad wojewodztwa o zamiarze zaprzestania tych przewozow najpdzniej na
6 miesiecy przed dniem wejScia w zycie nowego rozktadu jazdy pociagdw. Samorzad
wojewoOdztwa moze nie wyrazi¢ zgody na zaprzestanie wykonywania przewozo6w w ramach
obowiazku shuzby publicznej, jezeli pokryje udokumentowane przez przewoznika kolejowego
straty lub nie dokona wyboru innego przewoznika kolejowego.

Z budzetu panstwa moga by¢ finansowane lub wspotfinansowane przedsigwzigcia
w zakresie rozwoju i prowadzenia przewozow pasazerskich, jezeli wynika to z narodowych
programow aktywizacji gospodarczej miast badz regiondw.

Samorzad wojewodzki jako przedsigbiorca dziatajacy w sferze transportu kolejowego
moze w sferze uzytecznos$ci publicznej np. tworzy¢ spotki z ograniczona odpowiedzialnoscia
lub spotki akcyjne, a takze moze przystgpowaé do takich spotek. Stwarza to mozliwosé
wystepowania samorzadu wojewodzkiego w roli przedsigbiorcy 1 realizowania w ten sposob
zadan z zakresu transportu kolejowego. Warunkiem prowadzenia dziatalno$ci tego rodzaju
przez samorzad lokalny powotujacy ,,spotke kolejowa” jest uzyskanie statusu zarzadu kolei
lub przewoznika kolejowego stosowanie do odpowiednich zapisoOw ustawy o transporcie
kolejowym.

W przypadku przeznaczonych do likwidacji linii kolejowych organy samorzadu teryto-
rialnego moga czyni¢ starania nie tylko o zablokowanie likwidacji linii. Przystapienie do
spotki przewozow regionalnych, ktora przejmie w celu dalszej eksploatacji przewidziana do
likwidacji lini¢ kolejowa lub odcinek linii kolejowej, jako wkiad niepienigzny, moze by¢
skutecznym sposobem realizacji wojewddzkiej strategii kolejowe;.
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Samorzad ma mozliwo$¢ dokonywania ocen i1 podejmowania dzialan sprzyjajacych
ochronie transportu kolejowego. Jak juz wspomniano, odmowa zezwolenia w transporcie
drogowym moze by¢ uzasadniona takze wtedy, gdy wykazane zostanie, ze jego wydanie
ujemnie wplynie na rentownos¢ porownywalnych uslug kolejowych na liniach
bezposrednio zwiazanych z trasa ustug drogowych.

1.2.2. Kierunki rozwoju systemu transportowego wojewodztwa lubelskiego w Swietle
polityki transportowej Panstwa i regionu

Ogodlne ramy polskiej polityki transportowej zakreslaja przede wszystkim takie
podstawowe dokumenty polityki gospodarczej i transportowej jak:
» |, Koncepcja polityki przestrzennego zagospodarowania kraju”.”
= Narodowa Strategia Rozwoju Transportu na lata 2000-2006”. *
= Narodowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2001-2006”. %!
= | Polityka transportowa Panstwa na lata 2001-2015 dla zrownowazonego rozwoju kraju”.*
= Infrastruktura — klucz do rozwoju” — Aneks nr 3 do Strategii Gospodarczej Rzadu RP

229.01.2002 r.

Obecnie polska polityke transportowa ksztattuje przede wszystkim — powstaty
w oparciu miedzy innymi o powyzsze dokumenty — Narodowy Plan Rozwoju* oraz Podstawy
Wsparcia Wspolnoty na lata 2004-2006*.

Realizacji Narodowego Planu Rozwoju w zakresie rozwoju systeméw transportowych
stuza nastgpujace programy operacyjne i strategie:

1. Sektorowy Program Operacyjny Transport na lata 2004-2006 (dalej: SPOT).

2. Uszczegotowieniem zapisow programu SPO Transport jest SPO Transport na lata 2004-
2006 Uzupelnienie Programu. Oba te dokumenty zawieraja ten sam zakres informacji,
jednakze na r6znym poziomie szczegdtowosci.

Strategia Wykorzystania Funduszu Spojnosci.

4. Zintegrowany Program Operacyjny Rozwoju Regionalnego 2004-2006 (dalej: ZPORR).

[98)

Kierunki rozwoju transportu w wojewodztwie lubelskim sa réwniez determinowane
przez dokumenty przyjmowane na szczeblu wojewoddztwa tj.:

1. ,,Strategie¢ Rozwoju Wojewodztwa Lubelskiego™ z 2000 r.
2. ,,Plan zagospodarowania przestrzennego Wojewodztwa Lubelskiego™.
3. ,,Priorytety wspotpracy zagranicznej Wojewodztwa Lubelskiego™.

¥ Przyjeta w dniu 5.10.1999 r. przez RM oraz w dniu 17.11.2000 r. przez Sejm RP.

2 QOpracowana w styczniu 2000 r. przez MTiGM.

2 Przyjeta Uchwata Nr 105 RM z 28.12.2000 r.

22 Opracowana w pazdzierniku 2001 r. przez MTiGM.

2 Przyjety w dniu 14.01.2003 r. przez RM.

# Przyjete przez Kolegium Wysokich Komisarzy KE 10.12.2003 r. i przez RM 23.12.2003 .
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W ,,Koncepcji polityki zagospodarowania przestrzennego kraju” zatozono, ze glow-
nym celem polityki panstwa jest strategia dynamicznego réwnowazenia rozwoju, ktora
powinna umozliwi¢ stopniowa likwidacje istniejacych dysproporcji pomigedzy poszcze-
g6lnymi regionami w poziomie zagospodarowania. Cel ten powinien by¢ osiagnigty poprzez
realizacjg polityki:

— polaryzacji aktywnosci spoleczno-gospodarczej w celowo wybranych weztach i pasmach
systemu zagospodarowania kraju, takich migdzy innymi, jak:

= ceuropola, tj. osrodki rozwoju o znaczeniu europejskim. Obok metropolii
warszawskiej 1 3 juz uksztattowanych europoli (Trojmiasta, Poznania i Krakowa)
okreslono 8 potencjalnych europoli na terenie Polski — a wérdd nich Lublin i sto-
licg innego ze wschodnich wojewodztw — Biatystok.

= sie¢ 5 krajowych, 17 ponadregionalnych 1 51 regionalnych o$rodkow rowno-
wazenia rozwoju.

Do tej sieci zaliczono 4 miasta z wojewddztwa lubelskiego: Biala Podlaska,
Chelm 1 Zamo$¢ jako osrodki ponadregionalne oraz Pulawy jako osrodek regionalny.

W tym kontek$cie zwraca uwage fakt, ze wojewodztwo lubelskie zostato okreslone
w ,,Narodowej Strategii Rozwoju Regionalnego” jako jedno z 5 — obok 3 sasiednich woje-
wodztw: podkarpackiego, $wigtokrzyskiego i podlaskiego oraz warminsko-mazurskiego —
najstabszych wojewodztw ze wzgledu na poziom efektywnos$ci rozwoju, stan infrastruktury
oraz poziom zycia.

Celem generalnym procesow rozwojowych w transporcie okreslonym w ,,Polityce
transportowej Panstwa na lata 2001-2015 dla zrbwnowazonego rozwoju” opracowanej przez
MTiGM (zwanej dalej ,,Polityka transportowa) jest osiagnigcie zréwnowazonego systemu
transportowego pod wzgledem technicznym, przestrzennym, spotecznym i srodowiskowym,
w warunkach kraju rozwijajacej si¢ gospodarki rynkowej z uwzglgdnieniem wspotpracy
mig¢dzynarodowej. Oznacza to, ze nalezy:

— dobra¢ parametry przepustowosci oraz standardy jakosci i bezpieczenstwa do potrzeb
ruchu,

— lokalizowa¢ obiekty transportowe w zgodzie z potrzebami zagospodarowania terenu
1 uwarunkowania tadu przestrzennego,

— rozwina¢ system transportowy do takiego poziomu, aby nie wystgpowaty bariery rozwoju
gospodarczego zwlaszcza w regionach o nizszym poziomie dochodu narodowego,

— zapewni¢ mobilno$¢ (w tym dostep do poszczegélnych miejsc) spoleczenstwa, oraz
zmniejszy¢ zagrozenie spoteczenstwa wypadkami drogowymi jak réwniez zmniejszy¢
uciazliwo$¢ transportu dla mieszkancow,

— respektowac czynnik ekologiczny w rozwoju systemow transportowych.

Sposréd celow ustugowych sektora transportu sprecyzowanych w ,,Polityce trans-
portowe]” najistotniejsze znaczenie dla okreslenia kierunkéw rozwoju transportu w po-
szczegblnych wojewodztwach maja nastgpujace:

— zwigkszenie sprawno$ci 1 dostgpnosci do sieci infrastruktury transportowej na po-
szczeg6lnych obszarach kraju, zwiazanej z realizowanymi celami rozwoju regionalnego,

— poprawa funkcjonowania i podniesienie poziomu nowoczesnosci w ogodlnodostepnej
infrastrukturze transportowej,

— poprawa bezpieczenstwa transportu drogowego.
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Istotny wplyw na ksztattowanie si¢ polskiej polityki transportowej wywiera integracja
z Unia Europejska zwiazana z przystapieniem Polski do Unii Europejskiej w dniu 1.05.2004 .

Wiaczenie w struktury jednolitego rynku europejskiego stanowi szansg¢ dalszego
rozwoju 1 postgpu gospodarczego. Prowadzona polityka panstwa ukierunkowana jest we
wszystkich sferach na wlaczenie Polski do Wspolnoty Europejskiej, w tym roéwniez
W transporcie.

Do najwazniejszych zatozen polityki transportowej Unii Europejskiej w relacji do
polityki regionalnej nalezy zwigkszenie dostgpnosci poszczegdlnych regiondéw — wojewodztw
dla uzyskania spojnosci strukturalnej z punktu widzenia spotecznego, gospodarczego i eko-
logicznego.

Dla Polski zwigkszanie dostgpnosci regionalnej, a takze wilaczenie si¢ w sie¢ euro-
pejska oznacza konieczno$¢ rozbudowy sieci drog pod katem dostosowania si¢ do
europejskich standardow jakosciowych. Polska zobowiazana jest do dostosowania sieci
drogowej do parametrow technicznych obowiazujacych w Unii. Dyrektywa 96/53/WE
naktada na panstwa cztonkowskie Unii Europejskiej zadanie dostosowania gidwnej sieci drog
do nacisku 11,5 tony na o$ (aktualnie w Polsce obowiazuja normy dopuszczajace obciazenie
na drogach do 10 ton, a powszechnie 8 ton).

Jak juz wspomniano, realizacji Narodowego Planu Rozwoju w zakresie rozwoju
systemoéw transportowych kraju stuza 3 uprzednio wymienione programy operacyjne
(strategie): SPOT, ZPORR 1 Strategia - FS.

Wszystkie 3 programy (strategie) realizuja wspdlna strategi¢ spdjnego systemu
transportowego, spdjnego zarowno przestrzennie w skali kraju, jak i z systemem europejskim.

Przyjeto, ze projekty realizowane w ramach poszczegdlnych programéw beda
wspotfinansowane z nastepujacych srodkow:

1. projekty realizowane w ramach SPOT ze $rodkoéw Europejskiego Funduszu Rozwoju
Regionalnego (ERDF),

2. projekty realizowane w ramach ZPORR — ze srodkow ERDF,

3. projekty realizowane w ramach Strategii Wykorzystania Funduszu Spojnosci.

Najogo6lniej mozna stwierdzi¢, ze program SPO Transport na lata 2004-2006 obejmuje
przedsigwzigcia dotyczace sieci TINA, ktore nie sa finansowane (wspotfinansowane) z Fun
duszu Spdjnosci.

Cel generalny SPO Transport zostal sprecyzowany jako ,,zwigkszenie spdjnosci
transportowej kraju oraz polepszenie dostgpnosci przestrzennej miast, obszaréw 1 regionow
Polski w uktadzie Unii Europejskie;j”.

Realizacja tego celu odbywac si¢ bgdzie poprzez koncentracje srodkow finansowych —
krajowych oraz towarzyszace im wspotfinansowania ze strony ERDF na 2 priorytetach:

1. priorytet 1 — zrownowazony gateziowo rozwdj systemu transportowego,
2. priorytet 2 — bezpieczniejsza infrastruktura drogowa.

W ramach priorytetu 1 beda realizowane 3 podstawowe dziatania:
1. modernizacja linii kolejowych w relacjach migdzy aglomeracjami i w aglomeracjach.

Celem tego dziatania jest usprawnienie obslugi pasazerskiej w relacjach migdzy
aglomeracjami miejskimi 1 w aglomeracjach, a takze zwigkszenie udzialu przewozow
kolejowych w przejazdach w wyzej wymienionych relacjach. Realizacja tego dzialania
polega na modernizacji linii kolejowych panstwowego znaczenia (potozonych poza
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uktadem TINA), taczacych wazne centra miejskie o ogdlnokrajowym znaczeniu przede
wszystkim ze stolica kraju.

Jak juz wspomniano, w ,,Koncepcji Polityki Przestrzennego Zagospodarowania
Kraju”, Lublin zostal okreslony jako jeden z potencjalnych europoli w Polsce —
tj. osrodkow o znaczeniu europejskim.

W programie SPOT na lata 2004-2006 Uzupetnienie Programu sprecyzowano,
ze w ramach dziatania 1 zostana wyodrgbnione 2 poddzialania:

a) poddzialanie 1 — przebudowa linii kolejowych. Ze wzgledu na ograniczone $rodki
finansowe zakres geograficzny realizacji poddziatania ograniczono do linii Warszawa-
Lodz.

b) poddziatanie 2 — zakup pasazerskiego taboru oraz lokomotyw interoperacyjnych. Zakres
geograficzny tego poddziatania obejmuje caly kraj, a jego budzet wynosi 68,2 mln euro.

2. poprawa infrastruktury dostepu do portéw morskich.
3. rozwoj systemow intermodalnych.

Cel tego dziatania okre$lono jako uzyskanie sprawnego systemu potaczen pomiedzy
réznymi gal¢ziami transportu w przewozach towarowych.

W SPO Transport wyraznie okreslono lokalizacjg (zasigg terytorialny) dziatania 3:

,Dzialanie zostanie skoncentrowane na podstawowych kierunkach przewozow
tranzytowych 1 bedzie dotyczy¢ obiektow towarzyszacych dla transportu kombinowanego,
ujetych w Umowie AGTC, jak tez innych waznych ze wzgledow organizacyjnych dla
przewozow intermodalnych. Na obecnym (pierwszym) etapie rozwoju systemow
intermodalnych, koncentracja uwagi zostanie potozona na centra logistyczne i terminale
kontenerowe, potozone na liniach kolejowych, umozliwiajace zmiang galezi transportu na
kierunku wschdod-zachdéd 1 potnoc-potudnie. Dziatanie bedzie dotyczy¢ rowniez portow
morskich w celu wsparcia rozwoju zeglugi kabotazu europejskiego”.

Program SPOT — Uzupetlienie Programu precyzuje, ze w ramach tego dziatania
zostana wyodrebnione 2 poddziatania:
a) poddziatanie 1 — budowa centrow logistycznych.

Zakres geograficzny tego poddziatania obejmie obszar calego kraju. Ogolna
lokalizacja centrow logistycznych zostala okre§lona w rejonach: Warszawy, Gornego
Slaska, Poznania, Gdanska, Szczecina, Wroclawia i polozonego na terenie woje-
wodztwa lubelskiego Terespola.

Na poddziatanie to przeznaczono 17,3 miln euro, co ogranicza liczb¢ mozliwych do
realizacji inwestycji do 1-2 projektow.

b) poddziatanie 2 — budowa terminali kontenerowych.

Zakres geograficzny tego poddzialania jest identyczny jak w przypadku budowy
centrow logistycznych. Wynika to z faktu, ze terminale sa etapem poczatkowym dla
realizacji centréw logistycznych. Budzet poddziatania w wysokosci 14,3 min euro
pozwoli na budowe maksymalnie okoto 4-5 obiektow.

W ramach priorytetu 2 (bezpieczniejsza infrastruktura drogowa) bgda realizowane trzy
podstawowe dziatania:

1. przebudowa i budowa drog krajowych

18



W programie SPOT — Uzupelnienie Programu dziatanie to zostalo podzielone na 3 pod
dziatania:

a) budowa autostrad

Zakres geograficzny poddziatania nie obejmuje wojewodztwa lubelskiego 1 ogra
nicza si¢ do odcinkow autostrady A-2 Skierniewice-Warszawa (Konotopa) i od-
cinka autostrady A6w wojewodztwie zachodniopomorskim.

b) budowa drog ekspresowych

Zakres geograficzny poddziatania nie obejmuje wojewddztwa lubelskiego i ogra
nicza si¢ do wojewodztwa warminsko-mazurskiego (droga S22 Elblag-Grzechotki).

¢) przebudowa drég krajowych

Zakres geograficzny poddziatania obejmuje wybrane odcinki drég krajowych Nr 1,
2,3,4,5,7,9, 10, 12, 50 1 69. Ocenia sig, ze poddziatanie to bedzie koncentrowac
si¢. w rejonach centralnych i1 wschodnich Polski. Przez teren wojewoddztwa
lubelskiego przebiega jedynie droga Nr 12 (Radom) — Putawy — Lublin — Piaski —
Dorohusk.

2. usprawnienie przejazdu przez miasta i miejscowosci

W Programie SPOT — Uzupehnienie zakresu dziatania ograniczono do miast na prawach
powiatu.

Celem tego dziatania jest przebudowa miejskich odcinkéw drég krajowych admint
strowanych przez samorzady w koordynacji z inwestycjami w glownych korytarzach
drogowych.

3. wdrazanie i monitoring srodkdw poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego

Dziatanie to bedzie realizowane na wybranych odcinkach sieci drog krajowych znaczenia
migdzynarodowego na terenie catego kraju.

Roéwnolegle z realizacja SPO Transport realizowane beda wspotfinansowane z Fun-
duszu Spojnosci UE duze projekty skoncentrowane na sieci gtownych korytarzy transpor-
towych.

Program inwestycyjny w tym zakresie zostat okreslony w ,,Strategii Wykorzystania
Funduszu Spojnosci”.

Z udzialem $rodkow z Funduszu Spdjnosci moga by¢ realizowane takie zadania, ktore
stuza realizacji podstawowego priorytetu Narodowego Planu Rozwoju na lata 2004-2006,
tj. modernizacji, przebudowy 1 rozbudowy sieci transportowych migdzynarodowego
znaczenia. Przedsigwzigcia inwestycyjne musza stuzy¢ rozwojowi Transeuropejskich Sieci
Transportowych (TEN), ujetych w sieci TINA.

Wykaz odcinkéw sieci transportowej zaliczonych do ,,Oceny potrzeb infrastruktury
transportowej TINA” zawiera Aneks Il do SPO Transport.

Przez terytorium Polski przebiegaja 4 paneuropejskie korytarze transportowe:

1. Korytarz I: Helsinki-Tallin-Ryga—Kowno—-Warszawa z odgal¢zieniem IA Ryga —
Kaliningrad—Gdansk.

2. Korytarz II: Berlin—-Warszawa—Minsk—Moskwa.
Wzdhuz tego Korytarza przebiegaja:
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a) linia kolejowa E-20 Kunowice—Poznan—Warszawa—tukéw—Terespol 1 dodatkowo
obwodnica Warszawy dla ruchu towarowego: Lowicz—Skierniewice—Pilawa—
Lukow;

b) droga A2 Swiecko—Poznan—Warszawa—Siedlce—Terespol.
Na terenie wojewddztwa znajduja sig:

a) dwa odcinki kolejowe w/w linii kolejowych: odcinek linii E-20: Krynka
Lukowska-Lukow-Biata Podlaska-Terespol oraz odcinek obwodnicy kolejowe;:
granica wojewodztwa — Stoczek Lukowski — Lukow;

b) odcinek drogi A2: Krzewica—Migdzyrzec Podlaski—Biata Podlaska—Terespol.

3. Korytarz III: Berlin—Wroctaw—Katowice-Lwoéw—Kijow z odgal¢zieniem IIIA: Drezno-
Krzywa (Legnica).
4. Korytarz VI: Gdansk—Katowice—Zylina z odgatezieniami:
VIA Grudziadz—Poznan
VI B Czestochowa—Katowice—Ostrawa.

Ponadto w zatacznikach zamieszczono dodatkowe odcinki sieci kolejowej, drogowej,
wodnej oraz dodatkowe punktowe wezly sieci transportowych (lotniska, porty morskie 1 rze
czne, a takze terminale), ktore potozone sa poza korytarzami transportowymi.

Sposréd 6 dodatkowych linii kolejowych umieszczono w wykazie lini¢ Warszawa-
Otwock-Pilawa-Lublin-Rejowiec-Dorohusk, ktoéra na odcinku (granica wojewodztwa)-Stara
Rokitna-Degblin-Lublin-Dorohusk znajduje si¢ na obszarze wojewoddztwa lubelskiego.

Sposréd 7 dodatkowych odeinkow sieci drogowej w wykazie znalazty si¢ dwie drogi
przebiegajace przez teren wojewodztwa lubelskiego:

1. droga S17 o przebiegu: S8 (Warszawa) — Zakret — Kuroéw ... Piaski — Zamo$¢ — Hrebenne —
granica panstwa (Lwow);

2. odcinek drogi S12 na odcinku: Kuréw — Lublin — Piaski — Chelm — Dorohusk — granica
panstwa (Kijow).

Z kolei sposrod 20 terminali w wykazie zamieszczono terminal w Mataszewiczach.

Podstawowym celem ,,Strategii Wykorzystania Funduszu Spdjnosci” w odniesieniu do
rozwoju 1 modernizacji infrastruktury polskiego systemu transportowego jest znaczna
poprawa dostgpnosci transportowej Polski — w pierwszej kolejnosci poprzez poprawe
potaczen Warszawy ze stolicami europejskimi, a w drugiej kolejnosci poprzez poprawe
potaczen z gtdéwnymi regionami kraju. Inwestycje realizujace ten cel pozwola:>
— zapewni¢ sprawne pofaczenia transportowe shuzace intensyfikacji wymiany handlowej na
Jednolitym Rynku,

— poprawi¢ dostgpnos¢ gléwnych aglomeracji miejskich w Polsce, stanowiacych wazne
os$rodki wzrostu gospodarczego,

— wspomagaé rozwoj regionow,

— poprawi¢ bezpieczenstwo w transporcie, w tym wyeliminowa¢ wysokie koszty spoteczne i
ekonomiczne wypadkow drogowych,

— obnizy¢ koszty Srodowiska wynikajace ze zréwnowazenia rozwoju sektora transgpor-
towego,

— umozliwi¢ rozwdj systemow intermodalnych.

3 op. cit.
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Wszystkie projekty realizowane w ramach strategii powinny przyczyni¢ si¢ do wzrostu

konkurencyjno$ci wewnatrztransportowej, spowodowa¢ wzrost konkurencyjnosci gospodarki
Polski na Jednolitym Rynku 1 poprawi¢ potaczenie Polski z krajami Wspolnoty.

W ostatecznej wersji ,,Strategii wykorzystania Funduszu Spo6jnosci” okre§lono 6 grup

priorytetowych dziatan, na ktorych realizacjg¢ przeznaczono $rodki Funduszu Spojnosci.*®

I. Rozwdj polaczen ladowych 1 lotniczych stolicy i gtownych osrodkow gospodarczych Polski

IIL.

II1.

z krajami Unii Europejskiej 1 krajami sasiedzkimi dla zwigkszenia wymiany handlowe;j
oraz przyciagnigcia inwestoroOw zagranicznych.

W okresie do 2013 roku rozwdj ten bedzie uwzglednial nastgpujace projekty,
obejmujace swoim zakresem geograficznym obszar wojewddztwa lubelskiego:

budowe¢ autostrady A2, w II paneuropejskim korytarzu transportowym, taczacej
aglomeracje miejskie Warszawy, L.odzi i Poznania z drogowym systemem transportowym
Unii Europejskiej (przez polaczenie z niemiecka autostrada Nr 12 w Swiecku) i Biatorusi
(przez potaczenie z bialoruska droga magistralng M1 w Kukurykach);

przebudowe drogi krajowej Nr 17 do parametrow drogi ekspresowej taczacej Warszawe
1 Lublin w kierunku granicy z Ukraina;

modernizacj¢ (m.in. w celu przystosowania linii do jazdy pociagéw pasazerskich
z predkoscia 160 km/h i towarowych z predkoscia 120 km/h przy nacisku 22,5 t/0$) linii
E-20 na calym jej przebiegu od granicy Panstwa przez Poznan-Warszawg-Terespol do
granicy z Bialorusia i obwodnicy Warszawy dla ruchu towarowego CE-20 Lowicz-
Skierniewice-Lukow.

W okresie 2004-2006 (z finansowaniem do 2008 roku zostanie zrealizowany
IT etap modernizacji odcinka Siedlce-Terespol o dlugosci 120 km. Koszt ogdtem inwes-
tycji wyniesie 150 mln euro (w tym 127,5 miln euro z Funduszu Spodjnosci), a rok rozpo-
czecia realizacji inwestycji okreslono na 2005 r.

Rozwo6j polaczen ladowych 1 lotniczych gléwnych aglomeracji miejskich, weztow
kolejowych 1 rejondéw kraju, w celu lepszego wykorzystania ich potencjatu gospodarczego
oraz zwigkszenia konkurencji pomigdzy regionami.

Jednym z celéw tej grupy dziatan jest wzmocnienie peryferyjnie usytuowanych
wschodnich obszarow kraju.

W ramach tej grupy dziatan — obok wielu innych przedsigwzig¢¢ inwestycyjnych —
zostanie zmodernizowana linia kolejowa Warszawa-Lublin.

Rekonstrukcja zasadniczej sieci drog w Polsce w celu dostosowania do standardu nacisku
11,5 t/os.

Zadanie dostosowania czg$ci drog krajowych do standardu Unii Europejskiej,
zgodnego ze zobowiazaniem Polski zawartym w zalaczniku Nr 2 Traktatu Akcesyjnego,
podpisanego migdzy Polska a UE, bedzie realizowane poprzez przebudowg drog
migdzynarodowych, w tym odcinkow lezacych w korytarzach transportowych, ktorych
w perspektywie 10 lat nie przewidziano do przebudowy w standardzie autostrady lub
drogi ekspresowej. Przebudowa zostanie przeprowadzona gidwnie na drogach krajowych
Nr1,2,3,4,6,8, 18, 50 i obejmie do 2006 roku okoto 750 km drog.

26

op. cit.
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W okresie budzetowym 2004-2006 z finansowaniem do 2008 roku w ramach tej
grupy dzialan powinna by¢ przeprowadzona rekonstrukcja drogi Nr 2 od Warszawy do
Terespola, tj. na odcinku, gdzie autostrada bedzie wykonana do 2013 roku. Projekt ten
znajduje si¢ jednak na liscie projektéow rezerwowych. Koszt modernizacji odcinka
Siedlce-Terespol o dtugosci 95 km okreslono na 209,6 mln euro (w tym 93,2 mln euro
z Funduszu Spodjnosci). Rozpoczgcie realizacji inwestycji zaplanowano na 2005 rok.

Ponadto w zwiazku ze zobowiazaniem Polski, zawartym w traktacie akcesyjnym
pomigdzy Polska a UE, udostgpnienia z chwila akcesji sieci drog krajowych, okreslonych
w zataczniku nr 1 traktatu, dla ruchu pojazdéw o nacisku 11,5 ton/o$, przewiduje si¢
w okresie budzetowym 2007-2013, przebudowg kolejnych drog krajowych, a wérdd nich
drog Nr 12 1 17 do przenoszenia nacisku 11,5 ton/os.

IV. Poprawa bezpieczenstwa w transporcie

Glowne dziatania w tym zakresie skupia¢ si¢ beda na poprawie bezpieczenstwa
ruchu drogowego, co zamierza si¢ zrealizowac, obok budowy drog bezkolizyjnych
o wysokim standardzie, poprzez budowe obwodnic miast i miejscowosci.

V. Rozwdj infrastruktury portow morskich
VI. Rozw0j infrastruktury transportu intermodalnego
IV 1 VI grupa dziatan bedzie dotyczy¢ rowniez i wojewodztwa lubelskiego.

Uzupetieniem dziatan podejmowanych w ramach SPO Transport oraz cz¢sci trans-
portowej ,,Strategii Wykorzystania Funduszu Spo6jnosci” bedzie realizacja Zintegrowanego
Programu Operacyjnego Rozwoju Regionalnego (ZPORR). Podstawowym celem tego
programu jest tworzenie warunkow wzrostu konkurencyjnosci regiondw  oraz
przeciwdziatanie marginalizacji w taki sposob, aby sprzyja¢ dlugofalowemu rozwojowi
gospodarczemu kraju, jego spojnosci ekonomicznej, spolecznej i terytorialnej oraz integracji z
Unia Europejska. Realizacja programu begdzie wspoOlfinansowana ze $rodkow funduszy
strukturalnych (Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego oraz FEuropejskiego
Funduszu Spolecznego).

Realizacja ZPORR odbywac si¢ bedzie poprzez koncentracj¢ $rodkéw finansowych
(krajowych 1 z europejskich funduszy strukturalnych) na nastgpujacych 4 priorytetach:

1. Priorytet 1 - Rozbudowa 1 modernizacja infrastruktury stuzacej wzmocnieniu
konkurencyjnosci regionow

2. Priorytet 2 - Wzmocnienie rozwoju zasobow ludzkich w regionach.

3. Priorytet 3 - Rozwoj lokalny

4. Priorytet 4 - Pomoc techniczna

W ramach kazdego z priorytetdow bedzie realizowanych szereg dziatan. Niektore
z nich z obszaru 2 priorytetow: 1 i 2 dotycza rozwoju infrastruktury transportu.

W szczegolnosci w ramach priorytetu 1 — rozbudowa i modernizacja infrastruktury
stuzacej wzmocnieniu konkurencyjnosci regionéw — beda realizowane 2 dziatania zwiazane
z rozwojem systemow transportowych:

Dziatanie 1.1 Modernizacja i rozbudowa regionalnego uktadu transportowego

Efekty tego dziatania — wg ZPORR — maja przyczyni¢ si¢ do poprawy dostgpnosci
komunikacyjnej regionow. Oznacza to szybsze i1 bezpieczniejsze powiazania pomigdzy
osrodkami centralnymi, a pozostatymi obszarami wojewddztw oraz lepszy dostep do sieci
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drog krajowych, miedzynarodowych i transeuropejskich, a takze poprawe miejskich systemoéw
transportowych, w tym transportu publicznego w celu zwigkszenia atrakcyjnos$ci miast jako
miejsca rozwoju dziatalnosci gospodarcze;.

Cele szczegdtowe dziatania obejmuja:*’

— poprawe potaczen pomigdzy centrami gospodarczymi a pozostalymi centrami w woje-
wodztwach;

— poprawe dostgpnosci do portdéw morskich, portow rybackich, portow rzecznych
wykorzystywanych do celow gospodarczych, lotnisk, stacji kolejowych i innych obiektow
transportu publicznego;

— poprawe dostgpnosci do istniejacych i planowanych obiektow przemystowych i ushr
gowych (np. parki przemystowe);

— odciazenie uktadow komunikacyjnych miast, w szczegolnosci ich gospodarczych i zabyt
kowych centrow;

— zwigkszenie udzialu transportu zbiorowego, ktory bardziej odpowiada wymogom
srodowiska (np. tramwaje) w obstudze komunikacyjnej miast powyzej 50 tysigcy
mieszkancow i obszaréw funkcjonalnie z nimi zwiazanych,;

— poprawe bezpieczenstwa transportu.

Osiagnigcie powyzszych celow bedzie odbywac si¢ poprzez realizacj¢ nastgpujacych
inwestycji:**

— budoweg 1 modernizacj¢ drog o znaczeniu regionalnym laczacych wazne centra
gospodarcze, a takze ulic w miastach powyzej 20 tysigcy mieszkancow (poprawa ich
jakos$ci, wzmocnienie nawierzchni do dopuszczalnego nacisku na o§), w tym budoweg
1 modernizacje mostéw, wiaduktow, obwodnic, tuneli 1 innych drogowych obiektow
inzynieryjnych;

— tworzenie wydajnych sieci transportu publicznego, a takze poprawe i integracje réznych
form transportu, w tym rozwiazan dotyczacych monitoringu 1 kontroli sterowania ruchem
(np. zielone fale dla transportu miejskiego) w miastach powyzej 50 tysigcy mieszkancow
1 na obszarach funkcjonalnie z nimi powiazanych. Wsparcie moze by¢ udzielone na
odnowienie i1 rozw¢j infrastruktury, a takze na zakup sprzetu (zwlaszcza taboru) pod
warunkiem posiadania aktualnego planu rozwoju transportu publicznego lub planu
zagospodarowania przestrzennego, ktoéry wykaze dlugofalowa trwato$¢ proponowanych
rozwiazan.

Dziatanie 1.6 Rozwoj transportu miejskiego w aglomeracjach

Dziatanie to jest jednak ukierunkowane na aglomeracje powyzej 500.000 mie-
szkancow, a przede wszystkim na aglomeracje warszawska i goérnos$laska.

Priorytet 3 ZPORR ukierunkowany jest na obszary Polski zagrozone zjawiskami
trwalej peryferyzacji i marginalizacji, tj. na nastgpujace typy obszardw szczegélnie zagro
zonych marginalizacja:*

— obszary wiejskie,
— obszary podlegajace restrukturyzacji (w tym obszary koncentracji przemystow trady-
cyjnych),

27

Zintegrowany Program Operacyjny Rozwoju Regionalnego, 2004-2006. MGPiPS, Warszawa 2004.
op. cit.
op. cit.
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— zdegradowane spotecznie 1 ekonomicznie miasta i dzielnice miast, zdegradowane obszary
poprzemystowe oraz powojskowe.

Projekty realizowane w ramach priorytetu 3 ZPORR dotyczy¢ beda miedzy innymi
nast¢pujacych zadan dotyczacych infrastruktury transportu:

e na obszarach wiejskich 1 w matych miastach:

— infrastruktury technicznej (migdzy innymi drogi gminne i powiatowe taczace
os$rodki gospodarcze oraz drogi wewnatrz tych osrodkow, jak roéwniez potaczenia
z regionalna i krajowa siecia drég);

e na obszarach podlegajacych restrukturyzacji (w tym na obszarach wyst¢gpowania
przemystow tradycyjnych):

— infrastruktury technicznej zwiazanej ze zwigkszeniem mozliwosci dywersyfikacji
dziatalnosci gospodarczej na obszarach podlegajacych restrukturyzacji (w tym
drogi gminne i powiatowe);

e na obszarach rewitalizacji miast, dzielnic miast, obszaréw poprzemystowych i1 po-
wojskowych:

— rozwoj lokalnej infrastruktury drogowe;.

Jednoczesnie zostaly opracowane nastgpujace programy rozwoju infrastruktury
transportowej o znacznie dluzszym horyzoncie czasowym przewidywanych do realizacji
przedsigwzig¢¢ inwestycyjnych niz SPO-TGM, Strategia — FS 1 ZPORR:

— Strategia rozwoju infrastruktury transportu na lata 2004-2006 i lata dalsze.”
— Program budowy autostrad w Polsce. *'
— Strategia przebudowy glownych drog krajowych w Polsce w latach 2003-2013.%

Programy te — obok wspotfinansowania ze srodkéw Europejskiego Funduszu Rozwoju
Regionalnego i Funduszu Spo6jnosci — beda finansowane ze srodkéw publicznych, srodkow
z oplaty paliwowej, kredytow i innych migdzynarodowych instytucji finansowych (w tym
EBI) i z innych zrodet.

»wotrategia rozwoju infrastruktury transportu na lata 2004-2006 1 lata dalsze” ma
tozsame cele 1 obejmuje te same 6 grup dziatan na rzecz rozwoju infrastruktury transportowej,
co omoéwiona juz powyzej ostateczna wersja ,,Strategii wykorzystania Funduszu Spojnosci”.

,Program budowy autostrad w Polsce” przewiduje budowe 3 autostrad:
= Al (Gdansk-Lodz-Gorzyczki),
= A2 (Swiecko-Poznan-Warszawa-Terespol),
* A4 (Zgorzelec-Wroctaw-Katowice-Krakow-Korczowa).

Wschodni odcinek autostrady A2 z Warszawy przez Siedlce do Terespola ma zostaé
wybudowany do 2013 roku.

Kolejny program — ,Strategia przebudowy gtownych dréog krajowych w Polsce
w latach 2003-2013” — ma bardzo duze znaczenie dla wojewodztwa lubelskiego. Szereg
przedsigwzi¢¢ inwestycyjnych zawartych w Strategii jest bowiem zlokalizowanych na
obszarze wojewodztwa lubelskiego.

Strategia ma 3 podstawowe cele:
1. zasadnicza poprawa jakosci sieci drog krajowych,

3 Ministerstwo Infrastruktury, lipiec 2003.

3 GDDKIA, listopad 2003.
32 GDDKIA, 2003.
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2. poprawa spojnosci spolecznej, ekonomicznej i1 przestrzennej z UE na poziomie
regionalnym 1 krajowym,

3. dostosowanie czesci sieci drog krajowych w Polsce do standardu UE (tj. przede
wszystkim przystosowanie do nacisku 11,5 t/0s).

W ramach ,,Strategii przebudowy drog krajowych w Polsce w latach 2003-2013”
zostang zrealizowane nastgpujace przedsigwzigcia inwestycyjne zlokalizowane na obszarze
wojewodztwa lubelskiego:

I. W zakresie budowy drog ekspresowych

1. budowa w latach 2009-2013 drogi ekspresowej Nr S17 na odcinku Garwolin-
Kuréw wraz z obejsciem Ryk,

2. budowa w latach 2009-2013 drogi ekspresowej Nr S12/17 na odcinku Kurow-
Lublin-Piaski wraz z obejsciem Kurowa, Markuszowa i Garbowa. Czgscia tej
inwestycji bedzie budowa pin.-wsch. obwodnicy Lublina (wspolnej dla drég
S12/17/19).

P
e

. W zakresie budowy obwodnic

budowa obwodnicy m. Okopy (I etap) w ciagu drogi Nr S12,

budowa obwodnicy m. Piaski (I etap) w ciagu drogi Nr S12,

budowa obwodnicy Lubartowa (II etap) w ciagu drogi Nr S19,

budowa obwodnicy Putaw z mostem na Wisle w ciagu drogi Nr S12,
budowa obwodnicy m. Hrebenne (I etap) w ciagu drogi Nr S17,

budowa obwodnicy Miedzyrzeca Podlaskiego (I etap) w ciagu drogi Nr S19,
budowa obwodnicy Janowa Lubelskiego (I etap) w ciagu drogi Nr S19,
budowa obwodnicy Krasnika (I etap) w ciagu drogi Nr S19/74.

PN R D=

III. W zakresie rekonstrukcji nawierzchni drog 1 mostéw do 11,5 t/os:

1. Rekonstrukcja drogi Nr 2 na odcinku Siedlce-Terespol (w latach 2005-2008),
2. Rekonstrukcja drogi Nr 12 na odcinku Lublin-Dorohusk (w latach 2005-2006),
3. Rekonstrukcja drogi Nr 17 na odcinku Piaski-Krasnystaw-Zamos$¢ (w latach 2005-2010).

Podstawowym dokumentem okreslajacym szczegdtowo kierunki rozwoju spoteczno-
gospodarczego wojewoddztwa lubelskiego jest ,,Strategia rozwoju Wojewddztwa Lubel
skiego”.

Zatozono, ze strategia rozwoju wojewodztwa powinna wypelnia¢ misj¢ wspomagania
rozwoju spoteczno-gospodarczego okreslona celami nadrzednymi. Do celéw tych zaliczono:

= tworzenie jak najlepszych warunkow rozwoju gospodarki 1 wzrostu zamoznosci
mieszkancow regionu;

wszechstronna poprawe warunkow zycia cztowieka w §rodowisku jego zamieszkania;
wzrost poziomu cywilizacyjnego spoteczenstwa;

rozwdj gospodarczy zréwnowazony ekologicznie;

ochrong 1 pomnazanie warto$ci dziedzictwa kulturowego;

= stala poprawg tadu przestrzennego.

Za cel generalny ,,Strategii rozwoju Wojewddztwa Lubelskiego” uznano: osiaganie
trwatego rozwoju spotecznego i gospodarczego poprzez wykorzystanie geograficznego
polozenia regionu jako platformy wspotpracy krajow Europy Wschodniej 1 Zachodnie;.
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W Strategii” okreslono priorytety rozwoju wojewddztwa lubelskiego tj. cele
warunkujace osiagnigcie celu generalnego. Przedstawiaja si¢ one nastgpujaco:

Priorytet 1
= tworzenie warunkow restrukturyzacji rolnictwa oraz wielofunkcyjnego rozwoju obszarow
wiejskich;

Priorytet 2
* rozbudowa i modernizacja systemu komunikacyjnego i przej$¢ granicznych;

Priorytet 3
= tworzenie kompleksowych systemow infrastruktury ekonomicznej;

Priorytet 4
* rozwdj systemu przygotowania kadr;

Priorytet 5
= poprawa kondycji ekologicznej srodowiska;

Priorytet 6
= tworzenie warunkow racjonalnej i ekonomicznie efektywnej urbanizacji wojewodztwa;

Priorytet 7
= ochrona i1 pomnazanie dziedzictwa kulturowego oraz jego wykorzystanie dla
harmonijnego rozwoju spotecznego.

Jednoczesnie okreslono 4 podstawowe pola realizacji drugiego z kolei priorytetu
rozwojowego Strategii rozwoju wojewoddztwa, ktory SciSle wiaze si¢ z Wojewodzkim
Programem Rozwoju Infrastruktury Transportowej i Komunikacyjne;j:

= Budowa i modernizacja drog.
=  Komunikacja kolejowa.

=  Komunikacja lotnicza.

= Sie¢ przej$¢ granicznych.

Sformulowano rowniez cel wiodacy oraz cele operacyjne tego priorytetu rozwojowego
(tj. rozbudowy 1 modernizacji systemu komunikacyjnego i przej$¢ granicznych. Za cel
wiodacy uznano:

Zaspokojenie potrzeb transportowych gospodarki i spoteczenstwa, stymulowanie wzrostu
gospodarczego wojewodztwa lubelskiego oraz zapewnienie warunkow integracji gospo-
darczej z innym i regionami kraju oraz z Unia Europejska.

Natomiast cele operacyjne okre§lono nastgpujaco:
- w zakresie sieci kolejowe]

1) Dostosowanie do standardéw Unii Europejskiej linii kolejowych zlokalizowanych w mig
dzynarodowych korytarzach komunikacyjnych.

2) Rozwdj przewozow regionalnych, w tym zwiazanych z przyszta aglomeracja lubelska.

3) Poprawa infrastruktury kolejowej w obrebie przej$¢ granicznych.

4) Wspieranie funkcjonowania przewozow publicznych na zasadach promowanych w Polsce
1 przyjetych w Unii Europejskiej.

5) Wspieranie wdrozen intermodalnych — budowa nowych terminali transportu kombino-
wanego.
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- w zakresie sieci drogowej

6) Realizacja autostrady i1 drog ekspresowych w paneuropejskich korytarzach transportowych.

7) Dostosowanie pozostatych drog migdzynarodowych (E) i1 najwazniejszych potaczen
migdzyregionalnych do standardéw europejskich.

8) Zmniejszenie uciazliwosci ruchu tranzytowego poprzez budowg obwodnic miasti miejsco-
wosci wiejskich.

9) Doprowadzenie stanu drog i mostow na pozostatej sieci drogowej do wymaganych
standardow.

10) Poprawa bezpieczenstwa ruchu.

11) Dostosowanie uktadu komunikacyjnego do potrzeb przyszlej aglomeracji lubelskie;j;

12) Poprawa potaczen drogowych regionalnych osrodkéw aktywnosci spoteczno-gospodarcze;j
z o$rodkami krajowymi i zagranicznymi.

13) Przygotowanie warunkdéw rozwoju gospodarczego regionu poprzez zwigkszenie gestosci
drog o nawierzchni twarde;.

- w zakresie komunikacji lotniczej

14) Budowa lotniska migdzynarodowego w regionie.

15) Dostosowanie lotniska sportowego w Swidniku do ustug transportu lotniczego w systemie
general aviation.

16) Wykorzystanie w maksymalnym stopniu istniejacej infrastruktury lotniska w Bialej Po-
dlaskiej bedacej w gestii resortu obrony narodowe;.

- w zakresie sieci przej$¢ granicznych

17) Budowa nowego przej$cia granicznego o charakterze migdzypanstwowym we Wlodawie
z obstuga ruchu granicznego po stronie biatoruskiej w miejscowosci Tomaszowka.

18) Otwarcie przejscia granicznego w Zberezu gm. Wola Uhruska droga promowa do
miejscowosci Adamczuki po stronie ukrainskiej, do obstugi ruchu transgranicznego.

19) Utworzenie przejscia na granicy polsko-ukrainskiej w miejscowosci Dubienka dla ruchu
lokalnego obstugujacego obywateli RP i Ukrainy, z mozliwo$cia udostgpnienia go oby-
watelom innych panstw.

20) Realizacja kolejnych planowanych etapow rozbudowy transeuropejskiego przejs$cia gra-
nicznego w Dorohusku do przepustowosci 4 tys. samochodow /dobg w obydwu kierunkach.

21)Rozbudowa i kompleksowe urzadzenie transeuropejskiego przej$cia granicznego w Hre-
bennem do przepustowosci 3 tys. samochodéw w obu kierunkach.

Ponadto sformutowano 3 zasady rozwoju sieci komunikacyjne;j:

1. Zasada powszechnej dostgpnosci oséb 1 jednostek gospodarczych do systemu komu
nikacyjnego (wewnatrzregionalnego i zewngtrznego).

2. Zasada krajowego 1 migdzynarodowego otwarcia regionu w zakresie roznych systemow
komunikacyjnych.

3. Zasada bezpieczenstwa transportowego.

Istotnym dokumentem dla ksztattowania systemu transportowego wojewodztwa
lubelskiego jest ,,Plan zagospodarowania przestrzennego Wojewodztwa Lubelskiego” z 2002
roku. ¥

Plan ten zostal opracowany na podstawie misji, celow i1 priorytetow zawartych
w ,,Strategii rozwoju Wojewddztwa Lubelskiego™ 1 stanowi ich rozwinigcie.

3 Biuro Planowania Przestrzennego, Lublin 2002.
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W czesci Planu dotyczacej rozwoju drég 1 komunikacji sformutowano nastepujace cele

strategiczne oraz zadania programowe samorzadu wojewoddztwa:

L.

1.

2.

Cele strategiczne:

Realizacja autostrady i drog ekspresowych w paneuropejskich korytarzach trans-
portowych.

Dostosowanie pozostalych drog migdzynarodowych i najwazniejszych polaczen migdzy-
regionalnych do standardow europejskich.

Poprawa potaczen drogowych regionalnych osrodkéw aktywnos$ci spoteczno-gospodarczej
z o$rodkami krajowymi i zagranicznymi.

Dostosowanie do standardow Unii Europejskiej linii kolejowych zlokalizowanych
w migdzynarodowych korytarzach komunikacyjnych.

. Zadania programowe samorzadu wojewddztwa:

Stworzenie regionalnej komunikacji lotniczej, budowa portu lotniczego (Lublin-
Niedzwiada).

Budowa i przebudowa drog wojewddzkich.

Rozw¢j 1 dostosowanie uktadu komunikacyjnego do potrzeb przyszilej aglomeracji
lubelskiej oraz przewidywanych przewozow regionalnych.

Doprowadzenie stanu drég i mostow na sieci drog wojewddzkich do wymaganych
standardow.

Za najwazniejsze priorytetowe zadania programowe dotyczace rozwoju systemu

transportowego wojewodztwa lubelskiego w ,,Planie zagospodarowania przestrzennego”
uznano:

L

W zakresie rozwoju sieci drogowe;j

1. Budowe autostrady A2.*

2. Dostosowanie do standardow europejskich najwazniejszych dla wojewodztwa drog
w paneuropejskich korytarzach transportowych. *

3. Dostosowanie innych waznych polaczen migdzyregionalnych do standardow euro-
pejskich.

Zadanie polega na modernizacji drog poprzez wyrdwnanie 1 wzmocnienie
nawierzchni oraz budowe¢ nowych odcinkéw (w tym obwodnic) 1 obejmuje:

drogi krajowe: Nr 12 na odcinku Kuréw-Putawy-Zwolen, Nr 19, 63 1 74 oraz docelowo
pozostate drogi krajowe Nr 48, 68, 76, 82;
drogi wojewodzkie (zadania najpilniejsze):

1. Nr 747, 816; droga 816 z odcinkiem drogi Nr 698 jest czgscia tzw. ,,nadbuzanki”
1 moze sta¢ sig, po modernizacji, pasem aktywizacji turystycznej pogranicza
polsko-ukrainskiego i polsko-biatloruskiego; taczy ze soba przejScia graniczne na
wschodnim odcinku granicy;

2. drogi Nr 698, 801, 811, 812, 813, 815, 835, 844, 858, 867.

35

Oba zadania (1 i 2) omdéwiono juz w zaktualizowanej formie w ramach charakterystyki poprzednich
dokumentéw.
Jak wyzej.
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Warto zaznaczy¢, ze odcinki drég 812, 844, 850 wraz z odcinkami drog
krajowych Nr 2, Nr 74 1 Nr 17 tworza szlak mogacy petni¢ docelowo funkcje
strategicznej drogi rokadowej Terespol-Hrebenne.

3. odcinki drég: Nr 12 od zachodniej granicy wojewddztwa do Putaw (po planowanej
trasie obwodnicy Pulaw), Nr 824 Putawy-Zyrzyn, drogi powiatowe od Zyrzyna do
Sobieszyna 1 od Przytoczna do Serokomli, odcinek drogi Nr 48 Sobieszyn-
Przytoczno, droga Nr 808 Serokomla-Lukéw, planowana obwodnica Lukowa,
odcinek drogi Nr 63 Lukow-Siedlce — stanowi¢ maja fragment tzw. ,,Wielkiej
Obwodnicy Warszawy” o docelowych parametrach drogi glownej ruchu
przyspieszonego, zgodnie z ,,Koncepcja polityki zagospodarowania przestrzennego
kraju”.

. Polepszenie polaczen sieci transportowej o znaczeniu regionalnym.

Zadanie obejmuje modernizacjg sieci drog wojewodzkich, przy czym w pierwszej
kolejnosci modernizowane bytyby drogi Nr 808, 820, 824, 829, 830, 832, 833, 834, 8361 839.

. Zmniejszenie uciazliwosci ruchu tranzytowego gléwnych tras przez realizacje obwodnic
obszar6w zurbanizowanych.

Za najpilniejsze w tej grupie zadan uznaje si¢ budowy obwodnic nastepujacych
miejscowosci: Piask, Lubartowa, Putaw, Krasnika, Miedzyrzeca Podlaskiego, Janowa
Lubelskiego, Okopdéw, Hrebennego, Tomaszowa Lubelskiego, Lublina 1 w ciagu drogi
Nr S12 miejscowosci Kurow, Markuszow, Garbow oraz Jastkow.

. Poprawa stopnia otwartosci regionu przez zwigkszenie ilo$ci przepraw mostowych przez
Wisle 1 Bug.

Zadanie obejmuje nastgpujace przeprawy mostowe: Putawy (droga Nr 12), Deblin
(droga Nr 48), Kamien-Solec n/Wista (droga Nr 747), Wiodawe (droga Nr 82), Kukuryki
— drugi most (w ciagu istniejacej drogi Nr 68 1 planowanej autostrady A-2).

. Zmiana kategorii migdzyregionalnych drog wojewodzkich na krajowe:

= Nr 835 Lublin-Wysokie-Sieniawa-Przeworsk-Kanczuga-Dynéw-Grabownica Starzernr
ska — droga uzupelnia spdjnos¢ sieci drog krajowych w kierunku poludnikowym
(pomigdzy trasami Nr 17 Lublin-Hrebenne) i Nr 19 Lublin-Rzeszow);

» Nr 747 Hza-Lipsko-Solec n/Wista-Opole Lubelskie-Belzyce-Konopnica — droga
uzupetnia spdjnos¢ sieci drog krajowych w kierunku réwnoleznikowym (pomiedzy
trasami Nr 12 Dorohusk-Lublin-Radom i Nr 74 Zosin-Zamos$¢-Kielce).

. Przystosowanie uktadu komunikacyjnego do potrzeb przysziej aglomeracji lubelskiej
przez:

* budowe obwodnic migdzydzielnicowych w Lublinie;

* rozwo0j systemu komunikacyjnego opartego o budoweg obiektow weztowych
komunikacji, (dworce, przystanki, parkingi wielopoziomowe w centrum i terenowe
»Park and Ride”);

" rozw0j systemu kierowania ruchem.

. Dostosowanie najwazniejszych drog dojazdowych do drogowych przej$¢ granicznych do
potrzeb wzrastajacego transgranicznego ruchu drogowego, w tym odcinkow drog: Nr 12
Piaski-Chetm-Dorohusk, Nr 63 Radzyn Podlaski-Wisznice oraz Nr 74 Hrubieszow-Zosin.
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IT. W zakresie rozwoju sieci kolejowej:

1. Zapewnienie warunkoéw (kompleksowa modernizacja) do szybkich potaczen kolejowych
objetych umowami AGC i AGTC:

» linii E-20 Kunowice-Terespol;
» potudniowej obwodnicy Warszawy Lowicz-Skierniewice-Lukow.

2. Zapewnienie warunkow do szybkich potaczen kolejowych innymi waznymi liniami
0 znaczeniu mig¢dzynarodowym i1 migdzyregionalnym:

* Gdynia-Warszawa-Lublin-Dorohusk (Kowel, Odessa);

= Rejowiec-Zawada-Zwierzyniec-Belzec-Hrebenne (Rawa Ruska, Lwow);

* (Ludin/Izow) Hrubieszéw-Zamos$¢-Sedziszow-Stawkow Potudniowy, tj. Linia
Hutnicza Szerokotorowa;

»  Lukoéw-Deblin-Radom,;

=  Lublin-Lukoéw-Siedlce;
=  Lublin-Przeworsk;
= Zwierzyniec-Stalowa Wola;
»  Chelm-Wtodawa (Brzes¢) — po realizacji mostu kolejowego na Bugu.
3. Wdrozenie systemu transportu intermodalnego — budowa/rozbudowa terminali:

Mataszewicze, Pulawy, Deblin, Lublin, Drohusk, Hrubieszéw, Hrebenne, Zamosc,
Szczebrzeszyn, Wlodawa — po realizacji mostu na Bugu.

III. W zakresie infrastruktury graniczne;j

1. Zapewnienie warunkéw do sprawnej obstugi ruchu granicznego drogowego i kolejowego
przez:

» rozbudowg infrastruktury granicznej przej$¢ na szlakach tranzytowych (Terespol-
Kukuryki, Stawatycze, Dorohusk, Zosin, Hrubieszow, Hrebenne) — terminale,
nowe mosty na Bugu (Kukuryki, Wtodawa), logistyka;

* poprawg warunkow rozwoju wspotpracy transgranicznej oraz zwigkszenie ilosci
przejs¢ obstugujacych ruch miedzypanstwowy (Wtodawa, Zbereze, Dubienka,
US$mierz, Krytéw, Dyniska Stare-Ulikow, Szczepiatyn).

IV. W zakresie komunikacji lotniczej
1. Stworzenie warunkoéw do szybkich potaczen lotniczych przez:

= realizacj¢ lotniska regionalnego (Lublin-Niedzwiada);
= wykorzystanie istniejace] infrastruktury obstugi ruchu lotniczego (Biafa Podlaska,
Swidnik);

= realizacj¢ ladowiska §migtowcow i lekkich samolotéw (Dorohusk).

Kolejnym dokumentem ksztattujacym polityke gospodarcza i spoteczna wojewodztwa
lubelskiego sa ,,Priorytety wspolpracy zagranicznej Wojewoddztwa Lubelskiego” przyjete
przez Sejmik Wojewodztwa w 1999 r.

Jednym z priorytetowych kierunkow wspotpracy wojewodztwa lubelskiego z zagranica
jest utrzymywanie i rozwdj wspotpracy z krajami UE 1 Europy Srodkowo-Wschodnie;.

Istotnym elementem tej wspoOtpracy jest wspolpraca transgraniczna w ramach
Euroregionu Bug, do ktérego nalezy obok wojewodztwa lubelskiego:

— ze strony ukrainskiej: obwdd wotynski i rejony sokalski 1 zotkiewski obwodu Iwowskiego;
— ze strony biatoruskiej: obwdd brzeski.
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Waznym celem dziatalnosci Euroregionu Bug jest migdzy innymi rozwdj obszaréw
przygranicznych w zakresie komunikacji, transportu i facznosci.

Cze$é 2

Infrastruktura drogowa
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2.1. Diagnoza

2.1.1. Sie¢ drogowa

Laczna dhugos¢ drog publicznych wojewoddztwa lubelskiego wynosi 26.944 km. Na tg
wielko$¢ na drogi krajowe przypada 1.049 km, na drogi wojewodzkie 2.172 km, na po-
wiatowe 9.121 km i na gminne okoto 15.000 km, z czego okoto 8.000 km stanowia drogi
gruntowe. Na 100 km*> w wojewodztwie przypada 71,2 km drogi, przy sredniej dla Polski
80 km.

2.1.1.1. Drogi krajowe — sie¢ i stan (na podstawie danych GDDKIiA — Oddziat Lublin)

Dhugos¢ drég krajowych w wojewddztwie lubelskim wynosi 1.049 km. Drogi krajowe
tacza stolice z miastami wojewodzkimi, miasta wojewodzkie migdzy soba oraz najwazniejsze
przejscia graniczne.

Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad Oddzial w Lublinie zarzadza 977,9
km drég krajowych. W zarzadzaniu innych jednostek pozostaje 71,1 km:

= Powiaty grodzkie — Biala Podlaska, Lublin, Chetm i Zamo$¢ zarzadzaja 62,6 km;
» Zarzad Drogowych Przej$¢ Granicznych — 8,2 km;
* Inna administracja — 0,3 km obiektéw mostowych.

Drogi krajowe wojewodztwa charakteryzuja nastepujace dane:

— odcinki dwujezdniowe 19 km,

— drogi o utwardzonych poboczach bitumicznych 364 km,
— obiekty mostowe 172 szt. o facznej dtugosci 5.364 mb,
— laczna dlugo$¢ 977,9 km.

Sposrod drog krajowych wojewddztwa lubelskiego do drog szybkiego ruchu zali
CZOono:

— projektowana autostrade A-2 (Warszawa-Terespol) (65 km na terenie regionu),

— droga S12 na odcinku (Piotrkéw Trybunalski) — granica wojewddztwa — Kurow — Lublin —
Piaski + wspolny przebieg z S17 i dalej Chetm — Dorohusk — granica panstwa,

— droga S17 tzw. Trakt Krolewski (Warszawa) — Kuréw — Lublin — Piaski — Krasnystaw —
Zamo$¢ — Hrebenne — granica,

— droga S19 (Bialystok) — Migdzyrzec Podlaski — Lubartow — Krasnik — Janéw Lubelski —
(Rzeszow).

Do drég migdzynarodowych zaliczono:

— drogg E30 (Siedlce) — Biata Podlaska — Terespol — granica,

— droge E372, 17 (Warszawa) — Kuréw — Lublin — Piaski — Krasnystaw — Zamo$¢ —
Hrebenne — granica,

— drogg E373, 12 Piaski — Chelm — Dorohusk — granica.
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Mapa drog krajowych w wojewodztwie lubelskim zamieszczona zostala ponize;j.
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SIEC DROG KRAJOWYCH W WOJEWODZTWIE LUBELSKIM
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Ze wzgledu na graniczne potozenie wojewddztwa podstawowe znaczenie ma droga
E372 czyli S17 Warszawa — Lublin — Zamo$¢ — Hrebenne oraz odgatezienie tego ciagu E373
czyli czes$¢ S12 Piaski — Chetm — Dorohusk.

Ciag drogowy Warszawa — Biala Podlaska — Terespol czyli obecna E30, a w przy-
sztosci planowana autostrada A2 ma bardzo istotne znaczenie z punktu widzenia catlej
polskiej gospodarki. Natomiast dla wojewddztwa lubelskiego spelnia ona gltownie role
tranzytowaq a jej znaczenie dla Lubelszczyzny ogranicza si¢ do poéinocnej czgsci regionu.

Srednie obciazenie drog krajowych ruchem samochodowym przedstawiono na mapie.

Obciazenie drog krajowych jest znaczne — szacunkowo 3 razy wigksze niz drog
wojewodzkich.

59,2% drog krajowych w wojewddztwie wymaga remontéw, z czego na 23,1% zabiegi takie

nalezy wykona¢ natychmiast, a na 35,7% w ciagu 3-4 lat.

Zakres planowanych zabiegdw przedstawia ponizsze zestawienie.

Tablica 2
Rodzaj zabiegu Zabiegi zalecane 1 konieczne
km %
Wzmocnienie 80,9 8
Wykonanie warstwy §cieralnej z wyréwnaniem 379,5 38
Zabieg powierzchni 126,1 13
Razem 586,5 59

Zrodto: dane GDDKiA Oddziat Lublin.

Stan techniczny obiektéw mostowych jest nastepujacy:
stan dobry 12,8%,
stan zadowalajacy  61,5%,
stan niezadowalajacy 24,4%,
stan zly 1,3%.
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WYNIKI GENERALNEGO POMIARU RUCHU NA SIECI DROG KRAJOWYCH WOJEWODZTWA LUBELSKIEGO
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2.1.1.2. Drogi wojewodzkie, sie¢ droég wojewoddzkich i stan (na podstawie danych ZDW

Lublin)

Drogi wojewodzkie lacza stolice wojewodztwa z siedzibami powiatow, powiaty
migdzy soba, wazne centra gospodarcze, turystyczne i ustugowe.

Siecia drog wojewodzkich wojewddztwa lubelskiego zarzadza Zarzad Drog
Wojewddzkich w Lublinie. Laczna dlugos¢ drog wojewodzkich regionu wynosi 2.172,2 km
i dzieli si¢ w zalezno$ci od klasy technicznej drogi na:

a) drogi gtowne ruchu przyspieszonego (GP) o dlugosci 436,6 km.
b) drogi gtowne (G) o dtugosci 1.121,8 km,
¢) drogi zbiorcze (Z) o dtugosci 613,8 km,

Na terenie wojewodztwa lubelskiego eksploatowanych jest 68 drog wojewddzkich,
ktérych wykaz oraz schemat zamieszczono ponizej. Sposrod 68 drog wojewodzkich, trzy
odcinki obejmuja kilkusetmetrowe odcinki graniczne na granicy z innymi wojewodztwami,
gdzie ZDW Lublin administruje tylko potowa jezdni.

Schemat drog wojewddzkich oraz ich wykaz zamieszczono ponize;.
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PRZEBIEG DROG WOJEWODZKICH NA TERENIE WOJEWODZTWA LUBELSKIEGO
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Wykaz drog wojewodzkich

Tablica 3

Nr ) Kilometraz Dlugosé
Lp. d;;)- Nazwa drogi od km do km odcinka
1 2 3 4 5 6
1 698 | Siedlce-Losice-Konstantynow-Terespol 53 + 880 102 + 385 48,505
2 738  Nowe Stowiki-Gora Putawska 17 =170 25 + 408 8,238
3 741 | Droga 738-Bronowice Leka-rz. Wista-Woélka Golgbska-droga 801 0+ 000 6 +460 6,460
4 743 g};:a Putawska-Karczunki-Sadtowice-Nasilkow-rz. Wista-Bochotnica-droga 0+ 000 9115 9.115
5 747 | Hza-Lipsko-Solec n. Wista-Opole Lubelskie-Betzyce-Konopnica 40 =772 96 +~ 587 55,815
6 755 Ostrowiec Swigtokrzyski-Ozaréw (droga 79)..Droga 74 — Zawichost-Kosin 0= 000 4+ 475 4475
(droga 854)
7 759 | (Droga 777)-Piotrowice-rz. Wista-Zabelcze-Opoka Duza (droga 854) 0+ 000 5+139 5,139
8 801 | Warszawa-Karczew-Wilga-Maciejowice-Dgblin-Putawy 89 + 830 128 = 515 38,685
9 803 | Siedlce-Stoczek Lukowski 36 +~ 988 41 + 34 4,046
10 | 806  Lukéw-Miegdzyrzec Podlaski 0+000 28 + 295 28,295
11 | 807 Maciejowice-Sobolew-Zelechéw-Lukow 34 + 408 69 + 67 34,659
12 808 | Lukow-Serokomla-Kock 0+ 000 36 + 551 36,551
13 | 809 Lublin-Krasienin-Kierzkéwka-Przytoczno 2 +450 50 + 566 48,116
14 811 | Sarnaki-Konstantynow-Biata Podlaska 16 + 218 38+ 169 21,951
15 812 | Biata Podlaska-Wisznice-Wlodawa-Chetm 6+ 150 120 + 517 114,367
812 | Chetm-Rejowiec-Krasnystaw 122 =209 151 + 044 28,835
16 | 813  Migdzyrzec Podlaski-Parczew-Ostrow Lubelski-Ee¢czna 0+ 000 94 + 497 94,497
17 | 814 Radzyn Podlaski-Suchowola-Zminne 0+ 000 20 + 928 20,928
18 815 | Wisznice-Parczew-Siemien-Lubartow 0+ 000 60 + 294 60,294
19 | 816  Terespol-Koden-Stawatycze-Wtodawa-Dorohusk-Horodto-Zosin 0+ 000 162 + 614 162,614
20 817 | (droga 747) Solec n. Wista-Kludzie-rz. Wista-Kamien-droga 747 8§ +162 10 + 200 2,038
21 | 818  Przewloka-Wyryki-Adampol 0000 40+ 598 40,598
22 | 819  Parczew-Kotacze-Lowcza-Wola Uhruska 0+ 000 70 = 505 70,505
23 820 | Sosnowica Dwor-Leczna 0+ 000 29 + 688 29,688
24 | 821 Klementynow-Ostrow Lubelski 0+ 000 13 + 680 13,680
25 | 823 | Droga 48-Wola Wojcieszowska-rz. Wista-Borowa (droga 801) 4+ 000 4+397 0,397
26 | 824 | Zyrzyn-Putawy-Opole Lubelskie-J6zefow-Annopol 0+ 000 79 +42 79,042
27 | 825 Kamien-Jozefow 0+000 9+116 9,116
28 | 826 Markuszéw-Nalgczow 0+ 000 10 + 934 10,934
29 | 827 | Sadurki-Betzyce 0+ 000 11 + 834 11,834
30 828 | Garbow-Krasienin-Niemce-Jawidz 0000 27 +~ 853 27,853
31 | 829 Lucka-Leczna-Biskupice 0+ 000 40 + 245 40,245
32 | 830 | Lublin-Natgczow-Bochotnica 3+956 41 +927 37,971
33 | 831 @ Stacja kolejowa Dgblin Rycice-droga 801 0+ 000 1+165 1,165
34 | 832  Wola Rudzka-Poniatowa-Kre¢znica Okragla 0+ 000 17 + 349 17,349
35 | 833  Chodel-Krasnik 0+ 000 25+ 096 25,096
36 = 834 | Betzyce-Niedrzwica Duza-Bychawa-Stara Wie§ 111 0+ 000 34 + 461 34,461
37 835 Lublin:Wysokie-Biigoraj-Sieniawa-Przeworsk-Kaﬁczuga-Dynéw-Grabownica 10 = 014 115 = 875 105.861
Starzenska
38 836 Bychawa-Kgblow 0+ 000 25 +978 25,978
39 | 837 | Piaski-Zotkiewka Wies-Nielisz-Sitaniec 0+ 000 64 + 389 64,389
40 838 | Glgbokie-Dorohucza-Trawniki-Fajstawice 0000 24 =797 24,797
41 | 839  Cycow-Siedliszcze-Marynin-Pawtéw-Rejowiec 0+ 000 27 + 895 27,895
42 | 840 | Stacja kolejowa Zarzeka-droga 801 0+ 000 1+581 1,581
43 | 841  Cycow-Wierzbica-Staw 0+ 000 29 =117 29,117
44 | 842 | Rudnik Szlachecki-Wysokie-Krasnystaw 0+ 000 67 + 002 67,002
45 843 | Chelm-Krasiczyn-Zamos¢ 1+552 50 + 694 49,142
46 | 844  Chelm-Hrubieszow-Witkéw-Dolhobyczoéw-granica panstwa 6+714 88 +354 81,640
47 | 845 Droga 801-Golab Piaski-stacja kolejowa Gotab 0+ 000 3708 3,708
48 | 846  Matochwiej Duzy-Wojstawice-Teratyn 0+ 000 42 + 549 42,549
49 | 847 Droga 801-stacja kolejowa Putawy Azoty 0+ 000 2+100 2,100
50 | 848 @ Tarnawa Mata-Turobin-Sulow-Szczebrzeszyn 0+ 000 29 + 839 29,839
51 849 | Zamos$¢-Jacnia-Jozefow-Wola Obszanska 2+937 58 + 570 55,633
52 | 850 Tomaszéw Lubelski-Jozefowka-Alojzow 0+ 000 48 + 544 48,544
53 | 851 | Stacja kolejowa Putawy Ruda-droga 12 0+ 000 0+493 0,493
54 | 852  Jozefowka-Nowosiotki-Witkow 0+ 000 35+549 35,549
55 | 853 | Nowy Majdan-Tomaszoéw Lubelski 0+ 000 51+533 51,533
56 | 854 | Annopol-Kosin-Antoniow-Gorzyce 0+ 000 14 =273 14,273
57 855 Olbigcin-Zaklikow-Stalowa Wola 0+ 000 10 ~ 964 10,964
58 | 857  Zaklikow-Modliborzyce 7+82 16 ~ 977 9,895
59 | 858 | Zarzecze-Bilgoraj-Zwierzyniec-Szczebrzeszyn 32 ~ 464 33+ 168 0,704
858 | Zarzecze-Bilgoraj-Zwierzyniec-Szczebrzeszyn 33 +979 76 ~ 573 42,594
60 | 860 Droga 830-stacja kolejowa Mate Sadurki 0+ 000 2+ 600 2,600
61 863 | Kopki-Krzeszow-Tarnogrod-Cieszanow 12 + 350 58 + 637 46,287
62 | 865 | Jarostaw-Oleszyce-Cieszanow-Belzec 68 +296 73 =007 4,711
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Sieniawa-Wola Motodycka-Oleszyce-Lubaczéw-Podemszczyzna-Werchrata-

63 | 867 76 + 518 82 +728 6,210
Hrebenne
64 | 877 | Naklik-Lezajsk-Lancut-Dylagéwka-Szklary 0+ 000 1+510 1,510
65 | 900 @ Raj (droga 754- rz. Wista-Piotrawin-droga 825 2+ 740 3+470 0,730
66 717 Lewa jezdnia 0+ 000 0+132 0,132
67 831 Lewa jezdnia 0+ 000 0+424 0,424
824 . . . .
68 L Lewa jezdnia 0+ 000 0+225 0,225
Razem 2172,166

Zrodlo: dane ZDW Lublin.

Drogi wojewodzkie maja bardzo istotne znaczenie dla obstugi transportowej regionu.
Pomimo, ze stanowia tylko 8,1% dtugosci wszystkich drég publicznych, to przypada na nie az
23,5% obciazenia ruchem sieci drogowej. Szczegolne znaczenie dla obstugi ruchu drogowego
maja drogi:

835 — Lublin — Wysokie — Bitgoraj — Sieniawa (woj. podkarpackie),

833 — Chodel — Krasnik,

801 —Maciejowice (woj. mazowieckie) — Dgblin — Putawy,

858 — Zarzecze (woj. podkarpackie) — Bitgoraj — Zwierzyniec — Szczebrzeszyn.

Drogi powyzsze charakteryzuja si¢ najwigkszym natgzeniem ruchu.

Natomiast najwigkszy wzrost nat¢zenia ruchu drogowego w latach 1995-2000 (czyli
w okresie 2 ostatnich pomiaréw) nastapil na drogach:

835 w Bilgoraju 0 67%,
830 w Rogalowie 0 61%,
833 w Krasniku 0 51%,
824 w Bochotnicy 0 50%.

Wyniki badan pomiaréw ruchu samochodowego na drogach krajowych i woje
wodzkich przedstawiono na ponizszej mapie.
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SREDNIODOBOWY RUCH POJAZDOW SAMOCHODOWYCH NA DROGACH KRAJOWYCH I WOIEWODZKICH W 2000 R.
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— natg¢zenie ruchu w poj./dobg
- drogi krajowe
- drogi wojewodzkie
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Stan nawierzchni drogowej na drogach wojewddzkich

W celu oceny stanu nawierzchni drog stosowana jest klasyfikacja dzielaca
nawierzchni¢ na 4 klasy.

KlasaAiB - Stan nawierzchni dobry (A) 1 zadowalajacy (B). Na drogach tych
(poziom wymagany) nie zachodzi potrzeba wykonywania prac utrzymaniowych.

Klasa C — Stan nawierzchni niezadowalajacy — konieczne jest podjecie prac
(poziom ostrzegawczy) naprawczych w ciagu 2-3 lat.

Klasa D — Stan zly — konieczne natychmiastowe prace interwencyjne.

(poziom krytyczny)

Przy okreslaniu stanu drég analizuje si¢ kolejno nastgpujace parametry:
— stan spgkan,

—  1rOWnosc¢,

— koleiny,

— stan powierzchni,

— szorstkos¢.

Stan techniczny nawierzchni drég wojewddzkich Lubelszczyzny przedstawia ponizsza
tablica.

Tablica 4
Stan techniczny nawierzchni drog wojewddzkich wojewodztwa lubelskiego

Km A B C D
Spekania 114,1 701,6 1041,6 249,6
Roéwnosé 51,9 4559 782,8 829,4
Koleiny 616,4 1051,7 352,1 99,7
Stan powierzchni 269.8 1168,1 609,2 59.8
Szorstkos¢ 107,2 825,2 649.,0 538,5

% A B C D
Spekania 5,5 333 49,4 11,8
Roéwnosé 2,5 21,5 36,9 39,1
Koleiny 29,1 49,6 16,6 4,7
Stan powierzchni 12,8 55,4 28,9 2.9
Szorstko$¢ 5,1 38,9 30,6 25,4
Spekania

Na 38,8% (815,7 km) drog nie ma potrzeby wykonywania w najblizszych latach
wzmocnienia konstrukeji.

Na 1042 km (49,4%) drég nalezy w najblizszych latach zaplanowac zabieg

wzmocnienia konstrukcji, a na 250 km (11,8%) drég wykona¢ zabiegi wzmacniajace
natychmiast.
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Jezeli chodzi o szacunki dotyczace potrzeb wykonania prac utrzymaniowych na sieci
drog wojewodzkich w latach 2000-2003, to Zarzad Drog Wojewoddzkich w Lublinie szacuje je
nastepujaco:

Tablica 5§
% zabiegi zalecane zabiegi konieczne
2000 2001 2002 2003 2000 2001 2002 2003
wzmocnienie 62 54 57 61 13 14 14 12
wyréwnanie 26 24 23 26 28 32 33 33
zabiegi 11 6 5 7 15 13 12 33
powierzchniowe

Poréwnawcza ocena stanu nawierzchni dréog wojewodzkich w latach 2000-2003
przedstawia sig¢ nastgpujaco:

Tablica 6
ocena globalna km ocena globalna %

2000 2001 2002 2003 2000 2001 2002 2003

Stan dobry i 1587 101,09 992 11861 75 48 46 56
zadowalajacy

Stan . 8254 784,01 7933 77525 391 36,7 372 366
niezadowalajacy

Stan zty 1126,5 1256,2 1246,8 1226,9 53,3 58,6 58,2 57,9

Stan drog wojewddzkich na dzien 31.12.2003 r. przedstawia ponizsza mapa.

Jak wida¢ z powyzszych zestawien stan drog wojewodzkich jest w zdecydowanej
wigkszosci zty lub niezadowalajacy, a potrzeba podjecia prac modernizacyjnych jest pilna.

Obiekty mostowe administrowane przez ZDW w Lublinie

Obiektow mostowych administrowanych przez ZDW w Lublinie jest 234, w tym:
228 mostow o dtugosci 3913,39 m,
4 wiadukty o dlugosci 330,5 m 1
2 ktadki dla pieszych o dtugosci 21,66 m.
Wedtug oceny z roku 2003 az 34% tych obiektow jest w stanie niezadowalajacym
1 ztym. Az 8,2% wymaga natychmiastowych prac remontowych za kwot¢ 17 min zk
Szczegblne niebezpieczenstwo grozi w przypadku 2 obiektow:

— mostu na Krznie w ciagu drogi 698 w Neplach,
— mostu na kanale Wieprz-Krzna w ciagu drogi 819 w Sosnowicy.

2.1.1.3. Drogi w powiatach grodzkich

Drogi w Lublinie, Biatej Podlaskiej, Chetmie 1 Zamosciu licza (rok 2001) 988 km.

49



Zadaniem tych drog jest przeprowadzenie ruchu tranzytowego przez obszary miast
oraz rozprowadzenie ruchu pomigdzy rejony miasta. W roku 2000 $rednie nat¢zenie ruchu na
drogach wyniosto 3130 P/dobg. Stan tych dréog wedlug badan ankietowych z roku 2000
oceniano nastgpujaco:

OCENA GLOBALNA NAWIERZCHNI DROG WOJEWODZKICH
WOJEWODZTWA LUBELSKIEGO NA DZIEN 31.12.2003
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Ocena globalna - rok 2003
/\/ stan dobry i zadawalajacy

stan niezadawalajacy

stan zlty

&

granica wojewodztwa

/™ / drogi wojewddzkie

granice powiatow
/\/ drogi krajowe
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13% drog — stan dobry,
31% drog — stan dostateczny,
56% drog — stan zty.

Ponadto system drog w powiatach grodzkich charakteryzuje sig:

— czestymi niedociagnigciami organizacyjnymi ruchu w miastach, a zwlaszcza w Lublinie,
co stwarza problemy z ruchem tranzytowym,

— niedostosowanym do potrzeb uktadem transportowym miast (brak parkingow, zbyt rzadka
sie¢ ulic, niedostateczna oferta ze strony transportu miejskiego,

— niedostosowaniem do rosnacego ruchu geometrig drég, a zwlaszcza skrzyzowan oraz zta
organizacja ruchu na skrzyzowaniach,

— brakiem zatok autobusowych,

— brakiem urzadzen bezpieczenstwa dla ruchu pieszego i rowerowego.

2.1.1.4. Drogi powiatowe i gminne

W wojewodztwie lubelskim jest 9121 km drog powiatowych, co stanowi 8,5% drog
powiatowych w calej Polsce. Srednie natgzenie ruchu na drogach powiatowych w 2000 roku
wyniosto 400 P/dobg.

Drog powiatowych o nawierzchni bitumicznej jest 9046 km.

60% nawierzchni drég powiatowych ma nawierzchni¢ w ztym stanie, a 24% w stanie
dostatecznym.

Odnowy nawierzchni wymaga okoto 2940 km drég powiatowych, modernizacji
2400 km, a budowy nowych odcinkéw 1800 km.

Remontéw wymaga 230 obiektow mostowych. Istnieje tez potrzeba budowy
22 nowych mostow na drogach powiatowych.

Laczna dlugos¢ drog gminnych o twardej nawierzchni w wojewddztwie wynosi okoto
5000 km, co stanowi okolo 7% tacznej dtugosci drég gminnych w Polsce. Okoto 2/3 dréog
gminnych ma nawierzchni¢ ulepszona. Ponadto w wojewodztwie jest okoto 7-8 tys. km drog
gruntowych. Wigksza czg§¢ drog gminnych ma nawierzchni¢ w ztym stanie, ktéra wymaga
odnowy lub modernizacji.

Zestawienie dotyczace drog powiatowych i gminnych zawieraja ponizsze tablice.
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Tablica 7
Drogi publiczne o twardej nawierzchni

Wyszezegélnienie Og(’)leniv . w tym o nawierzchniV bj/toumicznej
Powiatowe 2000 9058 7989 88,2
2001 9107 8995 98,8
2002 9121 9046 99,2
Miejskie 2000 712 607 85,3
2001 1253 1231 98,2
2002 686 686 100,0
Zamiejskie 2000 8346 7382 88,4
2001 7854 7764 98,9
2002 8435 8360 99,1
Gminne 2000 5839 3884 66,6
2001 5428 3873 71,4
2002 5503 4578 83,2
Miejskie 2000 891 815 91,5
2001 894 835 93,4
2002 927 888 95,8
Zamiejskie 2000 4948 3069 62,0
2001 4534 3038 67,0
2002 4576 3690 80,6

Zrodio: WUS Lublin.
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Drogi gminne i powiatowe w 2002 roku

Tablica 8

Stan w dniu 31.12.
Dhugos¢ drog o nawierzchni
twardej .
Wyszczegodlnienie razem W tym bitumiczne;j gruntowej
powiatowe gminne powiatowe gminne powiatowe gminne
w km
Wojewddztwo 9121,2 5502,9 9046,0 4577,9 1738,4 9857,8
Powiaty
Bialski 864,2 318,2 855,2 308,3 2624 1812,8
Bilgorajski 5153 283,8 511,6 199,3 82,2 230,5
Chelmski 578,7 318,6 5754 294.6 105,5 719,9
Hrubieszowski 523,9 319,3 523,2 272,5 46,3 4422
Janowski 282,0 192,3 279,0 119,2 43,0 3459
Krasnostawski 447,6 304,7 4433 223,1 71,8 312,1
Krasnicki 356,6 273,8 356,6 224.8 51,6 313,7
Lubartowski 421,1 159.,8 420,4 151,6 179,7 622,2
Lubelski 686,7 623.,8 686,7 433,6 123,7 7444
Leczynski 225,7 225,7 225,7 166,3 38,5 273.,6
Lukowski 509,0 351,6 490,0 312,7 66,0 3704
Opolski 3472 174,9 3472 118,9 70,6 191,6
Parczewski 299.,6 85,8 299.,0 80,4 56,0 423.6
Putawski 358,1 241,2 351,8 219,0 82,8 299.,6
Radzynski 424 4 256,2 418,7 2523 41,0 682,8
Rycki 2953 165,3 289,7 1524 45,1 1694
Swidnicki 169,3 199,5 169,3 167,3 42,0 230,3
Tomaszowski 611,1 2329 598.3 195,3 90,8 4734
Wiodawski 278,0 44,7 278.,0 43,0 133,1 3874
Zamojski 6779 451,9 677,7 3654 88,1 470,3
Miasta na prawach
powiatu
Biata Podlaska 45,6 42,5 45,6 42,2 8,2 100,0
Chelm 44,1 52,7 43,8 52,1 7,1 26,3
Lublin 114,0 145,0 114,0 145,0 - 203,0
Zamo$§¢ 45,8 38,7 45,8 38,6 2,9 12,4

Zrédto: dane Generalnej Dyrekeji Drog Krajowych i Autostrad.

Nalezy podkresli¢, ze wiele drog w wojewodztwie jest sklasyfikowanych jako
powiatowe, podczas gdy w rzeczywisto$ci powinny one mie¢ status drog gminnych lub
miejskich. Dotyczy to zwlaszcza bocznych, mniej waznych odcinkow o nawierzchni
gruntowej lub twardej nieulepszone;.

2.1.1.5. Drogowe przejsécia graniczne

Dhugos$¢ granic wojewodztwa lubelskiego wynosi 1127 km, z czego 445 km (39,5%)
stanowia zewngtrzne granice RP, ktore od 01.05.2004 r. stang si¢ zewngtrzna granica Unii

Europejskiej. Z 445 km granicy panstwowej 182 km przypada na granic¢ z Bialorusia,

a 277 km na granicg z Ukraina.
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Na granicy wojewodztwa z Biatorusia funkcjonuja 3 drogowe przejscia graniczne:

— Terespol — przejscie ogdlnodostepne, dla ruchu osobowego 1 towarowego (samochody
zarejestrowane jako osobowo — towarowe),

— Kukuryki — przejs$cie ogélnodostepne dla ruchu towarowego,

— Slawatycze — przejscie ogdlnodostgpne dla ruchu osobowego (z wylaczeniem ruchu
autobusowego).

Na granicy wojewodztwa z Ukraing funkcjonuja 3 drogowe przej$cia graniczne:

— Dorohusk,

— Hrebenne — przejscie ogdlnodostepne dla ruchu osobowego i towarowego,

— Zosin — przejscie ogdlnodostepne dla ruchu osobowego.

Wielko$¢ ruchu transgranicznego na drogowych przejsciach granicznych w latach
1999-2004 przedstawiono ponizej (osoby i pojazdy ogotem).

Zwraca uwagg tendencja do wzrostu ruchu do roku 2000-2001, a nastgpnie lekki
spadek 1 stabilizacja do 2003. Nalezy oczekiwaé, ze po jednorazowym spadku zwigzanym
z wprowadzeniem wiz ruch graniczny bedzie si¢ zwigkszat.

56



RUCH NA DPG W WOJ. LUBELSKIM W LATACH 1999-2004 - POJAZDOW OGOLEM

paz- . L, caly
dziernik listopad rok

272 478

296 525

314 272

343 605

359 347

117 540

779 200

1100 584

911 224

791 860

617 824

187 456

538 869

620 796

632 941

615 300

505 708

146 610

818 432

809 600

798 445

803 132

773 972

204 995

DPG | Rok | styczer Srednia Ity Srednia marzec Srednia lowiecle Srednia maj Srednia czerwiec Srednia pi'erwsze lipiec Srednia sierpieii Srednia wrzesietl Srednia
dobowa dobowa dobowa dobowa dobowa dobowa | polrocze dobowa dobowa dobowa
139 16 034 517 20498 732 | 25253 815 23360 779 | 22750 734 | 19 484 649 127379 26 304 849 23792 767 | 21 386 713 | 24365
280 18 781 606 | 23216 829 | 24541 792 | 25391 846 | 23528 759 | 23 385 780 138 842 | 24931 804 | 24250 782 24170 806 | 27980
Kuk 2(1)0 19 728 636 | 22578 806 | 26986 871 | 26 595 887 | 24215 781 25159 839 145261 26 636 859 | 27034 872 | 27242 908 | 29473
uriyk 2(2)0 22 585 729 | 26 625 951 | 30087 971 | 31344 1045 26989 8711 29999 | 1000 167 629 | 28 800 929 | 28101 906 | 28959 965 | 31437
2;)0 24 877 802 | 29 149 1041 | 33246 1072 33690 1123 | 30427 982 | 29256 975 180 645 | 30337 979 | 29819 962 | 29015 967 | 29 860
220 24 201 781 | 28559 1020 | 32091 1035| 32689 1090 0 0 117 540 0 0 0
139 52522 1694 | 53722 1919 | 65190 2103 | 56806 1893 68728 2217| 55676 1856 352644 | 81143 2618 | 68343 2205| 62805 2094 | 69777
280 65409 | 2110 69769 2492 84241 2717 | 82584 2752 90457 2918| 95477 3183 487937 | 100 312 3236 105 652 3408 | 107 794 3593 | 107 577
Tere 2(1)0 73 508 2371 70412 2515| 79524 2565 76090 2536| 79717 2572 | 72857 2429 452 108 [ 81675 2635| 80523 2598 | 72134 2404 74110
spol 2(2)0 65169 2102 67658 2416| 68931 2224 66486 2216 71567 2309 | 68769 | 2292 408 580 | 67 246 2169 69893 2255 62912 2097 | 63033
220 49 395 1593 | 48277 1724 56159 1812 50368 1678 5759 1858 | 58003 1933 319796 | 59 885 1932 59559 1921 | 53540 1785| 37105
220 41723 1346 | 45831 1637 51684 1667 | 48218 1607 0 0 187 456 0 0 0
139 34 975 1128 | 38929 1390 | 49837 1 608 | 37405 1246 | 45009 1452 | 48965 1632 255120 | 54617 1762 | 48957 1579 44293 1476 | 48338
280 34 206 1103 | 42730 1526 47623 1536 41724 1390 | 45803 1478 | 53082 1769 265168 | 67787 2187 65314 2107 | 61520 2051 | 63001
Staw 2(1)0 40 011 1291 | 44348 1584 | 53148 1714 | 45793 1526 | 53913 1739 | 54544 1818 291757 63285 2041 | 63285 2041 | 54368 1812| 58146
atZCZ 220 36 620 1181 | 47660 1702 53196 1716 53397 1779 48908 1578 | 55519 1 851 295300 | 58654 1892 59549 1921 | 55055 1835 53271
220 36 838 1188 | 38860 1388 45549 1469 | 34383 1146| 42112 1358 | 40137 1338 237884 | 51739 1669 | 53689 1732 | 55569 1852 26355
220 29 049 937 | 35575 1271 41133 1327 | 40853 1362 0 0 146 610 0 0 0
139 52 589 1696 | 54656 1952 72131 2327 63518 2117| 81337 2624 | 75564 2519 399795 179 742 2572 | 74128 2391 | 68440 2281 | 64244
280 50 227 1620 | 55199 1971 64207 2071| 60362 2012| 65483 2112| 68330 2278 363 808 | 75396 2432 | 76550 2469 | 74591 2486 | 73384
Doro 2(1)0 54 959 1773 58383 2085 71779 2315 59218 1973 | 73053 2357 | 71429 2381 388 821 | 76833 2478 71303 2300 | 66712 2224 | 68437
e 220 48 141 1553 59660 2131 69280 2235 69573 2319| 67715 2184 | 72123 | 2404 386492 | 75669 2441 71646 2311 | 68226 2274 70902
220 53 265 1718 | 55503 1982 | 66592 2148 61454 2048 | 67757 2186 | 71605 2387 376 176 | 78 649 2537 79079 2551 | 79702 2657| 44929
220 46 421 1497 | 52832 1887 | 56415 1820 | 49327 1644 0 0 204 995 0 0 0
139 9433 304 | 10692 382 | 17187 554 | 14537 484 | 19138 617 | 18358 612 89345] 19489 629 | 17899 577 19 889 663 | 20640
280 13 555 4371 18058 645 | 18776 606 | 19048 634 22017 710 | 25435 848 116 889 | 28 687 9251 29022 936 | 29548 985 29335
Zosi 2(1)0 22 780 735 23908 854 | 28 894 932 26613 887 30493 984 | 29406 980 162 094 | 33526 1081 | 33447 1079 | 30495 1017 | 34036
n 2g0 22715 733 | 28772 1028 | 34690 1119| 40213 1340 | 35037 1130 30147 1005 191574 36368 1173 | 38669 1247 | 37661 1255| 41475
220 27 411 884 31175 1113 | 40929 1320 | 41143 1371 | 45844 1479 | 46609 | 1554 233 111 | 48303 1558| 52851 1705 | 48491 1616 | 32438
220 37 550 1211 39303 1404 | 42032 1356 | 37860 1262 0 0 156 745 0 0 0
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207 880

292 530

352 958

407 129

492 058

156 745




199

o | 35974 1160| 32010 1175| 50718 1636 46332 1544| 52667 1699| 52138 1738| 270739| 56637  1827| 57143 1843 | 56413 1880| 64497 617 401

200 | 36584 1180 46385 1657( 68042 2195| 62838  2094| 65908 2126 62645 2088( 342402 | 68520 2211 | 69848 2253 | 67684  2256[ 71710 759 231

Hreh 20| sae8 1698 ses00  2032| 78507 2532 64600 2153 | 74621 2407| 64708 2157( 391954 | 81413 2626| 80022 2581| 77682 2589 86416 858 185
enne | 2001 50194 1619 | 70467 2517| 75833 2446 77854 2595| 69105 2229 76589 2553 420042| 79402 2561| 80986  2612| 76895 2563 | 82146 871377
20| so010 1613 54960 1963 | 71663 2312 57555 19I18| 67728 2185 | 68424 2281 370340 | 76945 2482| 76484 2467| 69934 2331 | 47924 769 784

2000 ao811 1607 sisis 18sI| 59476 1919| 50306 1677 0 o| 211408 0 0 0 - - 211 408

1999 | 201527 6501 211 7550(280316  904z| ZiL soes|289620 93a3| 170 9006 1495022|317032 10256| 290262 9363 | 273226 9108 | 291 861 3234 260

2000 (218762 7057| 23 9n20|307430 9917| 21 o7i[313196 10103 33 10945| 1715046 | 365642 11795 370636 11956 | 365307 12177 | 372987 3 879 266

RO 12001 (263614 8504 270 os76|338838 10930 58 9963336012 10839| 1% 10603 | 1831995363368 11722 355614 11471( 328633 10954 | 350 618 3 868 025
]i,Zé) 2002 | 245424 7917 32‘2’ 10744 | 332017 10710 gzg 11295319321 10301 iig 11105 1869617 | 346139 11166 | 348844 11253 | 329708 10990 | 342 264 3832 403
2003 | 241796 7800 27 9212|314138 10133 273 9286 (311462 10047| 211 10468 | 1717952| 345858 11157 351481 11338336251 11208 218 611 3518 693
2004228755 7379| 23 9068|282831 9124 237 ge42[279004 9000 D)1 10054| 1605383 (299339 9656 0 0 0 0 0 - - 1904 722
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RUCH NA DPG W WOJ. LUBELSKIM W LATACH 1999-2004 - OSOBY

paz- . . caly

339 419

358 035

359 601

393 224

400 647

135332

320 957 321977 342 747 3266 221

458 744 411 956 394 607 4679 683

297 554 296 816 345 604 3 669 596

241 840 248 112 261 541 3263 058

127 700 136 734 150 100 2538 031

653 547

113 586 104 322 103 295 1274120

153 022 120 958 112 251 1438 491

103 372 95518 91 817 1229 680

99 071 92 920 86 831 1124 873

39938 64 090 67979 948 563

232 787

205 508 199 389 218 874 2 558 600

236 614 249 277 232 556 2 651 562

220 959 212713 194 663 2 588 015

224 838 216 181 191 818 2560 231

91933 121 012 126 236 1744 396

440 801

pPG | Rok | st . | Srednia | Srednia Srednia Lewiecien Srednia . Srednia . | Srednia | pierwsze lini Srednia | =~ | Srednia ., Srednia
O | styezet dobowa uty dobowa marzec dobowa wiecten dobowa maj dobowa crerwiee dobowa | polrocze tpiee dobowa sierpien dobowa wraesien dobowa
139 20 167 651 | 25746 920 | 32417 1046 | 29983 999 | 28342 914 | 24114 804 160 769 | 32652 1053 | 29356 947 26 542 885 30086
280 22 740 734 | 28431 1015] 29463 950 | 31145 1038] 29665 957 | 29227 974 170 671 30162 973 | 29062 937 29117 971 | 33359
Kuk 2(1)0 22771 735 26241 937 | 30684 990 30990 1033 28110 907 | 28 835 961 167 631 | 30205 974 | 30630 988 | 31381 1046 | 33525
uryk
i 2(2)0 25424 820 | 29961 1070 | 33979 1096 | 35562 1185| 30409 981 | 35904 1197 191239 32424 1046 | 32063 1034 33757 1125 35997
2(3)0 28 645 924 | 33396 1193 | 38497 1242 38171 1272 29754 960 | 31300 1043 199 763 | 35813 11551 31790 1025] 32514 1084 | 33878
220 27919 901 | 33458 1195| 36646 1182 37309 1244 0 0 135332 0 0 0
199 227 242
9 178739 | 5766 | 94478 3374248074 8002 640 7 588 | 265 825 8575 234 8074 | 1256990 392903 12674 | 345769 | 11 154 284 878 9 496
200 290 348 397
0 279 561 9018 906 10390 | 352802 11 381 767 11626 | 388589 12535 362 13262 | 2058487 | 449692 14506 | 458314 | 14784 | 447883 14929
Tere 2(1)0 323778 10 444 g? 4529 340470 | 10983 i?; 11114324353 10463 ;?3 9807 1743 044 | 345524 11146 | 334680 10796 | 306 374 | 10 212
spol 230 257477 8306 fgg 9183 | 294 923 9514 égg 8954289950 9353 gg; 9911 1 665 433 | 299 368 9657 | 301 879 9 738 | 244 885 8163
2(3)0 195856 | 6318 ;;? 6370 | 225356 | 7270 3(5); 6 775 | 235 861 7 608 ggi 8753 1301 281 | 281 648 9085 | 291 004 9387 | 249 564 8319
200 137 171
4 160 164 | 5167 373 49241183716 | 5926 794 5726 0 0 653 547 0 0 0
139 78189 | 2522 86781 3099 114851 3705 86585 2886105386 3400 %Z 3992 591566 | 133962 | 4321 | 120 840 3 898 | 106 549 3552
280 78224 2523 96768 3456| 104829 3382| 94051 3135 98187 3167 éé? 3 869 588120 152584 | 4922 162518 5243 | 149 038 4968
Staw 2(1)0 93659 3021 ;8? 3796 | 124 241 4008 83266 2776| 97202 3136 ;gé 3433 607 665 | 118 912 3836| 118356 3818 94040 3135
atycz i
e 230 66338 2140 83636 2987 96785  3122| 95652 3188 86009 2774 97712 3257 526 132 | 105 783 3412 111192 3 587 | 102 944 3431
2(3)0 67449 2176 79906 2854 89362  2883| 66330 2211 78447 2531 77701 2590 459 195 | 102 918 3320 | 107 312 3462 | 107 131 3571
220 44 009 1420 59450 2123 65842 2124 63486 2116 0 0 232 787 0 0 0
139 162 505 5242 égg 5901 | 228749 7379 ;?g 6544227619 7343 ?7‘41‘ 8156 1225094 | 256 877 8286 | 231711 7475 | 221 147 7372
200 178 198 223
0 164 884 | 5319 344 6369 | 212147 6843 437 6615] 214327 6914 304 7 444 1191463 | 251 850 8 124 | 251 480 8112 | 238322 7 944
200 183589 | 5922 186 6652 |229164 7392 185 6179 | 238357 | 7689 231 7706 | 1253931 253490 8177 | 238784 7703 | 213 475 7116
Doro | 1 258 374 189
husk 2(2)0 157 005 5 065 égg 6748 | 221445 7143 g;g 7285]214426| 6917 g?i 7618 12289221 250 207 8071 | 230340 7430 217 925 7 264
200 120 134 157
3 158129 5101 075 4288 151634 4891 995 4500 | 147885 4770 247 5242 869 965 | 178 436 5756 | 178 270 5751 | 178 544 5951
200 110 106
4 99512 3210 420 3944124559 4018 310 3 544 0 0 440 801 0 0 0
139 25773 831 | 26166 935 | 41525 1340 37666 1256| 46874 1512 50965 1699 228969 | 53467 1725 49549 1598 54637 1821 56950
280 34 813 1123 | 46889 1675| 53702 1732 50518 1684| 59207 1910 66767 | 2226 31189 | 71534 2308| 70889 2287 70247 2342 71601
Zosi 2(1)0 57 562 1857 57841 2066 71524 2307 64169 2139] 73756 2379| 69614 2320 394466 84620 2730 78722 2539 70919 2364| 77946
n 2(2)0 45950 1482 58972 2106 68606  2213| 77141 2571 69605 2245| 62449 2082 382723 66594 2148 67960 2192 64286 2143| 67885
2(3)0 48 682 1570 52138 1862 65783 2122 62701 2090 73802 2381 77986 2600 381092 | 79257 2557| 83746 2701 | 75043 2501 | 47767
220 59 691 1926 61910 2211 68104 2197| 60558 2019 0 0 250 263 0 0 0

59

549 019

743 658

845 396

754 585

790 122

250 263




199

113

161

199

197 503

214 444

226 802

185 667

132 975

9 119 523 3 856 431 4051178193 5748 996 5400 | 187 204 6 039 777 6 658 960 074 | 214 806 6 929 | 225 646 72791 213 033 7101 237 117
280 133 999 4323 ;zz 6 199 | 251 819 8123 ggg 6945 | 255 720 8249 é;; 8 594 1281 272 | 282 666 9118 | 286 943 9256 | 271 596 9053 | 220 539
200 155 988 5032 163 5822 | 225210 7 265 193 6466 | 223 642 7214 208 6961 1170 637 | 249 896 8061 | 247 941 7998 | 228 538 7618 | 258 889
Hreb | 1 012 967 818
enne 2(2)0 146 566 4728 4112; 7 052 | 208 661 6731 éég 7262 | 207 406 6 691 ‘Zég 7 348 1198 377 236 146 7 618 | 244 881 7 899 | 230 571 7686 | 233014
220 140 537 4533 éég 4961 | 178 304 5752 }3? 5103 | 196 660 6 344 ;gg 6 676 1007 774 | 221 720 7152 | 225216 7265 | 211 406 7047 102 003
200 122 132
4 116 561 3 760 972 4392 | 143 004 4613 377 4412 0 0 514 909 0 0 0
1999 | 721 681 23 280 g;; 18 280 | 843 809 27 220 Zgg 24 673 | 861 250 | 27 782 gg; 29 383 4423 462 |1 084 667 | 34989 | 1002871 32351 | 906786 30226 | 964 204
814 1004 931 1045 1091
2000 | 714 221 | 23039 896 29103 762 32 412 267 31 042 695 33732 068 36 369 5601909 |1238488 39951 |1259206 40 620 |1206203 40207 | 1173 879
RAZ 666 1021 891 935
EM 2001 | 837 347 | 27011 464 23 802 203 | 32945 179 29706 | 985420 31 788 671 31189 5337374 |1082647 34924 1049113 33842 | 944727 | 31491 | 992 245
Il‘)Zé) 2002 |1 698 760 | 22 541 ?ig 29147 | 924 399 29 819 g;z 30 446 | 897 805 28 961 g;i 31 412 5192 826 | 990522 31952 | 988315 31881 | 894368 29812 | 902 645
2003 |1 639298 | 20623 ggz 21528 | 748936 24 159 ggf 21952 | 762 409 24 594 ggz 26 903 4219070 899792 29026 | 917338 29592 | 854202 28473 | 443219
2004 | 507 856 | 16 382 (S)gg 18 789 | 621 871 20 060 g;; 19 061 | 617 528 19 920 gg; 23060 3536975] 702662 22667 0 0 0 0

903 891

1099 620

938 529

837 679

546 311

-

60

208 496
213 678
211 879
178 243

146 378

-
0

2 256 675

2771 138

2594 582

2 506 899

2 047 472

514 909

10 244 054

12 642 567

11 286 870

10 602 870

8 469 231

4239 637




61



2.1.1.6. Stan bezpieczenstwa ruchu drogowego na drogach wojewddztwa lubelskiego

Informacje o stanie bezpieczenstwa ruchu drogowego (brd) zawarte sa w materiatach
Wojewddzkiego Programu Bezpieczefistwa Ruchu Drogowego ,,Gambit”, opracowanego
w 2001 roku 1 zawierajacego dane z roku 2000. Wszystkie dane dotyczace brd odniesione sa
do numeracji drég obowiazujacej w 2000 roku.

Rok 2000 przynidst na drogach regionu 3540 wypadkéw, w ktorych zgingto 412 oséb,
a obrazenia odniosto 4410 osob. Koszty tych zdarzen oszacowano na poziomie 1,3 mld zt.

Tablica 9
Analiza lokalizacji wypadkow wskazuje najwigksze zagrozenie brd wg kategorii drog
Dlugosé Obciagzenie Liczba Liczba Liczba Koszt
Rodzaj drég 05 sieci wypadkéw  rannych zabitych Y y
’ % % % % °

Krajowe 3,6 28.5 22.9 22,9 32,3 23,4
Wojewodzkie 8,1 23,5 16,4 16,1 19,4 15,6
W powiatach 3,7 16,3 27,2 26,5 10,0 29,5
grodzkich
Powiatowe 1 84,6 31,7 33,5 34,5 38,3 31,5
gminne
Razem 100 100 100 100 100 100

Zrédto: Program Gambit Lubelski.

Ponizsze tablice ilustruja rozmieszczenie wypadkdéw na sieci drog krajowych oraz
wskazniki liczby wypadkéw odniesione do intensywnosci ruchu. Wynika z nich, ze najwigce;j
wypadkoéw wystepuje na:

drodze Nr 17 (29,9% wypadkow na drogach krajowych Lubelszczyzny),

drodze Nr 19 (25,4%),

drodze Nr 12 na odcinku Piaski — Chetm — Dorohusk — granica panstwa (6,4%),
drodze Nr 82 (6,2%).

Natomiast wskazniki wypadkéw odniesione do pracy przewozowej wskazuja, ze najbardziej
niebezpieczne sa drogi: 76 1 63.
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Tablica 10

Liczby zdarzen i ich ofiar na drogach krajowych wojewodztwa lubelskiego w 2000 roku

Droga Wypadki Ranni Zabici Ofiary Koszty
Nr Liczba Liczba Liczba Liczba mlin zi

2 33 48 9 57 12,49

17 242 310 44 354 75,87

19 206 253 31 284 60,23

12 36 53 6 59 12,29

74 42 56 3 59 11,80

82 52 60 7 67 14,21

74 (odcinck 14 13 6 19 4,83

Janéw-Frampol)

63 (Lukowka-Radzyn

Podlaski) 36 47 3 50 10,10
76 14 14 1 15 3,11

68 2 3 0 3 0,57

63 (Radzyn-Stawatycze) 21 25 6 31 7,07
48 16 19 2 21 441

82 50 56 9 65 14,23

74 (Zamos$¢-Hrubieszow) 21 25 1 26 5,18
Razem 810 1009 133 1142 243,52

Srednia 47,6 59,4 7,8 67,2 14,3

Odch. Stand. 68,4 86,5 11,8 98,0 20,9

Sred. + odch. Stand. 116,0 145,9 19,6 165,2 35,2
Sred.+2 odch. Stand. 184,5 232,4 3,13 263,3 56,2

Zrédto: Program Gambit Lubelski.
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Wskazniki wypadkow na drogach krajowych

Tablica 11

Praca
Droga Dlugosé Lw/PP K/PP
przewozowa
Nr km min poj.km Lwyp./ mpk mlin zl/mpk
2 64 122,1 0,27 0,10
17 199 667 0,36 0,11
19 204 472,2 0,44 0,13
12 30 150,1 0,24 0,08
74 33 67,6 0,62 0,17
82 67 107,5 0,48 0,13
74
(odcinek Janoéw-Frampol) 18 20,2 0,69 0,24
63 37 46,2 0,78 0,22
(odcinek Lukow-Radzyn)
76 30 17 0,82 0,18
68 11 4,8 0,42 0,12
63 70 29,6 0,71 0,24
48 46 36,8 0,43 0,12
82 81 129,1 0,39 0,11
74 (odcinek 48 55,6 0,38 0,09
Zamos¢-Hrubieszow)
Razem 982 1977,2 8,70 2,46
Srednia 57,8 116,3 0,51 0,14
Odch. Stand. 58,3 179,8 0,18 0,05
Sred. Odch. Stand. 116,1 296,2 0,69 0,19
Sred. +2xodch. Stand. 1744 476,0 0,88 0,24

Zrédto: Program Gambit Lubelski.

Analogiczne zestawienie dla drég wojewodzkich przedstawiono ponize;.
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Liczba wypadkéw i ich ofiar na drogach wojewo6dzkich

Tablica 12

Droga Wypadki Ranni Zabici Ofiary Koszty
Nr Liczba Liczba Liczba Liczba Min z}
812 54 73 12 85 18,428
698 4 4 0 4 0,781
747 36 41 4 45 9,424
801 16 17 6 23 5,572
803 1 1 0 1 0,195
806 21 25 3 28 5,940
807 4 5 0 5 0,957
808 7 8 0 8 1,543
809 6 10 0 10 1,875
811 11 11 3 14 3,284
813 6 5 2 7 1,753
815 17 25 4 29 6,241
816 21 20 5 25 5,818
818 2 2 0 2 0,391
819 7 8 0 8 1,543
820 11 16 0 16 3,027
824 34 50 4 54 10,967
825 4 5 0 5 0,957
826 0 0 0 0 0,000
827 2 3 0 3 0,566
828 6 36 0 6 1,172
829 6 7 2 9 2,105
830 15 14 1 15 3,132
832 3 4 0 4 0,762
833 17 24 0 24 4,551
834 20 22 1 23 4,636
835 60 79 7 86 17,708
836 3 4 0 4 0,762
837 16 14 3 17 3,909
838 2 3 0 3 0,566
839 1 1 0 1 0,195
841 3 2 2 4 1,167
842 9 15 2 17 3,570
843 11 15 0 15 2,852
844 24 31 0 31 5,918
846 11 11 2 13 2,905
848 3 2 1 3 0,789
849 13 12 3 15 3,499
850 18 30 3 33 6,761
852 9 11 1 12 2,488
853 9 6 3 9 2,366
854 1 3 0 3 0,547
855 4 5 0 5 0,957
857 2 3 0 3 0,566
858 19 23 3 26 5,549
863 4 5 0 5 0,957
865 2 2 0 2 0,391
867 0 0 0 0 0,000
877 0 0 0 0 0,000
741 0 0 0 0 0,000
759 0 0 0 0 0,000
755 0 0 0 0 0,000
831 2 2 0 2 0,391
Razem 582 713 80 793 166,974
Srednia 10,2 12,5 1,4 13,9 2,929
Odch. Stand. 12,2 16,2 2,2 18,0 3,796
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) Sred.+odch. Stand 22,5 28,7 3,6 32,0 6,726
Sred. +2xodch. Stand. 34,7 44,9 5,9 50,0 10,522

Zrodto: Program Gambit Lubelski.

Najwigcej wypadkoéw wystepuje na drogach: 835, 824, 830 (Chetm-Krasnystaw) 1 747.

Natomiast na drogach 824, 806, 824 i1 747 jest najwigcej wypadkéw w odniesieniu do pracy
pPrzewozowe;.
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Tablica 13
Wskazniki wypadkéw na drogach wojewodzkich

Droga Dlugosé Praca LW/PP K/PP
przewozowa
Nr km mln poj.km Lwyp./mpk mln zVmpk

812 141,1 147 0,37 0,125
698 51,9 18 0,23 0,045
747 54,9 42 0,85 0,222
801 343 36 0,44 0,155
803 4,5 3 0,33 0,065
806 29,7 20 1,07 0,302
807 27,2 16 0,25 0,060
808 23,2 15 0,48 0,105
809 49,9 19 0,31 0,098
811 25,2 22 0,51 0,153
813 96,2 36 0,33 0,086
814 242 9 0,65 0,191
815 63,5 45 0,38 0,139
816 169,3 89 0,24 0,066
818 42,3 11 0,18 0,036
819 76,1 41 0,17 0,037
820 30,7 25 0,44 0,120
824 14,6 5 2,00 0,552
825 72,5 64 0,06 0,015
826 10,6 5 0,00 0,000
827 13,1 7 0,28 0,79
828 26,7 13 0,46 0,089
829 38,8 26 0,23 0,082
830 43,8 63 0,24 0,050
832 21,2 13 0,23 0,058
833 25,7 45 0,38 0,101
834 27,7 22 0,93 0,215
835 104,8 204 0,29 0,087
836 26,2 5 0,60 0,153
837 65,0 36 0,45 0,109
838 25,2 7 0,27 0,076
839 15,1 4 0,23 0,045
840 13,6 9 0,11 0,022
841 29,7 15 0,20 0,079
842 71,0 41 0,22 0,087
843 554 43 0,26 0,067
844 448 41 0,58 0,143
846 44,3 17 0,65 0,171
848 29,7 15 0,21 0,054
849 49,4 29 0,44 0,117
852 37,3 23 0,40 0,109
853 58,9 53 0,17 0,045
854 14,1 6 0,17 0,091
855 12,6 7 0,56 0,133
857 11,1 6 0,32 0,090
858 47.9 77 0,25 0,072
863 38,8 19 0,21 0,050
867 4,5 1 0,00 0,000
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877 1,5 2 0,00 0,000
741 9,1 2 0,00 0,000
759 4,5 1 0,00 0,000
755 4,5 1 0,00 0,000
831 1,0 2 1,00 0,195
Razem 2165,916 1627 22,27 6,066
Srednia 38,0 28,5 0,39 0,106
Odch. Stand. 32,5 35,3 0,38 0,110
Sred. Odch. Stand. 70,5 63,8 0,77 0,217
Sred. +2xodch. Stand. 103,1 99,1 1,15 0,327

Zrédto: Program Gambit Lubelski.
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2.1.1.7. Ochrona srodowiska 1 walory turystyczne

Na terenie wojewoddztwa lubelskiego jest wiele atrakcyjnych obszaréw o dobrze
zachowanym $rodowisku, co stwarza znaczne mozliwos$ci rozwoju funkcji turystyczne;.

Jest tu tez wiele zabytkow 1 atrakcji turystycznych, bedacych spadkiem historycznym
otrzymanym od dawnych pokolen.

Na LubelszczyZnie znajduja si¢ 2 parki narodowe o lacznej powierzchni 18,1 tys. ha,
91 rezerwatow przyrody o lacznej powierzchni 11,4 tys. ha, 17 parkéw krajobrazowych
o lacznej powierzchni 231,7 tys. ha oraz 17 obszaréw chronionego krajobrazu o tacznej
powierzchni 300,9 tys. ha. Lacznie ochrona objete jest 22,7% powierzchni regionu.

Glowne miejscowosci turystyczne na terenie wojewodztwa to: Lublin, Zamos¢,
Kazimierz Dolny, Natgczow, Putawy, Koztowka 1 Janow Podlaski.

Rozw¢j turystyki stwarza mozliwosci rozwoju gospodarczego dla wielu regionow
Warunkiem wykorzystania waloréw turystycznych jest jednak zapewnienie odpowiedniej
sieci drog 1 rozwdj bazy turystycznej, a zwlaszcza noclegowej na odpowiednim poziomie.

2.1.1.8. Ocena stanu infrastruktury transportu drogowego dla potrzeb okreslenia ram polityki
transportowej wojewodztwa

Oceniajac uklad sieci drog krajowych w wojewodztwie lubelskim trzeba podkreslié,
ze zaspokaja on podstawowe potrzeby obstugi ruchu migdzynarodowego przy obecnie
funkcjonujacych przej$ciach granicznych. Uktad drég funkcjonuje jednak na granicy
przepustowosci 1 przewidywany wzrost przewozow mig¢dzynarodowych moze spowodowac
znaczne problemy w dzialaniu transportu. Nieco gorzej wyglada sytuacja odnosnie kontaktow
z innymi regionami kraju, a zwlaszcza z wojewodztwem mazowieckim (potudniowa czes¢ —
region Radomia) oraz z wojewddztwem podkarpackim (region Przemysla i Jarostawia).
Z obszarami tymi Lubelszczyzna potaczona jest drogami wojewodzkimi (747 1 834), ktorych
parametry techniczne sa niewystarczajace do zadan, ktore powinny by¢ przypisane drogom
krajowym.

Uktad sieci drog wojewddzkich jest wystarczajacy i pozwala na realizacj¢ przewozow
pomigdzy miastami powiatowymi. Wyjatkiem jest powiat Janow Lubelski, jednakze miasto to
jest weztem drog krajowych.

Pewne braki w sieci drég wojewddzkich wystepuja tez w regionach turystycznych
wojewoOdztwa. Chodzi tu o obszar nad Wista na potudnie od Kazimierza i obszar
nadgranicznej wschodniej czgsci powiatu Tomaszow Lubelski. Jednakze zardwno ggstosc¢
drog krajowych 1 wojewodzkich, jak tez ich stan nie odbiegaja znaczaco od $redniej krajowe;.

Mniej korzystna jest sytuacja w odniesieniu do drég powiatowych, a zwlaszcza
gminnych. Ich gestos¢ jest zblizona do $redniej krajowej, jednak zbyt wysoki jest udzial drog
gruntowych. Dotyczy to szczegoélnie potudniowej 1 wschodniej czgsci wojewodztwa.
Analizujac sie¢ drog trzeba tez pamigta¢ o tym, ze w wojewddztwie lubelskim istnieje
znacznie mniej ggsta niz w innych regionach sie¢ kolei, w efekcie czego istniejacy system
drogowy spetnia bardziej znaczaca rolg w obsludze transportowej regionu.

Najpowazniejsza bariera dla rozwoju spoteczno-gospodarczego wojewodztwa w od-
niesieniu do infrastruktury drogowej jest zty stan techniczny drog. Chodzi tu zaréwno
o zty stan nawierzchni jak tez o niewystarczajace na wieku odcinkach parametry techniczne.
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Brak jest odpowiednich wezlow i skrzyzowan oraz obwodnic wielu miast
i miejscowosci, a w tym takze obwodnicy Lublina. Rowniez uklad drog
w miastach nie w pelni zaspokaja potrzeby ruchu tranzytowego i miejscowego.

W zwiazku z powyzszymi niedostatkami Program zintegrowanego rozwoju dro-
gownictwa dla wojewddztwa lubelskiego powinien zawiera¢ szeroki zakres modernizacji drog
krajowych, wojewddzkich oraz pozostatych poprzez dostosowanie parametréw drog do
wymogow normatywnych oraz zwigkszenie ich przepustowosci i bezpieczenstwa ruchu
poprzez budowg obwodnic, skrzyzowan oraz modernizacj¢ systemu drdg i ulic w miastach,

Szczegolnie istotne jest zmodernizowanie migdzynarodowego ciagu transportowego
Warszawa — Lublin —Piaski — Dorohusk i Hrebenne oraz budowa autostrady A2.

Ponadto nalezy zmodernizowac¢ drogi wojewoddzkie 747 i 835 poprzez dostosowanie
ich do parametrow drog krajowych i1 przeksztatci¢ je w drogi krajowe. W celu poprawy
gospodarczych wigzi miedzyregionalnych 1 migdzynarodowych konieczna jest rozbudowa
systemu przej$¢ granicznych wraz z nowymi drogami oraz budowa nowych obiektow
mostowych na Wisle 1 Bugu.

Poprawy wymaga tez sie¢ drog powiatowych i gminnych. Szczegélnie istotna jest
modernizacja istniejacych drog o ulepszonej nawierzchni oraz stopniowa likwidacja drog
gruntowych, przynajmniej tak, aby wszystkie miejscowosci gminne byly potaczone drogami
o twardej nawierzchni.

2.1.2. SWOT

Mocne strony

1. Nadgraniczne potozenie wojewodztwa — jest ono obszarem granicznym UE — stwarza
warunki do rozwoju tranzytowego ruchu migdzynarodowego. Dotyczy to zaréwno szlaku
autostrady A2 jak i1 drogi S17 (Warszawa, Lublin, Lwéw) 1 S12 (Lublin-Chetm-Dorohusk).

2. Sie¢ osadnicza jest stosunkowo rownomiernie rozmieszczona i potaczona siecig drog
umozliwiajacych tworzenie wzajemnych wigzi gospodarczych. Sprzyja to rozwojowi
drobnego przemystu, rolnictwa oraz utatwia dostgp ludnosci do osrodkéw regionalnych
bedacych centrami ushugowymi, kulturalnymi, szkolnymi, ochrony zdrowia itp.

3. Okreslenie w ,,Koncepcji polityki zagospodarowania przestrzennego kraju” stolicy
wojewddztwa — Lublina jako jednego z 8 potencjalnych europoli na terenie Polski, liczba
mieszkancoOw miasta i ranga miasta jako silnego osrodka akademickiego ze znaczaca liczba
wyzszych uczelni i1 studentdw stwarzaja szans¢ rozwoju spoteczno-gospodarczego nie
tylko miasta, ale i catego regionu.

4. Walory turystyczne wojewodztwa sa mozliwe do wykorzystania poprzez istniejaca sie¢
drog pod warunkiem ich modernizacji i poprawy stanu technicznego.

5. Na terenie wojewddztwa istnieja przej$cia graniczne, ktore spetniaja wazng rolg w obstu-
dze miedzynarodowego ruchu drogowego.

6. Na terenie wojewoOdztwa istnieje kilka lotnisk oraz odpowiednie zaplecze kadrowe i tech
niczne do obstugi komunikacji lotnicze;j.
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Stabe strony:

1. Staby stan techniczny wigkszo$ci drog 1 obiektow mostowych.

2. Brak drog przystosowanych do szybkiego ruchu — autostrad i drog ekspresowych.

3. Zbyt mala liczba miejsc obstugi podréznych przy drogach.

4. Niedostateczna liczba obwodnic, co stwarza zagrozenia wypadkami oraz pogarsza
warunki zycia ludno$ci.

5. Niewydolne uktady drogowe wigkszych miast, niedostosowane do potrzeb ruchu
lokalnego i tranzytowego oraz brak dostatecznej liczby miejsc parkingowych. Dotyczy to
m.in. Lublina i Zamoscia.

6. Nienormatywne parametry techniczne wielu drog i obiektéw mostowych.

7. Brak dostatecznej liczby mostéw na Wisle, Bugu 1 Wieprzu stwarzajacy bariery wspok
pracy migdzyregionalnej, jak 1 rozwoju regionu.

8. Niedostateczna liczba przej$¢ granicznych, zwtaszcza do obstugi ruchu regionalnego, a na
istniejacych braki w infrastrukturze.

9. Zbyt duzy udziat drog o nawierzchni gruntowej wsrdd drég powiatowych 1 gminnych.

10. Brak $ciezek rowerowych, chodnikéw 1 zatok autobusowych stwarzajacych kolizj¢ ruchu
pieszego i rowerowego z samochodowym.

11. Niski poziom bezpieczenstwa ruchu drogowego charakteryzujacy si¢ duza liczba wy
padkow drogowych oraz zabitych i rannych w wypadkach uczestnikoéw ruchu drogowego.

12. Brak lotniska o zasiggu regionalnym i migdzynarodowym.

13. Stabe wykorzystanie Wisty i Bugu jako szlakow transportowych.

Szanse

1.

2.

3.

Mozliwo$¢ skorzystania z funduszy pomocowych Unii Europejskiej w celu rozbudowy
1 modernizacji sieci drog, a w szczegdlnosci:

a) budowy tranzytowych szlakéw migdzynarodowych

b) budowy i1 modernizacji tras migdzyregionalnych w systemie drog krajowych
1 wojewddzkich

c) budowy nowych mostow (np. Wilodawa, Pulawy, Solec n Wisla, Terespol),
umozliwiajacych wspotpracg migdzyregionalng i migdzynarodowa

d) modernizacji i budowy nowych drég lokalnych — powiatowych i gminnych
e) budowy obwodnic.

Perspektywy rozwoju regionu jako obszaru nadgranicznego UE wspierane dodatkowo
srodkami pomocowymi dla Lubelszczyzny jako regionu o znacznie nizszym poziomie
rozwoju niz $redni poziom UE.

Mozliwosci wykorzystania walorow turystycznych wojewddztwa, a szczegOlnie terenow
wzdhiz Bugu, Wisty i obszarow turystycznych na potudniu wojewodztwa (Roztocze).
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Zagrozenia
1. Dalsze pogarszanie si¢ stanu technicznego drég i obiektow mostowych na wszystkich
kategoriach drog, ktore moze niekorzystnie wptywac na dalszy rozwdj wojewoddztwa.

2. Wzrost trudno$ci z ruchem tranzytowym przez miasta (niewydolny uklad drogowy)
1 mniejsze miejscowosci (brak obwodnic)

3. Utrzymanie si¢ rownoleznikowych barier rozwoju ruchu drogowego tworzonych przez:
a) Wisle — brak dostatecznej liczby mostow,
b) Bug — brak mostoéw i przej$¢ granicznych.

4. Trudnosci z rozwojem wspOlpracy migdzynarodowej, wynikajace ze ztego stanu drog
tranzytowych oraz niedostatecznej liczby przejs¢ granicznych.

5. Niedostateczne wykorzystanie waloréow turystycznych regionu ze wzgledu na zdecy
dowanie niedostateczny stan rozwoju bazy turystyczne;j.

6. Brak lotniska o randze i parametrach dostosowanych do pozycji Lubelszczyzny.
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2.2. Cel generalny, cele podstawowe i glowne zadania

Transport petni role ustugowa w stosunku do spoteczenstwa i gospodarki
narodowej. Zadaniem infrastruktury drogowej jest zapewnienie powszechnego dostepu do
systemu transportowego mieszkancom regionu, dzialajacym tu podmiotom gospodarczym
oraz wszystkim, ktorzy korzystaja z tranzytu krajowego i migdzynarodowego przez obszar
wojewddztwa. Odpowiedni poziom dostgpu do systemu transportowego intensyfikuje
dziatalnos¢ gospodarcza oraz zapewnia dostgp ludnosci do miejsc pracy, szkot, wyzszych
uczelni oraz osrodkow ustugowych regionu.

Cel generalny polityki transportowej wojewodztwa w odniesieniu do infrastruktury
drogowej sformutowano nastgpujaco:

Cel generalny

Rozw¢j infrastruktury drogowej w celu zaspokojenia potrzeb komunikacyjnych
ludnosci, tworzenia warunkow rozwoju gospodarczego regionu poprzez podnoszenie jego
atrakcyjnosci inwestycyjnej i turystycznej oraz umozliwienie szerokiego wiaczenia woje-
wodztwa w system wspolpracy migdzynarodowej w ramach Unii Europejskiej w sposob
wykorzystujacy tranzytowe potozenie przy granicy z Biatorusia i Ukraina.

Cele podstawowe

1. Rozbudowa 1 modernizacja sieci drogowej wojewodztwa w celu stworzenia warunkow
sprzyjajacych rozwojowi gospodarczemu 1 zwigkszeniu atrakcyjnosci inwestycyjnej
regionu.

Gloéwne zadania:

1.1. Rozbudowa i modernizacja istniejace] sieci drog krajowych i wojewodzkich wraz
z infrastruktura towarzyszaca w celu poprawy dostgpnos$ci transportowej regionu
1 wzmocnienia kooperacyjnych i handlowych powiazan migdzyregionalnych oraz
poprawy dostepu podmiotow gospodarczych do sieci drogowe;.

1.2. Rozbudowa i modernizacja istniejacej sieci drog powiatowych i gminnych w celu
utatwienia rozwoju przemystu spozywczego, przemystu meblarskiego i drzewnego,
przemystu materialdéw budowlanych oraz w celu ulatwienia transportu produktow
rolnych.

1.3. Budowa systemu drog dojazdowych do planowanego lotniska komunikacyjnego
w Niedzwiadzie.

2. Stworzenie warunkéw poprawy zycia ludnosci.

Glowne zadania:

2.1. Modernizacja istniejacych drog krajowych, wojewddzkich i lokalnych w celu
usprawnienia ruchu i utatwienia dostgpu do os$rodkoéw ustugowych i admint
stracyjnych, zaktadow pracy, szkot i wyzszych uczelni.

2.2. Budowa obwodnic w celu poprawy bezpieczenstwa oraz zmniejszenie uciazliwosci
ruchu w miejscowosciach.
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2.3. Rozbudowa i1 modernizacja sieci drog 1 ulic w Lublinie i w miastach o znaczeniu
regionalnym.

2.4. Rozbudowa wzdluz drég infrastruktury typu: chodniki, $ciezki rowerowe, stacje
benzynowe 1 obiekty handlowe w celu separacji ruchu pieszego i rowerowego od
ruchu samochodowego 1 zwigkszenia w ten sposob bezpieczenstwa ruchu drogo-
wego oraz w celu poprawy jakosci 1 wygody podrézowania.

Stworzenie warunkow do rozwoju turystyki poprzez rozbudowg sieci drég w regionach
atrakcyjnych turystycznie.

Glowne zadania:

3.1. Rozbudowa i modernizacja drog (gtownie lokalnych) utatwiajacych dostep do obsza-
réw atrakcyjnych turystycznie oraz do gtéwnych osrodkéw turystycznych.

3.2. Poprawa stanu drog lokalnych w celu ulatwienia rozwoju agroturystyki.

3.3. Rozbudowa infrastruktury turystycznej wzdluz drog (zajazdy, motele, restauracje,
parkingi) w celu uatrakcyjnienia oferty regionu oraz zwigkszenia zatrudnienia.

3.4. Budowa sieci $ciezek rowerowych.

Stworzenie warunkoéw szerszego wlaczenia regionu we wspolpracg migdzynarodowa
wykorzystujac tranzytowe i przygraniczne potozenie wojewodztwa.

Glowne zadania:

4.1. Modernizacja drég tranzytowych a w szczeg6lnosci budowa autostrady A-2 i drog
ekspresowych S12, S17 1 S19.

4.2. Rozbudowa istniejacych przej$¢ granicznych oraz budowa nowych wraz z moderni-
zacja drog dojazdowych.

4.3. Rozbudowa infrastruktury przydroznej typu zajazdy, motele, restauracje i parkingi
wzdtuz gtownych drog tranzytowych w celu utatwienia ruchu tranzytowego 1 kreacji
nowych miejsc pracy.

4.4. Budowa systemu drog dojazdowych do planowanego lotniska komunikacyjnego
w Niedzwiadzie w celu rozwoju komunikacji lotniczej do/z regionu i1 miasta
Lublina, co umozliwi znaczace zwigkszenie miedzynarodowych kontaktow bizneso-
wych 1 turystycznych.
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2.3. Strategia rozwoju infrastruktury transportu drogowego w woje-
wodztwie lubelskim wraz z harmonogramem zadan

Strategia rozwoju infrastruktury transportu drogowego dla wojewddztwa podzielona
zostala na 2 czesci:

1) Strategi¢ Srednioterminowa na lata 2004-2006
2) Strategi¢ dlugoterminowa na lata 2007-2015.

2.3.1. Strategia Srednioterminowa (na lata 2004-2006)

W ramach strategii Srednioterminowej przewiduje si¢ nast¢pujace dziatania inwestycyjne:

2.3.1.1. Budowa i modernizacja drég krajowych

1. Droga Nr 12

e budowa obwodnicy Putaw wraz z mostem przez Wislg

dhugo$¢ odcinka 12,7 km + 1038 mb mostu
koszt realizacji 408,2 min zt
lata realizacji 2004 — 2008
e budowa obwodnicy m. Okopy
dtugos¢ odcinka 3,7 km
koszt realizacji 46,4 min zt
lata realizacji 2003 — 2005

e rekonstrukcja nawierzchni i dostosowanie do naciskow 11,5 t/o$

— odcinek Piaski — Dorohucza:

dhugo$¢ odcinka 8,6 km
koszt realizacji 20 mln zt
lata realizacji 2005
— odcinek Stotpie — Chetm:
dtugos¢ odcinka 6,1 km
koszt realizacji 21,6 min zt
lata realizacji 2005 — 2006
— odcinek Chetm — Dorohusk:
dtugos¢ odcinka 12,3 km
lata realizacji 2004

2. Droga Nr 17

e budowa obwodnicy m. Hrebenne

dtugos¢ odcinka 2 km
koszt realizacji 40 mln zt
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lata realizacji 2004 — 2006
e budowa obwodnicy m. Krasnystaw

dhugo$¢ odcinka 5,2 km
koszt inwestycji 14 min zt
termin realizacji 2006
e przebudowa skrzyzowania w m. Piaski
koszt inwestycji 7 mln zt
termin realizacji 2005

e przebudowa nawierzchni (dostosowanie do nacisku 11,5 t/0$)

— odcinek Piaski - Lopiennik

dhugo$¢ odcinka 16,5 km
koszt inwestycji 42 mln zt
termin realizacji 2006 — 2007
— odcinek Tomaszoéw Lubelski — Lubycza Krolewska
dhugo$¢ odcinka 12,1 km
koszt inwestycji 39,9 min zt
termin realizacji 2004 — 2006
— odcinek Lubycza Krolewska - Hrebenne
dhugo$¢ odcinka 10,1 km
koszt realizacji 25 mln zt
termin inwestycji 2006

3. DrogaNr 12117

e przebudowa drogi na odcinku Lublin (wezetl ,,Witosa” — Piaski)

dhugo$¢ odcinka 12,3 km
koszt inwestycji 161,2 mln zt
termin realizacji 2006 — 2007

4. Droga Nr 19
e budowa obwodnicy Migdzyrzeca Podlaskiego

dhugo$¢ odcinka 6,5 km
koszt inwestycji 138 min zt
termin realizacji 2005 - 2007
e budowa obwodnicy Janowa Lubelskiego
dhugo$¢ odcinka 4,5 km
koszt inwestycji 35 miln zt
termin realizacji 2006 — 2007

e przebudowa drogi (wzmocnienie 1 dostosowanie do nacisku 11,5 t/0$)
— odcinek Migdzyrzec Podlaski — Radzyn Podlaski

dtugos¢ odcinka 20,3 km
koszt inwestycji 68,5 min zt
termin realizacji 2006 — 2007
— odcinek Lublin - Krasnik
dhugo$¢ odcinka 35,9 km
koszt inwestycji 90 min zt
termin realizacji 2006 — 2008

e przebudowa odcinka Elizéwka — Lublin do przekroju 2 jezdni
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dtugos¢ odcinka 1,5 km
koszt inwestycji 30 min zt
termin realizacji 2006 — 2007
5. Droga Nr 74
e kontynuacja przebudow na odcinkach:

— Annopol - Krasnik

dtugos¢ odcinka 13,8 km
koszt inwestycji 28 min zt
termin realizacji 2006 — 2007
— Janow - Frampol
dhugo$¢ odcinka 18,3 km
koszt inwestycji 36 min zt
termin realizacji 2004 — 2009
— Szczebrzeszyn - Zamos$¢
dhugo$¢ odcinka 17,8 km
koszt inwestycji 28 mln zt
termin realizacji 2005 - 2008

6. Droga Nr 82
e kontynuacja przebudow na odcinkach:
— Luszczdéw - Leczna

dtugos¢ odcinka 3,4 km
koszt inwestycji 7 mln zt
termin realizacji 2006

— odcinek przez Leczna
dhugo$¢ odcinka 1,4 km
koszt inwestycji 10 min zt
termin realizacji 2006

— Leczna - Puchaczow
dhugo$¢ odcinka 5,6 km
koszt inwestycji 6 min zi
termin realizacji 2004 - 2006

— Puchaczow - Malinowka
dhugo$¢ odcinka 5,2 km
koszt inwestycji 9 min zi
termin realizacji 2006 - 2007

— Cycoéw - Kotacze
dhugo$¢ odcinka 22,8 km
koszt inwestycji 40 mln zt
termin realizacji 2006 - 2007
— Adampol - Wtodawa

dtugos¢ odcinka 9,5 km
koszt inwestycji 18 min zt
termin realizacji 2005 - 2006

7. Droga Nr 48
e przebudowa odcinka Moszczanka - Koch

dtugos¢ odcinka 29,1 km
koszt inwestycji 58 min zt
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termin realizacji 2005 - 2007
8. Droga Nr 63

e przebudowa odcinka Radzyn Podlaski — Wisznice - Stawatycze

dhugo$¢ odcinka 38,5 km
koszt inwestycji 89 mln zt
termin realizacji 2005 - 2007

9. Droga Nr 68

e wzmocnienie jezdni i dobudowa paséw postojowych na odcinku Kukuryki —

Woélka Dobrynska
dhugo$¢ odcinka 5,2 km
koszt inwestycji 17 min zt
termin realizacji 2004 - 2005

10. Droga Nr 2

e dostosowanie do obcigzen 11,5 t/o§ nawierzchni na odcinku: granica wojewodztwa
— Biata Podlaska - Terespol

dhugo$¢ odcinka 72,8 km
koszt inwestycji 252 mln zt
termin realizacji 2005 - 2007

2.3.1.2. Budowa i modernizacja drég wojewodzkich

Zadania na drogach wojewodzkich regionu przewidziane na lata 2004-2006 (z mozli-
woscia finansowania do roku 2008)* przedstawiono ponizej w tablicy 14.

Zadania te przedstawiono w uktadzie rzeczowym, przedstawiajac lokalizacj¢ 1 zakres
planowanych robot oraz naktady wraz ze zrodtami finansowania.

W celu wigkszej przejrzystosci przedstawionych danych sa one pogrupowane wedlug
kolejnych drog wojewddzkich, aby stosunkowo latwo mozna byto okresli¢ zakres prac na
poszczegolnych ciagach.

Dane dotyczace zadan na drogach wojewddzkich ustalone zostaly na podstawie
planéw Zarzadu Drog Wojewddzkich w Lublinie. Uwzgledniono tez inne materiaty jak np.
»trategig zrownowazonego rozwoju Polesia Zachodniego™ — Lublin 2003.

Oprécz planowanych inwestycji, w tablicy 15a przedstawiono planowane w latach
2004-2008 remonty nawierzchni. Prace te beda wykonywane ze $rodkéw budzetu
wojewodztwa oraz ze $rodkow strukturalnych. Sa one waznym uzupehlieniem planu
inwestycji i remontdw wieloletnich.

Tablice 15b, 15¢, 15d 1 15e ilustruja przewidywane na lata 2004-2007 zadania
dotyczace regeneracji nawierzchni na drogach wojewoddzkich, ktére realizowane beda ze
srodkow wojewodztwa.

Ponadto w zataczniku do opracowania zamieszczono pozostate zadania dotyczace
remontéw nawierzchni na drogach wojewodzkich przewidzianych na lata 2004-2007 (tablice
151, 15g, 15h, 151). Zadania te beda finansowane ze srodkéw wlasnych wojewodztwa.

% Ze wzgledu na mozliwosé S$cistego okreSlenia zakresu zadan i nakladow, do =zadan strategii

srednioterminowej zaliczono zadania na drogach: 815, 816, 837, 846 i 849, przewidziane do roku 2010.
Dziatania te polegaja na konczeniu prac podjetych weczesniej. Zadania planu zaliczone do strategii
dlugoterminowej a umieszczone w programie zostaly oznaczone.
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Tablica 14

PROJEKT WIELOLETNIEGO PROGRAMU INWESTYCJI NA DROGACH WOJEWODZKICH
W LATACH 2004-2008

Wartos$¢ Naklady Zrédia Po roku
L.p. Zadanie inwestycyjne . .. poniesione . Razem 2004 2005 2006 2007 2008
inwestycji finansowania 2008
do 2004r.
1. 2. 3 4 . 6. (Razem) | 7.(2004r) | & (2005r) | 9.(2006r) | 10.(2007r.) | 11.(2008r.) | 12. (po 2008r.)
Droga wojewodzka Nr 698 Siedlce-Losice-Konstantynow-Terespol
$r.budzetu
wojewddztwa 663 000 663 000
ér. z Banku 0
Swiatowego
Przebudowa drogi na odcinku od km $r. z Kontraktu
1. 99+954 do km 100+605 w m. Terespol o 1653 016 490 016 Wojewddzkiego 300000 300000
dh. 0,651 km $r. z rezerwy subwencji 0
ogolnej
ér. z funduszy 0
strukturalnych
razem 1163 000 1 163 000
$r.budzetu 3513750 115 000 260 000 3138 750
wojewodztwa
§r. z Banku 0
Swiatowego
. . $r. z Kontraktu
Rozbudowa drogi na odcinku od km St z ontra 0
2. 87+980 do km 94+550 o di. 6,570 km 14 507 047 452 047 : Wojewodzkiego ~
$r. z rezerwy subwencji 0
ogolnej
ér. z funduszy
strukturalnych 10 541 250 10 541 250
razem 14 055 000 115 000 260 000 13 680 000
Sr.budzetu 488 115 52 460 285 655 150 000
wojewddztwa
sr. z Banku 0
Rozbudowa skrzyzowania drogi . Swiatowego
wojewodzkiej Nr 698 z droga St 2 Kf)ntrgktu 0
3 Wojewédzka Nr 811 wkm 574703 wm. | 932460 0 - Wojewddzkiego
. §r. z rezerwy subwencji
Konstantynéw R 0
ogolnej
r. 2 funduszy 1 464 345 714 345 750 000
strukturalnych
razem 1 952 460 52 460 1 000 000 900 000
1 2 3. 4 5 6. 7 8. 9 10. 11. 12.

81



Sr budzetu 2853 625 276 580 287920 50 000 2239 125
wojewddztwa
Rozbudowa i remont drogi na odcinku od sr. z Banku 0
km 94+550 do km 99+950 (rozbudowa: od Swiatowego
km 94+550 do km 96+620 o dt. 2,070 km, $ér. z Kontraktu 0
4. remont: 96+620 do km 99+950 o dt. 3,330 11423 354 8 854 Wojewddzkiego

km) oraz od km 100+635 do km 102+385 §r. z rezerwy subwencji 0
o dh 1,750 km (skrzyzowanie z droga ogolnej

krajowa Nr 2) o tacznej dt. 7,150 km ér. z funduszy 3 560 875 ' ' 3560 875
strukturalnych
razem 11 414 500 276 580 287 920 50 000 10 800 000

Droga wojewo6dzka Nr 747 I1za-Solec nad Wista-Opole Lubelskie-Konopnica

ér. bufizetu 592 273 592273
wojewddztwa

g Banku 849 000 849 000
Przebudowa drogi wojewodzkiej Nr 747 Sz Kontrfktu
Ttza-Solec nad Wista-Opole Lubelskie- .
I Konopnica oraz Nr 833 Chodel-Krasnik-1 1491918 30645 . Wojewddzkiego -
. . §r. z rezerwy subwencji
skrzyzowanie o 0
ogolnej

0

ér. z funduszy 0
strukturalnych »
razem 1441273 1441273

Sr. budzetu 428 200 3200 425 000
wojewodztwa

$r. z Banku

o 0

Swiatowego
Przebudowa skrzyzowania w m. Belzyce ul. ér. z Kontraktu 0

2. Kosciuszki-Przemystowa-Wilczynskiego- 1 806 531 103 331 Wojewddzkiego
Krakowska $r. z rezerwy subwencji 0
ogolnej
. z funduszy 1275 000 1275 000
strukturalnych
razem 1703 200 3200 1700 000

Sk 537 048 48 190 313 858 175 000
wojewodztwa

§r. z Banku

o 0
Swiatowego

Rozbudowa skrzyzowania drogi ér. z Kontraktu 0
3. wojewodzkiej Nr 747 w km 53+042 z droga = 2 148 190 0 Wojewddzkiego

wojewodzka Nr 824 w m. Opole Lubelskie $r. z rezerwy subwencji 0
ogdblnej

ér. z funduszy 1611 143 786 143 825 000
strukturalnych

razem 2148 190 48 190 1 100 000 1 000 000

10.

L L 2 3 [ 4.

' Droga wojewddzka Nr 807 Maciejowice—Soboléw—Zelecho’w-Lukéw
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Sr.budzetu 1365300 1295300 70 000
wojewodztwa
Przebudowa drogi na odcinku od km $r. z Banku 0
62+290 do km 65+080, w tym w 2004r.: Swiatowego
na odcinku od km 63+212 do km 65+080 $r. z Kontraktu
oraz budowa chodnika na odcinku od km 3427 602 612 302 Wojewddzkiego 11450 000 11450 000
62+500 do km 62+850 o dt. 2,218 km, w §r. z rezerwy subwencji 0
2005r. budowa chodnika na odcinku od ogoblnej
km 624290 do km 62+500 o dt. 0,210 ér. z funduszy 0
strukturalnych
razem 2 815 300 2 745 300 70 000
Droga wojewoddzka Nr 808 Lukéw Serokomla-Kock
Sr.budzetu 13 119 000 132 000 1548000 = 2989000 8450000
wojewodztwa
$r. z Banku 0
Rozbudowa i remont drogi na odcinku od Swiatowego
km 0+000 do km 6+000 oraz od km $r. z Kontraktu 0
8+000 do km 36+551 o dh 34,551 km 52 080 000 0 Wojewddzkiego
wraz z budowa obwodnicy; rozbudowa - $r. z rezerwy subwencji 0
23,320 km, remont - 11,231 km ogolnej
. z funduszy 38 961 000 12411000 = 26 550 000
strukturalnych
razem 52 080 000 132 000 1 548 000 15 400 000 35 000 000
Droga wojewodzka Nr 809 Lublin-Krasienin-Kierzkéwka-Przytoczno
r.budzetu 6922 250 1000 1 085 000 400 000 2161250 | 3275000
wojewodztwa
s:r. z Banku 0
Swiatowego
Rozbudowa drogi na odcinku: Michow - $r. z Kontraktu 0
Przytoczno od km 37+851 do km 50+566 = 27 686 000 0 Wojewddzkiego
odt 12,715 km $r. z rezerwy subwencji 0
ogoblnej
r. z funduszy 20 763 750 10938750 | 9825 000
strukturalnych
razem 27 686 000 1 000 1 085 000 400 000 13 100 000 13 100 000
$r.budzetu 802 230 70 000 732 230
wojewodztwa
$r. z Banku
5 0
Swiatowego
Przebudowa drogi na odcinku od km Sr. z K(r)ntra.ktu 0
24425 do km 5:330.5 o dI. 2.905 km 3208920 0 _ Wojewddzkiego
$r. z rezerwy subwencji 0
ogolnej
ér. z funduszy
strukturalnych 2 406 690 2 406 690
razem 3208 920 70 000 3138 920
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1. | 2. 3. 4, 5. 6. 7. 8. \ 10. 11. 12.
Droga wojewodzka Nr 811 Sarnaki-Konstantynow-Biata Podlaska
$r.budzetu
wojewddztwa 613 725 613 725
&r. 2 Banku 709 275 709 275
Swiatowego
. . $r. z Kontraktu
Przebudowa drogi na odcinku od km St z Rontra 0
1354150 do km 35+580 0 d1.0,430 km 1338019 15019 - Wojewddzkiego
§r. z rezerwy subwencji 0
ogolnej
$r. z funduszy 0
strukturalnych
razem 1323 000 1323 000
Droga wojewodzka Nr 812 Biata Podlaska-Wisznice-Chetm-Rejowiec-Krasnystaw
sr.budzetu wojewodztwa 590 725 590 725
$r. z Banku Swiatowego 709 275 709 275
ér. z Kontraktu 0
Przebudowa drogi na odcinku od km Wojewddzkiego
1. 1384228 do km 138+730 o df. 0,502 km 1386 350 86 350 Sr. z rezerwy sqbwencp 0
ogoblnej
$r. z funduszy 0
strukturalnych
razem 1300 000 1300 000
Sr.budzetu 1458 550 234200 1224 350
wojewodztwa
§r. z Banku 0
Rozbudowa drogi na odcinku od km érsv;hlztc?XreaLglgu
o, 331019 dokm 374192 0 dt 2,173 km w5035 04 894 Wojewodzkiego 0
m.Wisznice wraz z budowa kanalizacji . b -
deszczowe] §r. z rezerwy subwencji 0
ogolnej
ér. z funduszy
strukturalnych 4375 650 4375 650
razem 5834 200 234 200 5 600 000
$r.budzetu
wojewodztwa 7288 263 153 052 7135211
§r. z Banku 0
Swiatowego
. . $r. z Kontraktu
Przebudowa drogi na odcinku od km ST. z hontra 0
3 6+150 do km 354019 0 dt. 28,869 km | 20 133052 0 . Wojewddzkiego
$r. z rezerwy subwencji 0
ogolnej
r. z funduszy 21 864 789 21 864 789
strukturalnych
razem 29 153 052 153 052 29 000 000




2. 3. 6. 8. 10. 11. 12.
$r.budzetu 7351375 1000 1201500 900000 5248 875
wojewodztwa |
$r. z Banku
o 0
Swiatowego
Przebudowa drogi na odcinku od km 29 402 500 str z K?g;?.ktu 0
57+289 do km 75+090 o dt. 17,801 km - "ojewodzxiego
$r. z rezerwy subwencji 0
ogolnej
ér. z funduszy
strukturalnych 22 051 125 22 051 125
razem 29 402 500 1000 1201 500 900 000 27 300 000
$r.budzetu 336 285 45140 216 145 75 000
wojewodztwa
§r.z Banku 0
Rozbudowa skrzyzowania drogi s'rsvzwkat;::agk(zu
wojewodzkiej Nr 812 z droga powiatowa 1 345 140 W;)'ewé dzkieeo 0
Nr 0096L Lyniew-Podedworze- &z rei erwy sub v%enc'i
Kodeniec-Uhnin w m. Lyniew ’ vy st J 0
ogolnej
ér. z funduszy
strukturalnych 1008 855 483 855 525 000
razem 1345 140 45 140 700 000 600 000
$r.budzetu wojewddztwa 8350 000 400 000 3 825 000 4 125 000
$r. z Banku Swiatowego 0
$r. z Kontraktu 0
Przebudowa drogi na odcinku od km Wojewodzkiego
99+436 do km 120+517 oraz 122+646 33 400 000 §r. z rezerwy subwencji 0
do km 133+950 o dt. 32,385 km ogolnej
r. 2 funduszy 25 050 000 12675000 12 375 000
strukturalnych
razem 33 400 000 400 000 16 500 000 16 500 000
ér.budzetu 5053 250 213 000 4840 250
wojewodztwa
§r.z Banku 0
Swiatowego
Przebudowa drogi na odcinku od km 20213 000 \ilréiggg;rkail:uo 0
37+192 do km 57+289 o dt. 20,097 km — o
$r. z rezerwy subwencji 0
ogolnej
ér. z funduszy
strukturalnych 15 159 750 15 159 750
razem 20213 000 213 000 20 000 000
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! 2. 3. 4. 5. 6. 7. 8. 9 10. 11. 12
$r.budzetu
wojewodztwa 247 595 21 350 226 245
$r. z Banku 0
Rozbudowa drogi w m. Krupe na . Swiatowego
. $r. z Kontraktu
8. odcinku od km 141+648 do km 1071 879 81 500 Woiewodzki 0
142+055 o dI. 0,407 km o JeWOAZKICED
§r. z rezerwy subwencji 0
ogoblnej
ér. z funduszy strukturalnych 742 784 742 784
razem 990 379 21350 969 029
Sr.budzetu 837 500 150 000 687 500
wojewodztwa
ér. z Banku 0
Przebudowa mostu przez rzeke Swiatowego
Siennicg w km 146+012 w ciagu $r. z Kontraktu
% drogi wojewodzkiej Nr 812 w m. 3350000 0 Wojewddzkiego 0
Kasjan $r. z rezerwy subwencji 0
ogolnej
ér. z funduszy strukturalnych =~ 2 512 500 2512 500
razem 3350 000 0 0 150 000 3200 000
Droga wojewodzka Nr 813 Miedzyrzec Podlaski-Parczew-Ostrow Lubelski-Leczna
$r.budzetu
wojewddztwa 880 976 880 976
Przebudowa drogi na odcinku od km Ssrv'vizai“‘;é‘“o 90 024 90 024
0+875 do km 2+575, w tym w & » Kontr agktu
2004r.: przebudowa na odcinku od RS 502 000 502 000
1. km 04875 do km 14775 na dt. 0,900 3088 462 1615462 : Wojewddzkiego N
km oraz budowa chodnika od km St z rezerwy Sl.lbwencj ! 0
0+875 do km 1+370 na dt. 0,495 km - ogélnej
$r. z funduszy 0
strukturalnych
razem 1 473 000 1473 000
Sr.budzetu 375 000 70 000 305 000
wojewodztwa
$r. z Banku 0
Swiatowego
Przebudowa skrzyzowania drogi $r. z Kontraktu 0
2. wojewodzkiej z droga powiatowa w 1500 000 0 Wojewddzkiego
m. Komaroéwka $r. z rezerwy subwencji 0
ogolnej
ér. z funduszy
strukturalnych 1125 000 1125 000
razem 1500 000 70 000 1 430 000
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1 2. 3. 4. 5. 6. 7. 8. 10. 11. 12.
Sr.budzetu 7760 7760
wojewodztwa
$r. z Banku 0
Przebudowa ul. 1-go Maja w Swiatowego
Parczewie na odcinku od km 48+680 ér. z Kontraktu 0
3. do km 49+223 o dt. 0,543 km 680 760 673 000 Wojewodzkiego
(budowa wjazdu i chodnika w jego §r. z rezerwy subwencji 0
obrgbie) ogolnej
ér. z funduszy 0
strukturalnych
razem 7760 7760
Droga wojewodzka Nr 815 Wisznice-Parczew-Siemien-Lubartéw
Sr.budzetu 8 100 000 400 000 3700000 4000000
wojewodztwa
s:r. z Banku 0
Swiatowego
Przebudowa drogi na odcinku od km ér. z Kontraktu 0
1. 28+220 do km 60+294 o dt. 32,074 32400 000 0 Wojewodzkiego
km §r. z rezerwy subwencji 0
ogoblnej
. z funduszy 24 300 000 12300 000 12000000
strukturalnych
razem 32 400 000 400 000 16 000 000 | 16 000 000
Droga wojewodzka Nr 816 Terespol-Whodawa-Zosin
Sr.budzetu 3070 475 689 839 2380 636
wojewodztwa
$r. z Banku 0
Przebudowa drogi na odcinkach od . wiatowego
km 34+171 do km 35+482 oraz od o7 Kontraktu 0
1. km 1104400 do km 1154205 o 10 452 906 167 323 i Wojewddzkiego _
dt6.116 km $r. Z rezerwy st.lbwencp 0
’ ogolnej
ér. z funduszy
strukturalnych 7215108 7215108
razem 10 285 583 689 839 9595 744
sr..budrzetu 11 012 500 40 000 1500 000 1010 000 8 462 500
wojewodztwa
$r. z Banku 0
Rozbudowa drogi na odcinku od km . Swiatowego
ér. z Kontraktu
2 141+243 do km 162+614 o dt. 44 050 000 0 Wojewsdzkiego 0
21,371 km- ér. 2 rezerwy
Tetap subwencji ogdlnej 0
ér. z funduszy 33 037 500 33 037 500
strukturalnych
razem 44 050 000 40 000 1 500 000 1010 000 | 41 500 000
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2. 3. 5. 6. 7. 8. 9. 10. 11. 12.
sr..bu(%zetu 13 951 500 40 000 1 600 000 1010 000 11301 500
wojewodztwa
s:r. z Banku 0
Rozbudowa drogi na odcinku od érsvgggr::aﬁu
3. 12“5‘1913105;;1_3 dokm 1414243 odl. 1 55606 99 Wojewodzkiego 0
I ;,ta $r. Z rezerwy subwencji 0
P ogoblnej
. z funduszy 41 854 500 41 854 500
strukturalnych
razem 55 806 000 40 000 1 600 000 1010 000 53 156 000
$r.budzetu
wojewodztwa 25620 25620
§r. z Banku 0
Rozbudowa skrzyzowania drogi Nr Swiatowego
816 z droga krajowa Nr 12 na ér. z Kontraktu 0
4. odcinku od km 115+205 do km 25 620 Wojewddzkiego
115+430 o dt. 0,225 km w m. $r. z rezerwy subwencji 0
Okopy ogolnej
$r. z funduszy 0
strukturalnych
razem 25 620 25 620 0 0 0
$r.budzetu
wojewodztwa 3213750 105 000 3108 750
Budowa obwodnicy w m.Koden *) o Banku 0
Swiatowego
$r. z Kontraktu 0
5. 12 855 000 Wojewddzkiego
*) inwestycja wehodzaca w sklad Stz rezzrvgn?bwencp 0
strategii dlugoterminowe;j . %u dJ
ST z luncuszy 9 641 250 9 641 250
strukturalnych
razem 12 855 000 105 000 12 750 000
Droga wojewodzka Nr 819 Parczew-Kotacze-Lowcza-Wola Uhruska
Sr.budzetu 487 810 51240 286 570 150 000
wojewodztwa
§r. z Banku 0
Rozbudowa skrzyzowania drogi Nr érsv;?(?r:fagl(iu
1. 819 zdroga powiatowa Nr 0624L ) g5y 54 Wojewbdzkiego 0
Sosnowica-Urszulin-Hafiska w m. . -
, §r. z rezerwy subwencji
Hansk o 0
ogolnej
. 2 funduszy 1 463 430 713 430 750 000
strukturalnych
razem 1951 240 51240 1.000 000 900 000
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12.

5

6.

8.

10.

11.

Przebudowa drogi na odcinku od
km 0+000 do km 19+068 o dt.
19,068 km

19 505 000

$r.budzetu
wojewodztwa

$r. z Banku

Swiatowego

4 875 000

0

15 000

4860 000

ér. z Kontraktu
Wojewddzkiego
$r. z rezerwy subwencji
ogolnej

0

0

ér. z funduszy
strukturalnych

14 625 000

14 625 000

razem

19 500 000

20 000

19 485 000

Droga wojewoddzka Nr 820 Sosnowica Dwor-Egczna

Przebudowa drogi na odcinku od
km 0+000 do km 29+688 o dt.
29,688 km

30 320 000

$r.budzetu
wojewodztwa

7 580 000

5000

315 000

7260 000

$r. z Banku
Swiatowego

0

$r. z Kontraktu
Wojewoddzkiego

0

§r. z rezerwy subwencji
ogoblnej

0

§r. z funduszy
strukturalnych
razem

22 740 000
30320 000

5000

315000

22 740 000
30 000 000

Droga wojewoddzka Nr 824 Zyrzyn-P

utawy-Opole Lubelskie-J6zefow-Annopol

Przebudowa drogi - budowa 2
sygnalizacji $wietlnych na
skrzyzowaniu ulic: Partyzantow -
Stowackiego oraz na przejsciu dla
pieszych w km 10+730 w
Putawach wraz z ich koordynacja z
istniejacymi sygnalizacjami
$wietlnymi

1817 621

64 121

$r.budzetu
wojewodztwa

1020 274

1020 274

$r. z Banku
Swiatowego

733 226

733 226

ér. z Kontraktu
Wojewddzkiego

0

$r. z rezerwy subwencji
ogolnej

0

ér. z funduszy
strukturalnych

0

razem

1753 500

1753 500

Przebudowa drogi na odcinku od
km 48+500 do km 61+280 o dt.
12,780 km

13 003 000

$r.budzetu
wojewddztwa

3250 750

3000

32471750

$r. z Banku
Swiatowego

0

$r. z Kontraktu
Wojewddzkiego

0

§r. z rezerwy subwencji
ogolnej

0

ér. z funduszy
strukturalnych

9752 250

9752 250

razem

13 003 000

3000

13 000 000

10.

11.

12.
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$r.budzetu

o 1264 100 3000 53 400 1207 700
wojewodztwa
sr. z Banku 0
Swiatowego
Przebudowa drogi na odcinku od $r. z Kontraktu 0
km 74+000 do km 79+042 na dt. 5056 400 0 Wojewddzkiego
5,042 km $r. z rezerwy subwencji 0
ogoblnej
ér. z funduszy
strukturalnych 3792 300 3792 300
razem 5 056 400 3 000 53 400 5000 000
Sr.budzetu 4598 100 70 800 699 200 310 000 3518100
wojewodztwa
s:r. z Banku 0
Rozbudowa drogi na odcinku od km érsvz‘/llit;:):fﬁu
18+400 do km 20+890 i od km 18 180 000 0 W(.)'ew()dzkie o 0
21+404 do km 26+999 o dt. 8,085 . : e
X $r. z rezerwy subwencji
m R 0
ogblnej
. 2 funduszy 13 581 900 13 581 900
strukturalnych
razem 18 180 000 70 800 699 200 310 000 17 100 000
Sr.budzetu 412 749 50 996 249 253 112 500
wojewodztwa
Sr.z Banku 0
Swiatowego
$r. z Kontraktu 0
Rozbudowa drogi w m. Karczmiska 1 650 996 0 Wojewodzkiego
$r. z rezerwy subwencji 0
ogolnej
r. 2 funduszy 1238 247 600 747 637 500
strukturalnych
razem 1 650 996 50 996 850 000 750 000
Sr.budzetu 413 500 47 000 366 500
wojewodztwa
Budowa kanalizacji deszczowej i oz Banku 0
1 a . Swiatowego
separatora $ciekow oraz budowa i & 7 Kontraktu
remont chodnikéw, remont 1 693 406 39 406 Wojewbdzkiego 0
nawierzchni ul. Putawskiej w p— subwencii
Bochotnicy w km 20+890 do km I e 0
21+404 o dt. 0,514 km ST
ST. z Tunduszy 1240 500 1 240 500
strukturalnych
razem 1 654 000 47 000 1607 000
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1. 2. 3 4 5. .6 7. 8. 9. 10. 11. 12.
Droga wojewddzka Nr 826 Markuszéw-Nalgczow
Sr.budzetu 2778 925 115 700 2663 225
wojewodztwa
$r. z Banku
5 0
Swiatowego
Przebudowa drogi na odcinku od $r. z Kontraktu 0
1. km 0+010 do km 10+930 o dt. 11 115 700 0 Wojewddzkiego
10,920 km $r. z rezerwy subwencji 0
ogolnej
$r. z funduszy
strukturalnych 8336 775 8336 775
razem 11115 700 115 700 11 000 000
Droga wojewodzka Nr 830 Lublin-Nal¢czow-Bochotnica
$r.budzetu
wojewodztwa 22 800 22 800
$r. z Banku Swiatowego 0
Przebudowa drogi na skrzyzowaniu $r. z Kontraktu 0
1 z droga powiatowa Nr 22703- 31 403 3603 Wojewddzkiego
’ budowa chodnika w §r. z rezerwy subwencji 0
m.Tomaszowice o dt. 0,064 km ogoblnej
$r. z funduszy 0
strukturalnych
razem 22 800 22 800
Sr.budzetu 15 475 000 1200 000 1200000 1500000 11575000
wojewddztwa
Budowa obwodnicy Nateczowa *) §r. z Banku 0
Swiatowego
ér. z Kontraktu 0
2. 61 900 000 0 Wojewddzkiego
$r. z rezerwy subwencji 0
*) inwestycja wchodzaca w sktad ogolnej
strategii dlugoterminowej $r. z funduszy 46 425 000 46 425 000
strukturalnych
razem 61 900 000 1200 000 1200 000 1500 000 58 000 000
Droga wojewodzka Nr 832 Wola Rudzka-Poniatowa-Kreznica Okragla
Sr.budzetu 1106 835 57 340 220 000 829 495
wojewddztwa
sr. z Banku 0
Swiatowego
Rozbudowa drogi na odcinku od $r. z Kontraktu 0
1. km 6+000 do km 8+750 o dt. 2,750 4431 186 3 846 Wojewodzkiego
km §r. z rezerwy subwencji 0
ogblnej
ér. z funduszy
strukturalnych 3320 505 3320 505
razem 4427 340 57 340 220 000 4150 000
L 2. 3. 4. 5. 6. 7. 8. 9. 10. 11. 12.
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$r.budzetu

wojewodztwa 3788 750 155 000 3633 750
§r. z Banku 0
Przebudowa drogi na odcinku od . Sw%atov:zgkotu
2. km0%000dokm 61000 orazod 555 o9 0 Wojewsdzkiego 0
© km 8+750 do km 17+349 o dt. o 80
14.599 km $r. Z rezerwy sqbwen(:]l 0
’ ogoblnej
ér. z funduszy
strukturalnych 11 366 250 11 366 250
razem 15 155 000 155 000 15 000 000
Droga wojewddzka Nr 834 Belzyce-Niedrzwica Duza-Bychawa-Stara Wie$ 111
Sr.budzetu 167 048 80 000 87 048
wojewodztwa
§r. z Banku 0
Swiatowego
Budowa chodnika na odcinku od ér. z Kontraktu 0
1. km 0+014,90 do km 0+670,02 o 167 048 0 Wojewddzkiego
dh. 0,655 km $r. z rezerwy subwencji 0
ogolnej
ér. z funduszy 0
strukturalnych
razem 167 048 80 000 87 048
Droga wojewodzka Nr 835 Lublin-Wysokie-Bitgoraj-Sieniawa-Przeworsk-Grabowica Starzenska
$r.budzetu 0
wojewodztwa
s:r. z Banku 0
Przebudowa mostu przez rzekg érsvgllzij)r:;gl((;u
1 DalaLada Vr;k&‘,glif” od. 2082 104 72 104 Wojewodzkiego 1310000 | 1310000
Abramowska . z rezerwy subwencji 700 000 700 000
ogoblnej
ér. z funduszy 0
strukturalnych
razem 2010 000 2010 000
Sr.budzetu 1391210 24 400 1366 810
wojewodztwa
§r. z Banku 0
Rozbudowa drogi w m.Frampol na érsv;/?gr::aﬁu
2. ‘;gi‘;‘é‘(‘)‘ od km 70+750 do km 5682 573 117 735 Wojewodzkiego 0
o dt. 2.050 km $r. z rezerwy subwencji 0
T ogolnej
ér. z funduszy
strukturalnych 4173 629 4173 629
razem 5564 838 24 400 5540 438
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1. 2. 3. 4. 5. 6. 7. 8. 9. 10. 11. 12.
$r.budzetu 8 498 500 1000 1000 1059000 7437500
wojewodztwa
é,r. z Banku 0
Swiatowego
Rozbudowa drogi na odcinku od km ér. z Kontraktu 0
3. 26+100 do km 43+750 o dt. 17,650 33991 000 0 Wojewodzkiego
km §r. Z rezerwy 0
subwencji ogoélnej
.  funduszy 25 492 500 25 492 500
strukturalnych
razem 33 991 000 1 000 1 000 1 059 000 32930 000
Droga wojewodzka Nr 836 Bychawa-Kebtow
r.budzetu 701 657 701 657
wojewodztwa
é,r, z Banku 0
Przebudowa drogi na odcinku od km s'rszvigz)(;qvtvr%:t)u
21+100 do km 25+904, w tym w . 1700 000 1 700 000
I 2004r.: na odeinku od km 21+100 6314456 | 2712799 Wojewddzkicgo
do km 24-+000 o dt. 2,900 km oL 2 [CZEIWY 1200000 1200 000
subwencji ogdlnej
ér. z funduszy 0
strukturalnych
. razem 3601 657 3601 657
Droga wojewodzka Nr 837 Piaski-Zotkiewka Wies-Nielisz-Sitaniec
r.budzetu 6356 250 95 000 750 000 580 000 1931250 3000000
wojewodztwa
§r. z Banku 0
Swiatowego
Rozbudowa drogi na odcinku: Piaski ér. z Kontraktu 0
- Rybczewice od km 0+000 do km 25 425 000 0 Wojewddzkiego
13+250 o dt. 13,250 km $r. z rezerwy 0
subwencji ogoélnej
$r. z funduszy 19 068 750 10 068 750 | 9 000 000
strukturalnych
razem 25425 000 95 000 750 000 580 000 12 000 000 12 000 000
Sr:b“qzetf 6 602 500 780 000 630 000 5192 500
Rozbudowa drogi na odcinku: woj ev;;o nzkwa
Rybezewice-Zotkiewka od km St g0 0
13+250 do km 28+534 o dt. 15,284 .
km *) $r. gK(fntraktu 0
26 410 000 0 Wojewddzkiego
$r. Z rezerwy 0
*) inwestycja zaliczona do strategii Su,bwelil:l? ! dogolne]
dhugoterminowej. zirjkmlr‘al‘rllsyzcyh 19 807 500 19 807 500
razem 26 410 000 780 000 630 000 25 000 000
L 2. 3. 4. 5. \ 6. 7. 8. 9. 10. 11. 12.
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$r.budzetu

wojewodztwa 122 967 30 866 92 101
sr. z Banku 0
Swiatowego
Przebudowa przepustu wraz z rowem .
odplywowym w m. Wierzbica w ér. z Kontraktu 0
3. . L 491 866 0 Wojewodzkiego
ciagu drogi wojewddzkiej Nr 837 w .
km 36+057 ST ZICZEIWY 0
subwencji ogélnej
ér. z funduszy
strukturalnych 368 900 368 900
razem 491 866 30 866 461 000
Droga wojewoddzka Nr 838 Glgbokie-Dorohucza-Trawniki-Fajstawice
sr:buqzetu 7300 759 403 036 300 000 3035223 3562 500
wojewodztwa
$r. z Banku
A 0
Swiatowego
Rozbudowa drogi na odcinku od km $r. z Kontraktu 0
1. 0+000 do km 13+725 o dt. 13,725 29203 036 0 Wojewodzkiego
km §r. z rezerwy 0
subwencji ogolnej
. z funduszy 21902 277 11214777 | 10 687 500
strukturalnych
razem 29 203 036 403 036 300 000 14 250 000 14 250 000
Sr.budzetu 5994 125 57 500 919 000 200 000 4817 625
wojewodztwa
$r. z Banku
A 0
Swiatowego
Rozbudowa drogi na odcinku od km ér. z Kontraktu 0
2. 13+725 do km 24+797 o dt. 11,072 23 976 500 0 Wojewodzkiego
km §r. z rezerwy 0
subwencji ogdlnej
$r. z funduszy
strukturalnych 17 982 375 17 982 375
razem 23 976 500 57 500 919 000 200 000 22 800 000
Droga wojewodzka Nr 841 Cycow-Wierzbica-Staw
Sr.budzetu 8 148 000 551 900 190 100 350 000 7056 000
wojewodztwa
$r. z Banku
A 0
Swiatowego
Rozbudowa drogi na odcinku od km $r. z Kontraktu 0
1. 0+000 do km 16+100 o dt. 16,100 32592 000 0 Wojewodzkiego
km §r. z rezerwy 0
subwencji ogolnej
$r. z funduszy 24 444 000 24 444 000
strukturalnych
razem 32 592 000 551900 190 100 350 000 31 500 000
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1. 2. 3. 5. 6. 7. 8. 9. 10. 11. 12.
Sr.budzetu 6700 750 31000 942 000 430 000 5297 750
wojewodztwa
é,r. z Banku 0
Swiatowego
Rozbudowa drogi na odcinku od km $r. z Kontraktu 0
2. 16+100 do km 29+117 o dt. 13,017 26 803 000 0 Wojewodzkiego
km §r. z rezerwy 0
subwencji ogélnej
. z funduszy 20 102 250 20 102 250
strukturalnych
razem 26 803 000 31 000 942 000 430 000 25 400 000
Droga wojewo6dzka Nr 842 Rudnik Szlachecki-Wysokie-Krasnystaw
Sr.budzetu 15 726 400 405 600 995 800 14 325 000
wojewodztwa
s:r. z Banku 0
Przebudowa drogi na odcinku od km Swiatowego
28+585 do km 66+851 o dt. 38,266 $r. z Kontraktu 0
1. km (w tym rozbudowa skrzyzowania 62 905 600 0 Wojewddzkiego
ul. Borowa-Klosowskiego w §r. Z rezerwy 0
Krasnymstawie) ubwencji ogdlnej
$r. z funduszy
strukturalnych 47 179 200 3004 200 44 175 000
razem 62 905 600 405 600 4 000 000 58 500 000
r.budzetu 3031 750 127 000 2904 750
wojewodztwa
§r. z Banku 0
Przebudowa drogi na odcinku od km . Swiatowego
ér. z Kontraktu
5 0+000 do km 5+800 oraz od km 12 127 000 0 Woicwodzkiceo 0
" 22+400 do km 28+585 o dt. 11,985 2l g
km $r. Z rezerwy 0
subwencji ogélnej
$r. z funduszy
strukturalnych 9095 250 9 095 250
razem 12 127 000 127 000 12 000 000
Droga wojewoddzka Nr 846 Matochwiej Duzy-Wojstawice-Teratyn
sr:bu(i,zetu 11 567 700 133 600 1 240 000 1300 000 1196 400 7 697 700
wojewddztwa
§r. z Banku 0
Swiatowego
Rozbudowa drogi na odcinku od km $r. z Kontraktu 0
1. 0+000 do km 22+000 o dt. 22,000 45 870 000 0 Wojewodzkiego
km $r. Z rezerwy 0
subwencji ogélnej
ér. z funduszy
strukturalnych 34302 300 34302 300
razem 45 870 000 133 600 1 240 000 1300 000 1196 400 = 42 000 000
L 2. 3 4. 5. .6 7. 8. 9. 10. 11. 12.

95




Droga wojewo6dzka Nr 849 Zamos¢-Jacnia-Wola Obszanska

$r.budzetu
wojewddztwa 1153373 113 490 1039 883
§'r, z Banku 0
Swiatowego
Przebudowa mostu przez rz. Tanew ST 2 K?ntrza_ktu 0
1. w m. Osuchy w km 49+274 4613 490 0 : Wojewoddzkiego N
$r. z rezerwy subwencji 0
ogolnej
$r. z funduszy
strukturalnych 3460118 3460118
razem 4613 490 113 490 4 500 000
Sr.budzetu 5 890 000 965 000 1145000 | 1098750 2681250
wojewodztwa
$r. z Banku 0
Swiatowego
Rozbudowa drogi na odcinku $r. z Kontraktu 0
2. Lipsko-Kaczurki od km 9+800 do 23 560 000 0 Wojewddzkiego
24+100 o dt. 14,300 km $r. z rezerwy subwencji 0
ogolnej
$r. z funduszy 17 670 000 9626250 | 8043 750
strukturalnych
razem 23 560 000 965 000 1 145 000 10 725 000 | 10 725 000
Sr.budzetu 943 000 943 000
wojewodztwa
Przebudowa drogi na odcinku od km $r. z Banku 0
7+970 do km 9+800, w tym w Swiatowego
2004r.: na odcinku od km 7+970 do ér. z Kontraktu
3. km 8+200 i od km 9+600 do km 3399 837 1556 837 Wojewodzkiego 900000 900 000
9+800 oraz budowa chodnikéw od §r. z rezerwy subwencji 0
km 8+200 do km 9+600 o dt. 1,830 ogélnej
km ér. z funduszy 0
strukturalnych
razem 1 843 000 1 843 000
Droga wojewo6dzka Nr 850 Tomaszow Lubelski - Jozefowka - Alojzow
Sr.budzetu 263 000 263 000
wojewodztwa
ér. z Banku 0
Swiatowego
Przebudowa drogi na odcinku od ér. z Kontraktu
1. km 28+082 do km 28+842 w m. 513312 312 Wojewodzkiego 250000 250 000
Tyszowce o dt. 0,760 km $r. z rezerwy subwencji 0
ogolnej
ér. z funduszy 0
strukturalnych
razem 513 000 513 000
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I \ 2. 3. \ 4. 5 |6 7. 8 9. 10. 1. 12.
Droga wojewodzka Nr 855 Olbigcin-Trzydnik-Stalowa Wola
Przebudowa drogi w m. Trzydnik wsgzzgv‘ézeztt‘iva 200 000 200 000
Duzy na odeinku od km 4+218 do vl Bark
km 4+822 i od km 5+102 do km Sviatonero 0
6+482 oraz budowa chodnika od km & 7 Kontr agktu
4+822 do km 5+102, w tym w latach s 0
. 2004-2005 roboty na odcinku: od 1190000 290000 Wojewrodzklego
km 4+302 do km 4+750 (strona o 100 000 100 000
prawa drogi), oraz od km 5+525 do S am(;rza( owe
km 6+482 (strona prawa i lewa $r. z funduszy 600 000 600 000
drogi) strukturalnych
razem 900 000 100 000 800 000
Droga wojewodzka Nr 858 Zarzecze-Bitgoraj-Zwierzyniec-Szczebrzeszyn
$r.budzetu
wojewddztwa 346 800 346 800
Przebudowa drogi na odcinku od SSI;;viZaE)isrzltl:uo 409 200 409 200
km 46+075 do km 48+211, w tym w G o Kontr ,ﬁ(m
2004r. na odcinku od km 46+867 do . 0
L km 481211 (budowa chodnika) o di. | 250 124 494 124 - Wojewddzkiego
1,344 km oraz budowa wjazdu w §r. z rezerwy subwencji 0
km 46+810 ogolnej
$r. z funduszy 0
strukturalnych
razem 756 000 756 000
$r.budzetu 270 000 270 000
wojewodztwa
Budowa chodnika przy ul. ssr. z ?anku 0
Krzeszowskiej w Bitgoraju od km SWIaloWes0
43427880 do km 43+996 na r. 2 Kontraktu 0
2. ; . : 270 000 0 Wojewoddzkiego
odcinku od skrzyzowania z droga .
powiatowa Nr 48515 do przejscia dla ts)r. z re_z_erwy;; . 0
pieszych o dtugosci 0,718 km SUDWENG)1 DB e
$r. z funduszy 0
strukturalnych
razem 270 000 270 000
Droga wojewoddzka Nr 865 Jarostaw-Oleszyce-Cieszanow-Belzec
Sr.budzetu 2574025 28 700 256 300 225 000 2064 025
wojewddztwa
s':r. z Banku 0
Swiatowego
Rozbudowa drogi na odcinku od km $r. z Kontraktu 0
1. 68+296 do km 73+007 o dt. 4,711 10 210 000 0 Wojewodzkiego
km $r. z rezerwy subwencji 0
ogolnej
$r. z funduszy
strukturalnych 7 635975 7635975
razem 10 210 000 28 700 256 300 225 000 9 700 000
L. \ 2, 3 \ 4. \ 3 | 6 7. 8 9, 10. 11. 12.

Droga wojewodzka Nr 867 Sieniawa-Wola Motodycka-Oleszyce-Lubaczoéw-Podemszczyzna-Werchrata-Hrebenne
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Budowa drogi na odcinku Prusie-
Hrebenne od km 76+297 do km
814092 o dt. 4,795 km

Razem:

PROJEKT WIELOLETNIEGO PLANU REMONTOW NA DROGACH WOJEWODZKICH W LATACH 2004-2008

$r.budzetu

;oud 5080 000 780 000 300 000 4000 000
wojewodztwa
ér. z Banku
Sr. : 0
Swiatowego
$r. z Kontraktu 0
18 184 241 204 241 Wojewoddzkiego
$r. z rezerwy subwencji 0
ogoblnej
r. z funduszy 12 900 000 12 900 000
strukturalnych
razem 17980000 780 000 300 000 16 900 000
§r.budzetu 250 154 045 12523789 | 34407733 50255873 56050675 39896775 57019200
wojewodztwa
ér. z Banku 3500000 | 3500000 0 0 0 0 0
Swiatowego
r. 2 Kontraktu 6612000 6612000 0 0 0 0 0
Wojewddzkiego
991776955 | 9920871 ST. Z ICZETWY 1900000 1900 000 0 0 0 0 0
subwencji ogdlne;j
.  funduszy 719 590 043 0 72992246 | 140572047 167834325 | 124079 625 | 214 111 800
strukturalnych
ST 100 000 100 000 0 0 0 0 0
samorzadowe
razem 981 856 088 24 635789 | 107399979 190827920 | 223885000 163 976 400 271 131 000
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L.p.

Zadanie inwestycyjne

Wartosé
inwestycji

Naklady
poniesione do
2004r.

Zrodia
finansowania

Razem

2004

2005

2006

2007 2008

Po roku 2008

1.

2

3

4

5

6. (Razem)

7. (2004r.)

8. (2005t.)

9. (2006r.)

10. (2007r.) 11. (2008r.)

12. (po 2008r.)

Droga wojewodzka Nr 819 Parczew-Kotacze-t owcza-Wola Uhruska

1.

Remont mostu przez kanat Wieprz-Krzna
w m. Sosnowica w km 19+095

710 000

$r.budzetu
wojewodztwa

177 500

110 000

67 500

$r. z Banku

Swiatowego
$r. z Kontraktu
Wojewddzkiego

0

§r. Z rezerwy
subwencji ogolnej

0

ér. z funduszy
strukturalnych

razem

532 500
710 000

110 000

532 500
600 000

Droga wojewddzka Nr 824 Zyrzyn-Putawy-Opole Lubelskie-J6zefow-Annopol

Remont mostu przez rz. Kurowke w m.
Wronéw w km 7+930

975 620

$r.budzetu
wojewodztwa

$r. z Banku
Swiatowego

$r. z Kontraktu
Wojewddzkiego
§r. Z rezerwy
subwencji ogolnej
ér. z funduszy
strukturalnych

243 905

0

0

731715

25620

218 285

731715

razem

975 620

25 620

950 000

Droga wojewodzka Nr 829 Lucka-L.¢czna-Biskupice

Remont mostu przez rz. Wieprz w m.
Ciechanki w km 24+033

2 140 000

$r.budzetu
wojewodztwa
$r. z Banku
Swiatowego
ér. z Kontraktu
Wojewodzkiego

535000

140 000

395 000

§r. Z rezerwy
subwencji ogolnej
ér. z funduszy
strukturalnych

razem

1 605 000

2 140 000

140 000

1 605 000

2000 000

10. 11.

12.
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2. $r.budzetu

L 405 000 120 000 285 000
wojewodztwa
$r. z Banku
b 0
Swiatowego
ér. z Kontraktu 0
Remont mostu przez rz. Bystrzycg w m. 1 620 000 0 Wojewddzkiego
Spiczyn w km 12+431 &, 7 rozerwy
subwencji ogolnej 0
ér. z funduszy
strukturalnych 1215000 1215000
razem 1 620 000 120 000 1 500 000

Droga wojewodzka Nr 835 Lublin-Wysokie-Bitgoraj-Sieniawa-Przeworsk-Grabowica Starzenska

$r.budzetu 534 000 534 000
wojewodztwa
§r. z Banku 0
Swiatowego
$r. z Kontraktu 0
Remont drogi na odcinku od km 95+371 Wojewddzkdego
emont drogi na odcinku od km
do km 97+700 o dt. 2,329 km 548 000 14 000 $r. Z rezerwy 0
subwencji ogolnej
ér. z funduszy 0
strukturalnych
razem 534 000 534 000
$r.budzetu
S 1 895 405 25 620 892 285 625 000 352 500
wojewodztwa
Razem: 5993 620 14 000 ér. z funduszy 4084215 0 731715 1 605 000 1747 500
strukturalnych
razem 5979 620 25 620 1 624 000 2230 000 2 100 000
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Regeneracja nawierzchni drog w 2004 roku

(Srodki wlasne budzetu wojewodztwa lubelskiego)

Zakres rzeczowy

Tablica 15b

Wartos¢ zadania

Lp. Nr i nazwa drogi Nazwa zadania [km] 1]
1) 2) 3) 4) 5)
na odcinku Chetm-
| 812 Biata Podlaska-Wisznice-Wtodawa- Krasnystaw 0.500
Chelm-Rejowiec-Krasnystaw od km 122+146 do km ’
122+646
na odcinku Biatopole-
2 844 Chelm-Hrubieszow-Witkow- Hrubieszow 3.150
Dothobyczow-granica pafistwa od km 26 + 988 ’
do km 30 +~ 138
na odcinku Wysokie-
835 Lublin-Wysokie-Bitgoraj-Sieniawa- Hﬁﬁ“;"‘?‘gsga
3 Przeworsk-Kanczuga-Dynow- © . 5765 2,150
Grabownica Starzenska do km 46800 oraz od
km 48+200
do km 49200
. . naodcinku od km
4 813 Migdzyrzec Podlaski-Parczew-L¢czna 41-273 do km 43-489 2,216
na odcinku od km
22+450 do km 23+350
5 830 Lublin-Naleczow-Bochotnica oraz od km 24+150 do 1,415
km 24+665 przez
m. Nalgczow
na odcinku Wiodawa-
6 812 Biata Podlaska-Wisznice-Wlodawa- Okunika od km 2209
Chetm-Rejowiec-Krasnystaw 75+616 ’
do km 77+825
na odcinkach od km
71+800 do km
835 Lublin-Wysokie-Bitgoraj-Sieniawa- Z&i_—%%% gd ll((m
7 Przeworsk-Kanczuga-Dynow- . o km 2,300
Grabownica Starzenska 85-300, od km
90+000 do km 90+300
oraz od km 95+400 do
km 96+-000
Razem 13,940 900 000
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Regeneracja nawierzchni dréog w roku 2005

(Srodki wlasne budzetu wojewodztwa lubelskiego)

Zakres rzeczowy

Tablica 15¢

Wartosé¢ zadania

Lp Nr i nazwa drogi Nazwa zadania [km] [km]
698 Siedlce-Losice- . . . .
| Konstantynéw- Regeneracja nawierzchni na odcinku 1.000
od km 59+050 do km 60+050 ’
Terespol-
743 Gora Potawska-
) Sadlowice- Regeneracja nawierzchni na odcinku 2980
Bochotnica-droga  od km 0+020 do km 3+000 ’
Nr 824
811 Sarnaki- . . . .
3 Konstantynéw- Regeneracja nawierzchni na odcinku 1.000
. od km 21+000 do km 22+000 ’
Biata Podlaska
N Regeneracja nawierzchni na odcinku
4 S12ChelmRejowice o4 m 474615 do km 54189 oraz od km 7.735
Y 98+275 do km 99+436
813 Migdzyrzec . . . .
5 Podlaski-Parcze- | Rogenemcia mawierschni ma - odcinku 4135
Leczna
6 816 Terespol- Regeneracja nawierzchni na odcinku 1.000
Wiodawa-Zosin od km 14+900 do km 15+900 ’
7 829 Lucka-Leczna- Regeneracja nawierzchni na odcinku 1073
Biskupice od km 21+000 do km 22+073 ’
Regeneracja nawierzchni na odcinku
8 833 Chodel-Krasnik od km 4+000 do km 7+500 oraz od km 5,500
10+000 do km 12+000
. . . | Regeneracja nawierzchni na odcinku od km
9 ﬁi zsevalél;;? ~ Bilgoraj = 467800 do km 48+200, od ki 49+200 do km 3,000
50+200, od km 95+400 do km 96+000
839 Cycéw— Regeneracja nawierzchni na odcinku
10 Siedliszoze- 4005 o km 25+853 10,000
Marynin-Rejowiec
844 Chelm-
Hrubieszow- Regeneracja nawierzchni na odcinku
11 Witkow- od km 30+138 do km 35+138 oraz od km 8,000
Dothobyczow- 78+837 do km 81+837
granica panstwa
12 853,}\2 (:I\:;};Zl\({)l‘f:fdan— Regeneracja nawierzchni na odcinku 2,500
Lubelski od km 48+000 do km 50+500 ’
ubelski
13 854 Annopol-Kosin- Regeneracja nawierzchni na odcinku 2500
Antoniow-Gorzyce | od km 0000 do km 2+500 ’
Razem 2005 rok 50,423 3800 000
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Regeneracja nawierzchni drog w roku 2006

(Srodki wlasne budzetu wojewodztwa lubelskiego)

Zakres rzeczowy

Lp Nr i nazwa drogi Nazwa zadania [km]
698 Siedlce-Losice- . . . .
1 Konstantynéw- Regeneracja ‘ nawierzchni -na odcinku 5650
od km 60+050 do km 65+700 ’
Terespol-
811 Sarnaki- . . . .
5 Konstantynow- Regeneracja nawierzchni na odcinku 1.000
. od km 22+000 do km 23+000 ’
Biata Podlaska
813 Midey.rzec Regeneracja nawierzchni na odcinku
3 Podlaski-Parczew- odim 43+J489 do km 45-689 2,200
tL.eczna
4 816 Terespol- Regeneracja nawierzchni na odcinku 3350
Wtodawa-Zosin od km 11+300 do km 14+650 ’
Regeneracja nawierzchni na odcinku
5 Slg\lz,rzevlvj.oﬁl‘ | od km 0000 do km 4:000 oraz od km 11,200
YYRIAGAMPOT 33398 do km 40+598
6 824 Zyrzyn-Putawy- Regeneracja nawierzchni na odcinku 7,000
Annopol od km 61+200 do km 68+200 ’
7 829 Lucka-Leczna- Regeneracja nawierzchni na odcinku 3.920
Biskupice od 15+000 do km 18+920 ’
] 830 Lublin-Natgczow- | Regeneracja nawierzchni na odcinku 1.205
Bochotnica od km 30+295 do km 31+500 ’
-~ Regeneracja nawierzchni na odcinku
9 833 Chodel-Krasnik o 000 4,000
10 835 Lublin — Bitgoraj — Regeneracja nawierzchni na odcinku od km 6.791
Przeworsk 109+084 do km 115+875 ’
842 Rudnik
1 %Kiif)lll:i:gﬂ- Regeneracja nawierzchni na odcinku 3.000
L0 od km 14+500 do km 17+500 ’
Z6tkiewka-
Krasnystaw
844 Chelm-
Hrubieszoéw- Regeneracja nawierzchni na odcinku
12 Witkow- od km 35+138 do km 36+488, od km 53+896 6,350
Dothobyczow- do km 58+896
granica panstwa
849 Zamos$¢-Jacnia- Regeneracja nawierzchni na odcinku
13 Jozefow-Wola od km 24+100 do km 32+700 oraz 9,285
Obszanska od km 51+464 do km 52+149
Razem 2006 rok 64,951
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Lp.

Regeneracja nawierzchni drog w roku 2007

(Srodki wlasne budzetu wojewodztwa lubelskiego)

. . . Zakres rzeczow
Nr i nazwa drogi Nazwa zadania y

Tablica 15e

Wartos$¢ zadania

[km] [km]
743 Gora Putawska- . . . .
1 Sadtowice-Bochotnica-droga Regeneracja nawierzchni na odcinku 2500
od km 3+000 do km 5+500 ’
Nr 824
755 Ostrowiec . . . .
2 $Swictokrzyski-Ozaré- Regeneraqa.nawwrzchnl ga odcinku 1,975
¢ - od km 2+500 do km 4+475
Zawichost-Kosin
3 809 Lublin-Krasienin- Regeneracja nawierzchni na odcinku 3.000
Przytoczno od km 12+232 do km 15+232 ’
4 807 Maciejowice-Sobolew- | Regeneracja nawierzchni na odcinku 2.000
Zelechow-Lukow od km 47+200 do km 49+200 ’
5 813 Migdzyrzec Podlaski- Regeneracja nawierzchni na odcinku 2000
Parczew-Leczna od km 91-+000 do km 93+000 ’
6 816 Terespol-Wilodawa- Regeneracja nawierzchni na odcinku 2860
Zosin od km 2+000 do km 4+860 ’
. Regeneracja nawierzchni na odcinku
7 Adanel foka-Wyryki= 34 km 4000 do km 8+486 oraz od 14,141
km 23+743 do km 33+398
. Regeneracja nawierzchni na odcinku
8 824 Zyrzyn-Pulawy-Annopol od km 68-200 do km 79-020 10,820
834 Belzyce-Niedrzwica . . . .
9 Duza-Bychawa-Stara Regeneraga naw1erzchn1.na odcinku 3.000
L od km 22+000 do km 25+000 i
Wies 111
10 835 Lublin-Bitgoraj- Regeneracja nawierzchni na odcinku 3300
Przeworsk od km 52+000 do km 55+300 ’
1 848 Tarnawa Mata- Regeneracja nawierzchni na odcinku 3.400
Szczebrzeszyn od km 0+000 do km 3+400 >
12 %A/‘.“kc,hdgl -i—}llrltbiesz,c')w- Regeneracja nawierzchni na odcinku 6.000
itkow-Dothobyczow- od km 58+896 do km 64896 ’
granica panstwa
13 850 Tomaszow Lubelski- Regeneracja nawierzchni na odcinku 4.000
Jozefowka-Alojzow od km 26+988 do km 30+988 ’
. . Regeneracja nawierzchni na odcinku
14 ;ffl ezrg;ﬁzzes]igfeffzjeszyn od km 45+920 do km 47940 oraz 9,593
od km 51+000 do km 58+573
Razem 2007 rok 68,589 5200 000
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2.3.1.3. Budowa $ciezek rowerowych

Istotng rolg¢ w rozwoju turystyki na terenie wojewodztwa lubelskiego odgrywa
budowa, znakowanie i utrzymanie sieci $ciezek rowerowych, zarowno na terenach miejskich
jak i na obszarach poza miastami, szczeg6lnie na terenach atrakcyjnych turystycznie.

Poniewaz budowa i utrzymanie $ciezek lezy gldéwnie w gestii wladz powiatowych
1 gminnych, brak jest centralnej informacji wskazujacej zard6wno stan obecny jak i plany na
przyszios¢ w tej dziedzinie. Mozna natomiast wskaza¢ najwazniejsze istniejace wciaz
rozwijane szlaki rowerowe regionu.

Naleza do nich:

1. Trasa Lublin-Kazimierz Dolny- - trasa poprowadzona wzdtuz drég powiatowych
0 mniejszym natgzeniu ruchu majaca bardzo istotne znaczenie turystyczne.

2. Trasa Krasnik-Szastarka-Zwierzyniec planowana do przejs$cia granicznego w Hrebennem,
a w przysziosci do Lwowa. Szlak ten przechodzi przez tereny Roztoczanskiego Parku
Narodowego, a w przysztosci bedzie miat znaczenie migdzynarodowe.

3. Blisko 20 km $ciezka rowerowa w Lublinie taczaca wzdhuz Bystrzycy centrum miasta
z Zalewem Zemborzyckim. Typowy miejski szlak rowerowy zapewniajacy mieszkancom
Lublina dojazd do miejsc wypoczynku.

4. Znakowana w chwili obecnej $ciezka rowerowa z Lublina przez Pojezierze teczynsko-
Wiodawskie do Woli Uhruskie;.

Oprocz powyzszych szlakéw na terenie wojewddztwa znajduje si¢ wiele mniejszych
1 krétszych $ciezek, budowanych 1 utrzymywanych przez wtadze powiatéw i gmin.

Ich rola polega nie tylko na utatwieniu ruchu turystycznego lecz takze przyczynia si¢
do wzrostu bezpieczenstwa na drogach, poprzez separacje¢ ruchu samochodowego,
rowerowego i pieszego.

2.3.1.4. Rozbudowa i modernizacia Drogowych Przej$¢ Granicznych Wojewodztwa Lubel-
skiego

Zadania dotyczace Drogowych Przej$¢ Granicznych na lata 2004-2006 podano ponizej
w podziale na:
I Zadania na istniejacych drogowych przej$ciach granicznych.

II Zadania na przej$ciach planowanych.
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Tablica 16

Planowana realizacja zadan inwestycyjnych na Drogowych Przejsciach Granicznych Wojewddztwa Lubelskiego w latach 2004-2006
I. Istniejace drogowe przejScia graniczne

Lp.

Nazwa
drogowego
przejscia
granicznego
TS Koroszczyn

Kukuryki

Terespol

Stawatycze

Dorohusk

Zosin

Lokalizacja

Kukuryki
granica polsko-
bialoruska
Kukuryki granica
polsko-biatoruska
Terespol
granica polsko-
bialoruska
Stawatycze
granica polsko-
bialoruska
Dorohusk
granica polsko-
ukrainska

Zosin granica
polsko-
ukrainska

Rodzaj
inwestycji

Modernizacja

Modernizacja
Rozbudowa
Modernizacja

Rozbudowa
Modernizacja

Rozbudowa

Rozbudowa

Modernizacja

Glowny zakres prac

Zmiana lokalizacji urzadzenia rentgenowskiego do

przeswietlania samochoddéw ciezarowych

Modernizacja obiektow II etap
Uzbrojenie dojazdu do II mostu
Wyposazenie dla stuzb granicznych

Projekt zagospodarowania z rozbudowa

Odwodnienie liniowe

Budowa budynku kontroli specjalnej i garazowo-
gospodarczego

Rozbudowa DPG

Budowa obiektow dla SG

Wyposazenie dla stuzb granicznych

Budowa kolektora

Wyposazenie dla stuzb granicznych

Koncepcja rozbudowy i modernizacji

Razem

Planowane naklady [tys.]
Srodki
pomocowe
|euro]

Budzet [z}]

140 -

730 -
2500 -
800 -

6 -
200 -
1000 -

850 4 375
5400 -
12 800 -

300 -

100 -

20
24 846

I1. Planowana budowa nowych przejs¢ granicznych

Tablica 17

Lp.

1

Nazwa
drogowego
przejscia
granicznego

Dothobyczoéw

Lokalizacja

Dothobyczoéw
granica polsko-
ukrainska

Rodzaj
inwestycji

Budowa

Glowny zakres prac

Budowa infrastruktury przejscia od podstaw oraz
wyposazenie w niezb¢dne urzadzenia i sprzet
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Srodki
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Nalezy podkresli¢, ze wilasciwe rozmieszczenie 1 wyposazenie drogowych przej$é
granicznych ma dla regionu bardzo istotne znaczenie, gdyz pozwala wykorzysta¢ jego
przygraniczne polozenie poprzez umozliwienie miedzynarodowych kontaktéw biznesowych
1 turystycznych.

Obecna sytuacja charakteryzuje si¢ niedostateczng liczba przejs¢ granicznych.
Otwarcie kilku nowych przejs¢ planowane jest na okres po roku 2006, gdyz decyzja
o otworzeniu (budowie) przej$cia wymaga uzgodnien migdzynarodowych.

2.3.1.5. Przebudowa i modernizacja uktadu drogowego w Lublinie

Z uwagi na niezwykle istotna rangg, jaka w uktadzie komunikacyjnym regionu spetnia
Lublin, zadania inwestycyjne dotyczace Lublina i jego najblizszych okolic maja szczegdlne
znaczenie. Dlatego tez najwazniejsze zadania, dotyczace miasta 1 aglomeracji, ktore
przedstawione zostaly w czesSci Programu dotyczacego inwestycji na drogach krajowych,
nalezy wymieni¢ osobno. Zaliczy¢ mozna do nich:

1. Budowg obwodnicy Lublina w ciagu drog S-12, S-17 1 S-19 na odcinku 36,3 km.

Planowany koszt realizacji zadania: 834 mln zt
Planowany termin realizacji: 2007-2012

2. Dostosowanie do parametrow drogi ekspresowej drog krajowych Nr 12 1 Nr 17 na odcinku
Lublin-Piaski (12,3 km).

Planowany koszt realizacji zadania: 200 mln zt.
Planowany termin realizacji: 2006-2007.

3. Budowa nowego odcinka drogi S-17 1 S-12 na odcinku Kuroéw-Lublin z obej$ciem
Kurowa, Markuszowa 1 Garbowa (32 km).

Planowany koszt realizacji zadania: 765,5 min zt.
Planowany termin realizacji: 2007-2012.

4. Przebudowa odcinka drogi krajowej Nr 19 Ciecierzyn-granica Lublina (1,5 km).

Planowany koszt realizacji zadania: 295 miln z1.
Planowany termin realizacji: 2005-2006.

Jezeli chodzi o przebudowg i modernizacjg uktadu drogowego w Lublinie, to strategia
na lata 2004-2007 przewiduje nastgpujace zadania:

1. Budowa lacznicy w ciagu obwodnicy miejskiej od ul. Metgiewskiej do Al. Tysiaclecia

= koszt inwestycji 20 mln zt
* termin inwestycji 2004-2005
2. Budowa odcinka ul. Willowej od ul. Stawinkowskiej do ul. Tarasowe;j

= koszt inwestycji 4,5 mln zt
= termin inwestycji 2004-2005
3. Przebudowa ul. Sowinskiego i ul. Poniatowskiego wraz z tunelem

= koszt inwestycji 118 mln zt
* termin inwestycji 2005-2007
4. Przebudowa ul. Spétdzielczosci Pracy od ul. Andersa do granic miasta
» koszt inwestycji 51 mln zt (realizowana z funduszu PHARE)
* termin inwestycji 2004-2006
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5. Budowa Al. Jana Pawta II od ul. Turkusowej do ul. Krasnickiej
=  koszt inwestycji 29 min zt

= termin inwestycji 2005-2006

6. Budowa ul. Krasnickiej od ul. Roztocze do granic miasta

» koszt inwestycji 40 miln zt

* termin inwestycji 2006-2008

Na lata pdzniejsze przewidziane sa dalsze przebudowy i modernizacje ulic w miescie,

majace na celu poprawe przepustowosci uktadu komunikacyjnego miasta.

Zadania Strategii przewidziane dla Lublina zgodne sa z inwestycjami celu publicznego

przewidzianymi w przyjetych kierunkach zagospodarowania przestrzennego regionu.

2.3.1.6. Przebudowa i modernizacja w miastach na prawach powiatow

Przebudowa i modernizacja ukladu drogowego w Bialej Podlaskiej
1. Budowa wschodniej obwodnicy srodmiejskiej w ciagu ul. Gwardii Ludowe;j

» koszt inwestycji 4,5 min zt

= termin inwestycji 2004-2006

2. Modernizacja i racjonalizacja systemu transportowego miasta — budowa i modernizacja
3 ciagéw komunikacyjnych

= koszt inwestycji 65 mln zt
* termin inwestycji 2004-2008

Przebudowa i modernizacja ukladu drogowego w Zamosciu

W latach 2004-2006 na terenie Zamoscia planowane sa nast¢pujace zadania:

1. Budowa w roku 2004 Obwodnicy Hetmanskiej na odcinku 3,838 km od ul. Lubelskiej do

ul. Starowiejskiej. Inwestycja jest dofinansowywana z funduszu PHARE.

2. Budowa w 2004 roku ulic Tuwima i Wrzosowej oraz przebudowa ul. Slaskiej.

3. W latach 2005-2006 planowane sa z udzialem funduszy strukturalnych UE, budowy
nastgpujacych ulic: Sikorskiego, Paderewskiego, Sybirakéw, Kurpinskiego i Nowo-

wiejskiego.

4. Przebudowa ulic na terenie Zespotu Staromiejskiego: ul. Bazylianska, Pereca, Moranda,

Koéciuszki, Zamenhofa, Zeromskiego, Grecka, Grodzka.

Przebudowa i modernizacja ukladu drogowego w Chelmie
W latach 2007-2015 przewiduje si¢ budowe w Chelmie:
1. Obwodnicy Péinocnej na odcinku od ul. Wtodawskiej do ul. Wschodnie;.

Dhugos¢ odcinka — 6 km.
Planowane koszty — 150 mln z1.
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2. Obwodnicy Potudniowe;j taczacej ulice: Podgorze-Trubakowska-15 Sierpnia-3 Maja-Hru-
bieszowska-Fabryczna-Rampe Brzeska.

Dhugo$¢ odcinka — 11 km.
Planowane koszty — 220 min zt.

Inwestycje te wyeliminuja z obszaréw zabudowanych ruch tranzytowy oraz utatwia
obsluge dzielnicy przemystowo-sktadowej. Pozwola na ograniczenie zatorow komunika
cyjnych, zanieczyszczenia srodowiska oraz dewastacji nawierzchni ulic nie przystosowanych
do ruchu ciezkich pojazdow.

2.3.1.7. Zadania na drogach powiatowych i gminnych

Z uwagi na to, ze przedmiotem opracowania jest program wojewodzki drogom
powiatowym i gminnym po$wigcono mniej miejsca. Poniewaz jednak sie¢ tych drog speinia
bardzo istotna role 1 decyduje o dostgpie podmiotéw gospodarczych 1 ludnosci do systemu
transportowego, w programie zawarto syntetyczna informacj¢ o najwazniejszych zadaniach,
jakie zglosity Starostwa. Informacje o skali zadan, zakresie 1 planowanych naktadach zawiera
ponizsza tablica. Podkresli¢ nalezy, iz zakres zadan na drogach powiatowych przedstawiony
ponizej nie obejmuje wszystkich powiatoéw ze wzgledu na brak danych.
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Tablica 18

Syntetyczne zestawienie wazniejszych zadan na drogach powiatowych zgloszonych do Programu przez Starostwa (bez 5 powiatow)

. Zakres Koszt ., . .
Lp. Powiat Lata [km] [mln z1] Zrédla finansowania Uwagi
> 0,
2004-2006 13,1 13,1 Budze_t UE 75% o 4 zadania na drogach powiatowych — przebudowa nawierzchni, remont.
| Chelmski Srodki wtasne 25% . ' 4 .
Budzet UE 75% 8 zadan na drogach powiatowych — przebudowa i remont nawierzchni oraz
2007-2010 19,1 19,1 - . . .
Srodki wlasne 25% 1 skrzyzowania.
. Budzet powiatu oraz . . L
2 | Rycki 2003-2015 168,8 33,8 fundusze strukturalne 23 zadania na drogach powiatowych i gminych (przebudowa).
Budzet powiatu +
3 | Hrubieszowski 2004-2012 156,6 75,18 srodki pomocowe (25% | 18 zadan, przebudowa drog oraz budowa chodnikow.
+75%)
4 | Tomaszowski 20 zadan na drogach powiatowych oraz $ciezki rowerowej Tomaszow-Susiec.
5 | Opolski 2004-2005 147,2 47,8 Budowa i modernizacja drég powiatowych oraz budowa mostu.
Budzet powiatu
6 | Parczewski 2000-2010 77,6 ok. 85 Srodki pomocowe 17 zadan na drogach powiatowych oraz budowa 5 km $ciezek rowerowych.
Srodki ARIMR
7 | Krasnicki 2004-2015 41,6 7 zadanf na drogach powiatowych, przebudowy i budowy drog (8,4 km)
Podwyzszenie standardu drog powiatowych (450 km), naprawa 30 km nawierzchni,
8 | Bialski 2004-2015 480 budowa chodnikow.
Budowa 2 wiaduktéw w rejonie Mataszewicz na drogach powiatowych.
9 | Putawski 2004-2006 12,4 8,9 Modernizacja i przebudowa drog powiatowych, budowa 2 obwodnic, remont mostu.
10 | Krasnostawski 2004-2006 51 5 zadan na drogach powiatowych.
11 | Janowski 2004-2006 23,8 ISBX?)Z:;%O wiatu, 20 zadan na drogach powiatowych + 8 zadan wspoélnych z gminnymi.
12 | Leczynski 2004-2015 133,2 14 zadan na drogach powiatowych, modernizacja 3 mostow na Wieprzu.
SAPARD, fundusze 14 zadan na drogach powiatowych, w tym odbudowa drég po powodzi,
13 | Bilgorajski 2004 8 powodziowe, budzet budowa drég i ulic (12 zadan), przebudowa drog (24 zadania) i mostow (5 zadan),
powiatowy przebudowa skrzyzowania.
14 | Wiodawski 2007-2015 136,2 85,9 4 zadania na drogach powiatowych.
L L $r. UE 75% . .
15 | Radzynski 2005-2007 11,5 17,0 & whasne 25% 3 zadania na drogach powiatowych.
G sr. UE 75% , . . .
16 = Swidnicki 2004-2013 57,5 36,8 . o 20 zadan na drogach, remont nawierzchni i 2 remonty mostow.
$r. wlasne 25%
. $r. UE 75% , .
17 | Lukowski 2004-2015 186,7 204,1 & whasne 25% 13 zadan na drogach powiatowych.
18 | Lubartowski 2004-2018 - 27,9 o UE 25 zadan na drogach powiatowych
$r. wlasne
19 Zamojski 2004-2006 343 19.3 Budzet powiatu Budowa i modernizacja 12 odcinkdéw drog powiatowych oraz budowa 25 km $ciezek

Fundusze strukturalne
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2.3.1.8. Potrzeba przekwalifikowania drog

Waznym problemem zwiazanym z systemem droég na terenie wojewodztwa lubel
skiego, jest sygnalizowana przez odpowiednich zarzadcow drog potrzeba przekwalifikowania
2 drég wojewodzkich na drogi krajowe oraz jednej drogi powiatowej na droge wojewddzka.
Chodzi tu o nastgpujace drogi:

1. Droga wojewddzka 835 Lublin-Wysokie-Bitgoraj-granica wojewodztwa.

Droga ta, wraz z odcinkiem drogi 886 na terenie wojewddztwa podkarpackiego,
ktéra réwniez powinna uzyska¢ status drogi krajowej, ma zasadniczy wplyw na
funkcjonowanie transportu samochodowego w potaczeniach wojewodztwa lubelskiego
z terenami Polski potudniowo-wschodniej. Stanowi polaczenie Lublina z Rzeszowem oraz
z przejsciami granicznymi ze Stowacja (Barwinek) i z Ukraing (Medyka), a takze jest
najkrotszym potaczeniem regionu z obszarami turystycznymi w Bieszczadach.

Jest ona bardzo obciazona ruchem, a na niektorych odcinkach przekroczony zostat
tzw. prog przepustowosci (6000 poj. na dobg).

Wszystko to powoduje, ze droga 835 (wraz z czescia drogi 886 na terenie
wojewodztwa podkarpackiego spetnia warunki zaliczenia jej do kategorii drog krajowych.

2. Droga wojewodzka 747 I1za-Lipsko-Solec n. Wisla (woj. $wigtokrzyskie)-Opole Lubelskie-
Betzyce-Konopnica.

Droga ta bedzie spetniata kryteria drogi krajowej, pod warunkiem wybudowania
mostu przez Wistg w Solcu n. Wista (Kamieniu). Bedzie ona wowczas najdogodniejszym
polaczeniem Lublina z potudniowa czgscia wojewddztwa mazowieckiego 1 z woje
wodztwem $wigtokrzyskim.

2.3.2. Strategia dlugoterminowa (do roku 2015)

Realizacja strategii rozwoju infrastruktury drogowej do roku 2015 odbywac si¢ bedzie
poprzez nastgpujace dzialania:

2.3.2.1. Budowa i modernizacja drég krajowych

1. Budowa autostrady A2.

— budowa autostrady na terenie wojewodztwa lubelskiego od granicy wojewodztwa do
granicy z Biatorusia 1 potaczenie w Kukurykach z droga magistralng M1 (Biatorus)

= dlugos$¢ odcinka 65 km
= termin realizacji  do 2013 roku
Inwestycja uzalezniona jest od przyznania srodkow z FS.

2. DrogaNr12117.
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budowa nowej drogi ekspresowej na odcinku Kurow — Lublin z obejsciem Kurowa,

Markuszowa i Garbowa

odcinek wezet ,,Sielec” — wezet ,,Przybystawice”

= dlugos¢ odcinka
= koszt inwestycji
= termin realizacji

14,5 km
319 mln zt
2010-2012

odcinek wezet ,,Przybystawice” — wezet ,,Bugucin”

= dlugos¢ odcinka
= koszt inwestycji
= termin realizacji

9,8 km
223 mln zt
2009 - 2010

odcinek wezet ,,Bugucin” — wezet ,,Dabrowica”

= dlugos¢ odcinka
= koszt inwestycji
= termin realizacji

7,7 km
190 mln zt
2008 - 2009

przebudowa drogi na odcinku Lublin - Piaski

odcinek wezet ,,Dabrowica” — wezel ,,Witosa”

= dlugos¢ odcinka
= koszt inwestycji
= termin realizacji

14 km
255,2 mln 7t
2010 - 2012

3. Budowa obwodnicy Lublina (drogi Nr 12, 17 1 19).

odcinek wezet ,,Dabrowica” — wezet ,,Lubartow”

= dlugos¢ odcinka
= koszt inwestycji
= termin realizacji

10 km
327,3 min zt
2008 - 2009

odcinek wezet ,,Dabrowica” — wezet ,,Konopnica”

= dlugos¢ odcinka
= koszt inwestycji
= termin realizacji

4. Droga Nr 17.

12,3 km
324 mln zt
2008 - 2009

budowa obwodnicy m. Piaski (II etap)

= dlugos¢ odcinka
= koszt inwestycji
= termin realizacji

budowa obwodnicy m. Ryki

= dlugos¢ odcinka
= koszt inwestycji
= termin realizacji

= dlugos¢ odcinka
= koszt inwestycji
= termin realizacji

2 km
70 mln zt
2009 - 2010

9,6 km
180 mln zt
2009 - 2013

budowa obwodnicy Tomaszowa Lubelskiego

8,9 km
105 mln zt
2008 - 2010

przebudowa odcinka Krasnystaw — Izbica i dostosowanie jej do nacisku 11,5 t/o$
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= dlugos$¢ odcinka 8,6 km
= koszt inwestycji 22 min zt
= termin realizacji 2007

5. Droga Nr 12.

e budowa obwodnicy Putaw (II etap)

= dlugo$¢ odcinka 10,7 km

= koszt inwestycji 88,1 mln zt

= termin realizacji 2007 - 2008
e budowa obwodnicy Chetma

= dlugos¢ odcinka 15 km

= koszt inwestycji 280 mln zt

= termin realizacji 2010 - 2012
6. Droga Nr 19.

e kontynuacja budowa obwodnicy Lubartowa (II etap — odcinek: wezet ,,Annobor” —
wezel ,,Leondw™)

= dlugos¢ odcinka 12,9 km
= koszt inwestycji 213 mln zt
= termin realizacji 2008 - 2010

e budowa obwodnicy Krasnika (drogi Nr 19 i1 74)
= dlugos¢ odcinka 5,5 km
= koszt inwestycji 75 mln zt
= termin realizacji 2008 - 2010

e przebudowa odcinka Kock — Lubartéw ze wzmocnieniem nawierzchni do nacisku 11,5 t/o$
= dlugo$¢ odcinka 16,1 km
= termin realizacji 2008

7. Droga Nr 74.

e Przebudowa odcinka Frampol - Szperéwka
= dlugos$¢ odcinka 16 km

= koszt inwestycji 32 mln zt
= termin realizacji 2008 - 2009

Realizacja prac modernizacyjnych oraz budowy nowych odcinkéw (w tym obwodnic)
spowoduje, ze okoto roku 2015 drogi krajowe regionu beda gruntownie zmodernizowane,
zgodnie z zadaniem inwestycyjnym celu publicznego, wynikajacego z kierunkow zagospo-
darowania przestrzennego wojewddztwa dla drog krajowych.

1. Droga Nr 17 osiagnie parametry drogi ekspresowej od granicy wojewddztwa, do miasta
Piaski.

2. Powstanie obwodnica Lublina, ktéra umozliwi usunigcie z miasta ruchu tranzytowego,
m.in. z drog Nr 17, 12 1 19 oraz utatwi dostep do gldéwnego miasta regionu.

3. W potocnej cze$ci regionu powstanie autostrada A2.

4. Powstanie co najmniej 16 obwodnic, w tym obok ww. Lublina: Chetma, Putaw 1 Za
moscia, co poprawi ptynnos¢ ruchu i podniesie jego bezpieczenstwo.

5. Nastapi znaczna poprawa warunkow ruchu drogowego w rejonie Putaw. Powstanie tam
most przez Wiste i obwodnica. Ma to istotne znaczenie dla tego miasta, ktére odgrywa

113



w regionie wazna role gospodarcza (Z.A. Putawy). Jest to tez osrodek pehliacy funkcje
edukacyjne 1 naukowe (kilka instytutow).

Miejsca, w ktorych koncentrowaé si¢ beda prace na drogach krajowych oraz lokalizacje
obwodnic przedstawiaja mapy.

Nalezy zwrdci¢ uwage, ze w planach inwestycyjnych odnos$nie drog krajowych brak
jest obwodnicy Kocka na drodze Nr 19. Z uwagi na rangg tej drogi i jej znaczne obciazenie
ruchem nalezy rozwazy¢ mozliwo$¢ tej budowy do roku 2015 i inwestycje t¢ uwzglednic
w planach.
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MIEJSCA GEOWNYCH INWESTYCJI NA DROGACH KRAJOWYCH DO R. 2015

Autostrada A2

N s

@ Siedziby powiatdw
[F55] Miasta - powiaty grodzkie
[] Obszar woj lubelskiego

@® Przajécia graniczne
Numeracia drég.

[T numery drog krajowych
[777] numery drog migdzynarodowych

s Migjsca glownych prac na
drogach krajowych
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MIEJSCA BUDOWY OBWODNIC ORAZ MODERNIZACJI I BUDOWY NOWYCH PRZEJSC GRANICZNYCH (DO R. 2015)
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2.3.2.2. Budowa i modernizacja drég wojewodzkich

Zarzad Drog Wojewodzkich w Lublinie przewiduje 12 znaczacych inwestycji, ktére
zaliczy¢ mozna do strategii dlugoterminowej. Chodzi o nast¢pujace zadania:

1. Droga Nr 747 I1za - Solec nad Wisla - Opole Lubelskie - Konopnica

- rozbudowa drogi na odcinku od km 40+772 do km 96+587

- dlugos¢ odcinka 55,815 km
- koszt realizacji 426 000 000 zt
- termin realizacji 2010 - 2016

- budowa mostu w ciagu drogi

- koszt realizacji 150 000 000 zt
- termin realizacji 2010-2013

2. Droga Nr 801 Warszawa — D¢blin - Pulawy

- rozbudowa drogi na odcinku od km 89+830 do km 105+915

- dhugos¢ odcinka 16,085 km
- koszt realizacji 25 500 000 zt
- termin realizacji 2009 — 2011

3. Droga Nr 815 Wisznice — Parczew — Lubartow

- przebudowa drogi na odcinku od km 28+220 do km 60+294

- dhugos¢ odcinka 32,074 km
- koszt realizacji 32400 000 zt
- termin realizacji 2007 - 2009

4. Droga Nr 816 Terespol — Wlodawa — Zosin

- rozbudowa drogi na odcinku od km 0+000 do km 17+930

- dlugo$¢ odcinka 17,930 km
- koszt realizacji 38210 000 zt
- termin realizacji 2007 - 2009

- rozbudowa drogi na odcinku od km 17+930 do km 34+152

- dlugo$¢ odcinka 16,222 km
- koszt realizacji 34 110 000 zt
- termin realizacji 2008 — 2010
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- budowa obwodnicy m. Koden

- koszt realizacji 21 205 000 zt
- termin realizacji 2007 — 2009

5. Droga Nr 828 Garbow — Krasienin — Niemce — Jawidz

- rozbudowa drogi na odcinku od km 0+000 do km 20+085

- dlugo$¢ odcinka 20,085 km
- koszt realizacji 32 000 000 zt
- termin realizacji 2009 — 2012

6. Droga Nr 829 Lucka — Le¢czna — Biskupice

- rozbudowa drogi na odcinku od km 0+000 do km 22+073

- dlugo$¢ odcinka 22,073 km
- koszt realizacji 35500 000 zt
- termin realizacji 2011 -2015

7. Droga Nr 833 Chodel — Krasnik

- rozbudowa drogi na odcinku od km 0+000 do km 21+000 wraz z budowa obwodnicy
Krasnika na odcinku od km 21+000 do km 25+000

- dlugo$¢ odcinka 25 km
- koszt realizacji 50 500 000 zt
- termin realizacji 2012 2016

8. Droga Nr 834 Belzyce — Bychawa - Stara Wies 111

- rozbudowa drogi na odcinku od km 10+512 do km 26+020

- dlugo$¢ odcinka 15,508 km
- koszt realizacji 25 000 000 zt
- termin realizacji 2011 -2014

9. Droga Nr 836 Bychawa — K¢blow

- rozbudowa drogi na odcinku od km 0+000 do km 21+100

- dlugo$¢ odcinka 21,100 km
- koszt realizacji 33 500 000 zt
- termin realizacji 2009 — 2012

10. Droga Nr 837 Piaski - Zélkiewka Wie$ — Nielisz — Sitaniec

- rozbudowa drogi na odcinku Rybczewice — Z6tkiewka od km 134250 do km 28+534
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- dlugos$¢ odcinka 15,284 km
- koszt realizacji 26 410 000 zt
- termin realizacji 2007 —2009

11. Droga Nr 844 Chelm — Hrubieszow — Witkow — Dothobyczow — granica Panstwa

- rozbudowa drogi na odcinku od km 53+896 do km 88+354

- dlugos¢ odcinka 34,458 km
- koszt realizacji 56 000 000 zt
- termin realizacji 2010-2013

12. Droga Nr 858 Zarzecze — Bilgoraj — Zwierzyniec — Szczebrzeszyn

- rozbudowa drogi na odcinku od km 45+602 do km 76+573

- dlugos¢ odcinka 30,971 km
- koszt realizacji 49 500 000 zt
- termin realizacji 2012 —-2015.

Ponadto po roku 2008 kontynuowane beda roboty, ktérych realizacja zostata
rozpoczg¢ta w latach 2004-2008, tj.: przebudowa drogi Nr 815 Wisznice — Parczew —
Lubartow na odcinku od km 28+220 do km 60+294 (koszty po 2008 r. — 16 000 000 zt),
rozbudowa drogi Nr 816 Terespol — Wiodawa — Zosin na odcinku od km 115+313 do km
162+614 (koszty po 2008r. — 94 656 000 zi), budowa obwodnicy Kodnia w ciagu drogi
Nr 816 Terespol — Wiodawa — Zosin (koszty po 2008 r. 12 750 000 z}), rozbudowa drogi
Nr 837 Piaski - Zotkiewka Wie$ — Nielisz — Sitaniec na odcinku od km 0+000 do km 28+538
(koszty po 2008r.-37 000 000 zt), rozbudowa drogi Nr 846 Malochwiej Duzy — Wojstawice —
Teratyn na odcinku od km 0+000 do km 22+000 (koszt po 2008 r. — 42000 000 zl) oraz
rozbudowa drogi Nr 849 Zamos¢ — Jozefow - Wola Obszanska na odcinku od km 9+800 do
km 24+100 (koszty po 2008 r. — 10 725 000 zt).

Ponadto kontynuowana bedzie realizacja zadan na nastepujacych ciagach drogowych:
Nr 698 Siedlce - Losice — Konstantynow — Terespol, Nr 808 Lukow — Serokomla — Kock,
Nr 809 Lublin — Krasienin — Przytoczno, Nr 812 Biata Podlaska — Wisznice — Wlodawa —
Chetm — Rejowiec — Krasnystaw, Nr 824 Zyrzyn — Putawy — Opole Lubelskie — Jozefow —
Annopol, Nr 830 Lublin — Natgczow — Bochotnica, Nr 835 Lublin — Wysokie — Bitgoraj —
Sieniawa — Przeworsk — Grabowica Starzenska, Nr 838 Glebokie — Trawniki — Fajstawice,
Nr 841 Cycow — Wierzbica — Staw, Nr 842 Rudnik Szlachecki — Wysokie — Krasnystaw oraz
Nr 865 Jarostaw — Oleszyce — Cieszanow — Belzec.

W ramach posiadanych $rodkéw finansowych realizowane bgda roéwniez roboty
na pozostalych ciagach drog wojewodzkich, celem dostosowania ich do parametréw
wymaganych dla danej klasy drogi.

Pozostale zadania na drogach wojewodzkich przewidywane do realizacji na lata 2007-
2015 okreslone =zostaty w Planie Zagospodarowania Przestrzennego Wojewodztwa
Lubelskiego poprzez wymienienie drég wojewddzkich, ktore powinny podlega¢ przebudowie
1 modernizacji.

Z uwagi na ograniczono$¢ S$rodkéw 1 bardzo duzy zakres potrzeb dokonano
hierarchizacji zadan na drogach wojewddzkich biorac pod uwage nastepujace kryteria:
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— Stan techniczny drog (dane z Zarzadu Drog Wojewodzkich w Lublinie).
— Natezenie ruchu wedtug ostatniego pomiaru, a wigc w roku 2000 (dane Transprojektu).

— Wskaznik wypadkow na drogach wojewoddzkich liczony jako liczba wypadkow odniesiona
do pracy przewozowej na danej drodze (dane z programu GAMBIT).

— Dodatkowe czynniki majace wplyw na znaczenie analizowanej drogi, np. mozliwo$¢
obstlugi ruchu turystycznego, dojazd do przejécia granicznego, dojazd do projektowanego
lotniska itp. (ocena wtasna).

Kazdemu z kryteriow przypisano liczbg punktéw od 1 do 3, w zaleznosci od oceny
wplywu kazdego z czynnikow na potrzebg realizacji inwestycji:

1. Ocena stanu technicznego drég:
stan dobry 1 pkt,
stan niezadowalajacy 2 pkt,
stan zty 3 pkt.
2. Natezenie ruchu w roku 2000:
do 1000 pojazdéw na dobe 1 pkt,
od 1001 do 2000 pojazdow na dobg 2 pkt,
od 2002 do 4000 pojazdoéw na dobg 3 pkt,
powyzej 40001 pojazdéw na dobg na dobg 4 pkt.
W tym przypadku ze wzgledu na wagg kryterium przyjeto rozpigtos¢ punktowa od

1 do 4.
3. Wypadkowos¢ jako liczba wypadkow liczona na prace przewozowa:
do 0,39 1 pkt,

od 0,39 do 1,00 2 pkt,

powyzej 1,01 3 pkt.

Im wigksza liczba punktéw przypada na drogg, tym mocniejsze jest uzasadnienie
podjecia inwestycji 1 wyzsza pozycja inwestycji w hierarchii zadan.

Zestawienie zadan na lata 2007-2015 na drogach wojewodzkich wedlug postulowane;j
kolejnosci podejmowanych zadan przedstawiaja ponizsze tablice. Szczegotowy zakres zadan
podejmowanych na tych drogach powinien sta¢ si¢ przedmiotem oceny potrzeb i decyzji
Zarzadu Drog Wojewodzkich. Opracowany program zawiera natomiast hierarchizacjg i rangg
ciagoéw drogowych pod wzgledem kolejno$ci ich modernizacji 1 przebudowy.
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Tablica 19

Kolejnos¢ zadan na drogach wojewodzkich w latach 2007-2015 ustalona

na podstawie przyjetych i wyrazonych liczbg punktow kryteriow

Zakres prac: dostosowanie standardow drog do wymagan europejskich poprzez
wyrownanie 1 wzmocnienie nawierzchni, modernizacj¢ i budowe¢ nowych

odcinkow —w tym obwodnic

Droga — numer,
trasa i dhugos¢

835 Lublin-Bit-

goraj-(Przeworsk)

105,861 km

747 Solec n.
Wista-Belzyce-
Konopnica
55,815 km

812 Biata Pod-
laska-Wtodawa-
Chetm

114,367 km

801 Deblin-
Putawy

38,481 km
844 Chetm-
Hrubieszow-
Dothobyczow
815 Wisznice-
Parczew-
Lubartéw
60,294 km
858 Bitgoraj-
Zwierzyniec-
Szczebrzeszyn
43,120

811 Konstanty-
noéw-Biata
Podlaska
21,951
816-698
Terespol-Zosin
oraz Konstan-
tynow-Terespol
210 km

Ocena
stanu
na-
wierz-
chni:
stan
dobry —
1 pkt
stan
niezado
w.—2
pkt
stan zty
— 3 pkt

2,5

1,5

Natgzen
ie
ruchu:
niewiel-
kie—1
pkt;
$rednie
—2 pkt;
duze —
3 pkt
bardzo
duze —
4 pkt

Liczba
wypadk
oW W
odnie-
sieniu
do
pracy
prze-
WO0Z0-
wej:
niska —
1 pkt;
$rednia
-2 pkt;
wysoka
— 3 pkt

Kryteria dodatkowe wraz z opisem i

Liczba
pun-
ktow

informacjami dodatkowymi

Opis i informacje dodatkowe

Droga nadmiernie obcigzona ruchem,
taczaca Medykg z Lublinem,

obstugujaca ruch tranzytowy potudnie-

pénoc. Powinna by¢
przekwalifikowana na drogg krajowa.
Bardzo zty stan techniczny.

Droga o duzym znaczeniu mi¢-
dzyregionalnym, pod warunkiem
budowy mostu na Wisle w Solcu.

Zty stan nawierzchni i znaczne
obciazenie ruchem.

Droga umozliwiajaca dojazd do
przejscia granicznego Wiodawa.
Duze natgzenie ruchu.

Droga zapewniajaca dostgp do
regionow turystycznych, od strony
pdinocnej (m.in. z Warszawy).

Dojazd do przewidzianego przejscia
granicznego.

Droga jest przewidziana do obstugi
lotniska Lublin-Niedzwiada, co jest
jednym z priorytetowych zadan
inwestycyjnych regionu.

Droga obstugujaca ruch turystyczny na

terenie Roztocza.

Droga przygraniczna (Nadbuzanka o

duzym znaczeniu turystycznym, taczaca

przejécia graniczne i straznice SG.
Mozliwo$¢ finansowania z funduszy
INTERREG 3A.

Laczna suma

punkt/ow

11

11

8,5

7,5

6,5
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Tablica 20
Kolejnos¢ zadan na drogach wojewodzkich w latach 2007-2015 ustalona na
podstawie przyjetych kryteriow i wyrazonych liczbg punktow
Zakres prac: wyrOwnanie 1 wzmocnienie nawierzchni, modernizacja i budowa
nowych odcinkéw

Ocena Nateze LICZbg
stanu nie ypa
kow w
na- ruchu: dni
wierz- nie- odnie- Kryteria dodatkowe wraz z opisem i
chni: wielkie (silemu informacjami dodatkowymi
stan -1 p?acy
Droga — numer, dobry ?kt; . prze- Laczna suma
. | —1pkt $rednie ,
trasa i dlugos¢ stan _5 WO0Z0- punktow
niezad pkt; el
P duze — niska — )
okw. . 1 pkt; Liczba
Pkt 3 pkt $rednia pun- Opis i informacje dodatkowe
stan bardzo .
. — 2 pkt; ktow
zty -3 duze — wysoka
pkt 4 pkt ~3 pkt
824 Pulawy- b bstugui b turvst
_ roga obstugujaca ruch turystyczny
1 ?{p OlzLUbell 3 3 3 2 (Szlak Nadwislanski), faczaca 11
SK1€-ANNOpo istniejace i planowane mosty na Wisle.
79,042 km
830
Bochotnica- D bshueui b turvst
2 | Lublin- 2,5 3 1 3 roga obslugujaca ruch turystyczny z 9,5
, Lublina do Nat¢czowa i Kazimierza.
Nateczow
37,971 km
834 Belzyce-
Bychawa-Stara
3 Wies 3 3 2 - - 8
34,461 km
833 Chodel-
4 Krasnik 3 3 1 - - 7
25,096 km
808 Lukow-
Serokomla-
5 Kock 3 2 2 - - 7
36,551 km
6 820,SOSI’10WICa 25 5 ) i i 6.5
Dwor-Leczna
829 Lucka-
Leczna-
! Biskupice 3 2 ! i i 6
40,245 km
832 Wola
8 Rudzka-Ponia- 3 2 1 - - 6
towa-Kreznica
836 Bychawa-
9 | Keblow 3 1 2 - - 6
25,978 km
839 Cycow-
10  Rejowiec 3 1 1 - - 5
27,895 km

Analiza powyzszych zestawien pozwala ustali¢ kolejno$¢ prac jakie powinny by¢
prowadzone na drogach wojewddzkich w latach 2007-2015. W tym konteks$cie nalezy zwrodci¢
uwage na 3 grupy zadan, ktérych znaczenie uzna¢ mozna za szczegolne.

e Po pierwsze:
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Wyrazny priorytet dotyczy trzech drog: drogi Nr 835, drogi Nr 747 1 drogi Nr 824.
Drogi 835 1 747 zaliczone sa do drog wojewodzkich, ale w $wietle ich obcigzenia, stanu
technicznego a przede wszystkim rangi, jaka peilnia w systemie transportowym nie tylko
regionu, ale i catej Polski powinny zosta¢ przeklasyfikowane na drogi krajowe.

e Po drugie:

Nalezy zwro6ci¢ uwage na 2 drogi obshugujace obszary turystyczne — Nr 816 1 Nr 698
tzw. Nadbuzanka oraz drogg Nr 824, biegnaca wzdluz Wisty przez obszary znaczacych
waloréow turystycznych.

e Po trzecie:

Nalezy podkresli¢ szczegdlny charakter drogi Nr 815, ktora stanowi czes¢ dojazdu do
planowanego portu lotniczego Lublin-Niedzwiada.

Hierarchizacja zadan zawarta w powyzszym opracowaniu uwzglednia drogi
wojewoddzkie, ktorych modernizacja zostalta uwzgledniona w Planie Przestrzennego
Zagospodarowania Wojewodztwa Lubelskiego.

Jednak z uwagi na potrzeby harmonijnego rozwoju regionu nalezy uzupetni¢ program
rozwoju drog wojewddzkich na lata 2007-2015 o 3 nastgpujace ciagi potozone w potudniowe;j
czesci regionu:

1. Droga Nr 853 Bilgoraj-Jozeféw-Tomaszow Lubelski wraz z droga Nr 850 na odcinku
Tomaszow Lubelski-Rachanie 1 droga Nr 852 od Rachan do drogi Nr 844.

Ciag ten stanowi wazne uzupelnienie sieci drogowej wojewodztwa i ma duze
znaczenie dla ruchu tranzytowego wschod-zachod, taczac drogi krajowe Nr 17, droge
wojewodzka Nr 853 i1 projektowane przejécie graniczne w Dothobyczowie.

Uzasadnienie punktowe wedtug przyjetych kryteridw:

Ocena - . Kryteria
Droga — numer | stanu na- lr\llfctﬁlzleme :Vypadkowos dodatkowe chznlzlts,u ma
wierzchni (tranzyt) punktow
853 3 2 1 1 8
850 3 4 b.d. 1 8
852 3 2 2 1 7

2. Droga Nr 842 Rudnik Szl.-Wysokie-Krasnystaw — wraz z droga Nr 846 Krasnystaw-
Teratyn (Horodlo).

Ciag ten jest waznym uzupelnieniem sieci drogowej regionu, tworzac potaczenie
wschod-zachod, rownolegle do drogi krajowej Nr 74 1 laczac przejscie drogowe w Zosinie
z droga krajowa Nr 19, a nastgpnie poprzez most przez Wist¢ w Annopolu z woje-
wodztwem, swigtokrzyskim.

Uzasadnienie punktowe wedtug przyjetych kryteriow:
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Ocena - . Kryteria
Droga — numer stanu na- Natezenie Wypadkowos dodatkowe Laczna suma
. . ruchu é punktéw
wierzchni: (tranzyt)
842 3 1 2 8
846 2 1 2 7

3. Droga Nr 849 Wola Obszanska-J6zefow-Zamos$¢ wraz z droga Nr 843 Zamos$¢-Chetm

Ciag ten spelnia istotng rol¢ w transporcie migdzyregionalnym, taczac 2 wazne
osrodki regionalne (Chetm, Zamo$¢) z wojewodztwem podkarpackim. Region ten ma duze
znaczenie turystyczne.

Uzasadnienie punktowe wedtug przyjetych kryteridw:

Ocena L. , Kryteria
Droga — numer | stanu na- lr\llfctﬁlzleme :Vypadkowos dodatkowe chznlz:ts,u ma
wierzchni: (tranzyt) punktow
849 2,5 1 1 2 6,5
843 2 2 1 2 7

Oprécz wymienionych wyzej zadan nalezy w miar¢ mozliwosci finansowych
modernizowac pozostate drogi, tworzace sie¢ drog wojewddzkich, tak aby wszystkie drogi
osiagnely stan techniczny odpowiedni do swej rangi i zadan.

Zrealizowanie zadan planowanych w strategii srednioterminowej i dtugoterminowe;]
zaowocuje znaczna poprawa stanu drég wojewodzkich.

Okoto roku 2015 wigkszos¢ drég bedzie gruntownie zmodernizowana 1 gotowa do
obstugi ruchu samochodowego. Zadania przedstawione w Strategii sa zadaniami samo-
rzadowymi, zawartymi w kierunkach zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa
odnoszacymi si¢ do droég wojewodzkich.

Zakres przestrzenny modernizacji do roku 2015 przedstawia ponizsza mapa.

126



DROGI WOJEWODZKIE, KTORE DO R. 2015 OBJETE ZOSTANA PRACAMI MODERNIZACYJNYMI

Legenda

d Drogi krajowe
? Drogi wojewddzkie

9 Granice powiatéw
Drogi wojewddzkie
zmodernizowane do 2015 r.
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2.3.2.3. Wielka Obwodnica Warszawy

Zgodnie z planem przestrzennego zagospodarowania wojewddztwa lubelskiego przez
jego obszar przebiega¢ bedzie tzw. ,,Wielka Obwodnica Warszawy”, ktorej celem jest
stworzenie warunkéw odsunigcia czg$ci ruchu tranzytowego od przeciazonej aglomeracji
Warszawy. Zgodnie z planem Wielka Obwodnica Warszawy przechodzi¢ ma przez obszar
regionu nastgpujaca trasa:

Droga Nr 12 od granicy wojewodztwa do Putaw, nastgpnie nowym mostem i obwod-
nica Putaw, droga 824 Pulawy-Zyrzyn, drogami powiatowymi z Zyrzyna do Sobie-
szyna, droga Nr 48 Sobieszyn-Przytoczno, drogami powiatowymi z Przytoczna do
Serokomli, droga 808 Serokomla-Lukéw, droga Nr 63 Lukdéw-Siedlce do granicy
wojewodztwa.

Przewidywane zadania strategii §rednio- 1 dlugoterminowej obejmuja zadania moder
nizacji tych drog. Najistotniejsza jest budowa mostu w Putawach i1 obwodnicy Putaw oraz mo-
dernizacja drog 824 i 808. Z uwagi na to, ze drogi powiatowe, ktore skladaja si¢ na
obwodnice, potozone sa az w 4 powiatach (Putawy, Ryki, Lubartow 1 Lukéw), konieczne jest
objecie zadaniami strategii wyzej wymienionych odcinkéw drog powiatowych.

2.3.2.4. Budowa i modernizacja drogowych przej$¢ granicznych

Zakres zadan inwestycyjnych odnoszacych si¢ do drogowych przej§¢ granicznych
przedstawiaja ponizsze tablice w podziale na zadania na przej$ciach istniejacych i plano-
wanych.
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Tablica 21

Planowana realizacja zadan inwestycyjnych na Drogowych Przej$ciach Granicznych Wojewodztwa Lubelskiego w latach 2007-2015
I. Istniejace drogowe przejScia graniczne

Nazwa drogowego

Planowane naklady [tys.]

Lp. przejscia Lokalizacja Rodzaj inwestycji Glowny zakres prac Budzet [z1] Srodki pomocowe
granicznego [euro]
Kukuryki . . .
1 TS Koroszezyn granica Rozbudowa Budqwa wiat nad wagami. Budowa zaplecza dla stuzb 200 2000
. granicznych
polsko-biatoruska
Kukuryki L e .
2 Kukuryki granica Modernizacja Modernizacja istniejacego dojazdu do mostu. 150 2 500
polsko-biatoruska  Rozbudowa Uwzglednienie ruchu osobowego. 7500 -
Terespol Modernizacja Wyposazenie dla stuzb granicznych - -
3 Terespol granica . S .
polsko-biatoruska Rozbudowa Rozbudowa ptyty wjazdowej i wyjazdowej 5000 -
Zosin
4 | Zosin granica polsko- Rozbudowa Uzupetnienie zadaszen nad pasami odpraw. 1500 -
ukrainska
Hrebenne
5 | Hrebenne granica polsko- Rozbudowa Rozbudo.wa. DPG. . . 23 400 12 400
e Wyposazenie dla stuzb granicznych.
ukrainska
Razem 38 050 16 900
Tablica 22
I1. Planowana budowa nowych przejs¢ granicznych
Nazwa drogowego Planowane nal,(lady [tys.]
Lp. przejscia Lokalizacja Rodzaj inwestycji Glowny zakres prac Budzet [z1] Srodki pomocowe
granicznego [euro]
Wiodawa Budowa infrastruktury przejscia od podstaw oraz
1 | Wiodawa Granica polsko- Budowa . . bry dp J g pos 15 000 -
biatoruska wyposazenie w niezbgdne urzadzenia i sprzet
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Szczegbdlnie waznym zadaniem jest utworzenie drogowego przejscia granicznego we
Wtlodawie, ktore postuzy obstudze miedzynarodowego ruchu osobowego i towarowego dla
pojazdéw o dopuszczalnej masie catkowitej do 3,5 t. Obecnie trwaja uzgodnienia ze strona
ukrainska i wkrotce mozna spodziewac si¢ pozytywnych rozstrzygnigc.

Nalezy zaznaczy¢, ze budowa przej$cia granicznego we Wiodawie wiaze si¢ z budowa
mostu drogowego-kolejowego na Bugu oraz odcinka drogi faczacego most z ul. Lubelska we
Wilodawie w ciagu drogi krajowej Nr 82.

Oprécz wymienionych powyzej zadan w okresie 2007-2015 nalezy uruchomi¢ nowe
przej$cia graniczne na granicy wschodniej. W trakcie uzgadniania ze strong ukrainska sa
propozycje lokalizacji nowych przej$¢ granicznych:

1. Zbereze-Adamczuki (gmina Wola Uhruska) — sezonowe przejs$cie graniczne promowe,
przeznaczone do ruchu osobowego, a w przysztosci takze towarowego (do 3,5 t),
co uwarunkowane jest zbudowaniem mostu na Bugu.

2. Kryldéw-Morozowicze lub Krytow — Kriecziw (gmina Mircze) — drogowe przejscie
graniczne osobowe i1 towarowe dla pojazdow do 3,5 t. Do uruchomienia przejs$cia
konieczna jest budowa mostu na Bugu.

3. Dubienka-Kladniw (gmina Dubienka) — przejScie drogowe w formie przeprawy
promowej, a docelowo, po zbudowaniu mostu na Bugu, przej$cie graniczne dla ruchu
osobowego i towarowego dla pojazdéw o masie dopuszczalnej do 3,5 t.

4. Dyniska Stare (lub Ulikdw) — Uhniw lub Szczepiatyn — Korcziw.

Modernizacja i budowa nowych przej$¢ granicznych ujgta jest w inwestycjach celu
publicznego, wynikajacych z przyjetych kierunkow zagospodarowania przestrzennego
regionu.

Tworzenie nowych przejs¢ granicznych wymaga jednak dwustronnych uzgodnien
z wladzami bialoruskimi 1 ukrainskimi.

Lokalizacje miejsc podstawowych inwestycji na drogowych przej$ciach granicznych
przedstawia mapa przedstawiona w punkcie 2.3.2.1.

130



131



2.4. Efekty realizacji przedsi¢gwzi¢¢ inwestycyjnych zawartych w programie

2.4.1. Korzysci spoleczne i ekonomiczne

Precyzyjna ocena efektow realizacji zadan przewidzianych w programie jest trudna do

oszacowania. Mozna jednak scharakteryzowaé korzysci spoteczne i ekonomiczne wiazace si¢
z realizacja planowanych inwestycji.

Na efekty mozna liczy¢ zar6wno w fazie realizacji inwestycji, jak 1 przede wszystkim

po ich zakonczeniu.

I. Efekty w fazie realizacji zadan sa nastgpujace:

1.

3.
4.

Wazrost zatrudnienia pracownikow przy pracach budowlanych. Do prostszych prac
mozna zatrudni¢ wielu nizej kwalifikowanych pracownikoéw z regiondw najbardziej
dotknigtych bezrobociem.

Zwigkszenie zuzycia materiatéw budowlanych:

— wyprodukowanych w regionie (np. cement, kruszywa), z czym wiaze sig
wzrost zatrudnienia w przemysle materiatéw budowlanych,

— pozostatych, wyprodukowanych w innych regionach Polski lub importo-
wanych.

Mozliwo$¢ szerokiej rozbudowy obiektéw towarzyszacych.

Mozliwos$¢ promocji regionu w kraju i za granica.

II. Do podstawowych efektow, na jakie liczy¢ mozna po zakonczeniu inwestycji zaliczy¢
mozna:

1.

Poprawg jakosci infrastruktury drogowe;j i zblizenie jej do standardéw obowiazujacych
w UE.

Utatwienie podmiotom gospodarczym dostgpu do infrastruktury transportowej, co
sprzyja¢ bedzie ich rozwojowi.

Utatwienie mieszkancom regionu dostgpu do sieci transportowej, co sprzyja¢ powinno
mobilnosci ludnosci, a w efekcie utatwi:

— dostep do rynku pracy,

— dostep do osrodkow ustlugowych (szkoty, uczelnie, stuzba zdrowia, ustugi
administracyjne, o$rodki handlowe).

Wazrost bezpieczenstwa ruchu drogowego 1 usunigcie uciazliwo$ci zwigzanych

z ruchem (np. poprzez wyprowadzenie ruchu drogowego poza obszary gesto
zaludnione, poszerzenie drog, sygnalizacje $wietlna, lepsze oznakowanie, budowg
chodnikéw 1 Sciezek rowerowych).

Wzrost przewozow tranzytowych migdzyregionalnych i migdzynarodowych wyko-
rzystujacych potozenie regionu.

Rozw¢j infrastruktury towarzyszacej traktom komunikacyjnym, co spowoduje wzrost
zatrudnienia w takich obiektach, jak:

— stacje benzynowe,
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10.

— motele,

— parkingi,

— przydrozna gastronomia i handel,
— zaplecze serwisowe.

Aktywizacj¢ obszarow znajdujacych si¢ na uboczu zycia gospodarczego poprzez
utatwienie kontaktu z wigkszymi osrodkami lub przypisanie im nowych funkcji (np.
skupiska domkow letniskowych).

Mozliwo$¢ rozwoju turystyki poprzez:

— ulatwienie dostgpu do obszaréw atrakcyjnych turystycznie i osrodkow turystycz-
nych,

— stworzenie warunkow do rozwoju agroturystyki,

— aktywizacjg obszaréw bedacych na uboczu ruchu turystycznego.
Utatwienie rozwoju rolnictwa poprzez:

— lepszy dostep do rynkow zbytu surowcow rolnych,

— umozliwienie uzupehnienia dziatalno$ci czysto rolniczej przez np. agroturystyke,
lub inne ustugi.

Wzrost dochodow ludnosci, co znajdzie wyraz w ozywieniu gospodarczym poprzez
wzrost popytu na towary i ushugi.

11. Wzrost dochodéw samorzadow.

2.4.2. Monitoring systemu infrastruktury drogowej

Samorzad wojewodztwa lubelskiego powinien dokonywa¢ monitorowania systemu

drogowego w regionie. Biezaca obserwacj¢ wykonywa¢ nalezy w dwoch podstawowych
ptaszczyznach:

1.

Monitoring stanu drog krajowych, wojewddzkich, powiatowych i gminnych. Chodzi tu
zardwno o oceng stanu technicznego drog, jak rowniez o systematyczne pomiary natgzenia
ruchu. Wiodacym organem koordynujacym stan drég powinien by¢ Zarzad Wojewodztwa
Lubelskiego, ktory poprzez system przesytania informacji wspotpracowaé bedzie z:

zarzadcami drog krajowych (GDDKIiA — Oddziat Lublin); od 1990 roku monitoring
prowadzony jest w odniesieniu do stanu nawierzchni,

zarzadca drog wojewddzkich (ZDW — Lublin),
powiatowymi zarzadami drog,
zarzadami miast na prawach powiatu: Lublina, Chelma, Biatej Podlaskiej 1 Zamoscia,

jednostkami naukowo-badawczymi prowadzacymi badania natgzenia ruchu.

Monitoring i ocena stanu realizacji zadan inwestycyjnych w zakresie infrastruktury
drogowej ujetych w strategii srednio- 1 dlugoterminowe;.
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2.5. Szacunki kosztow rekomendowanych przedsi¢gwzi¢¢ dla rozwoju
infrastruktury transportu drogowego na lata 2004-2015 oraz
charakterystyka mozliwych zrodel finansowania

Z uwagi na zroéznicowany charakter planowanych inwestycji 1 brak pelnych danych
o inwestycjach na drogach przedstawione informacje maja charakter przyblizony 1 sza
cunkowy. Z tego tez powodu odstapiono od préb oszacowania kosztow na drogach po-
wiatowych i gminnych.

Naktady zwiazane z realizacja strategii $rednioterminowej wyniosa:
a) na drogach krajowych (na lata 2004-2006, z mozliwoscia finansowania do 2008 r.):
okoto 1754,3 min zi;
b) na drogach wojewddzkich:
w ramach zadan strategii Srednioterminowej naktady wyniosa okoto 1122 mln zl;
¢) na przejsciach granicznych:
w latach 2004-2006 tacznie 34,275 min zi;
d) w Lublinie:
w latach 2004-2007 tacznie okoto 225,5 min zi;
e) w Bialej Podlaskie;j:
w latach 2004-2008 tacznie 69,5 min zi;
f) w Chelmie:
w latach 2007-2015 tacznie 370 min,0 zt.
Naktady zwiazane z realizacja strategii dtugoterminowej (2007-2015) wyniosa:
a) na drogach krajowych acznie 2703,6 mln zt, w tym:

drogaNr 17 —377,0 miln zt
drogaNr 121 Nr 17 —1638,5 min zt
droga Nr 12 —368,1 min zt
droga Nr 19 —288,0 min zt
droga Nr 74 —32,0 mln z};
b) na drogach wojewddzkich okoto 1236 mln zt (sa to naktady niepeine);

¢) na przej$ciach granicznych:
tacznie: 69,65 min zt.
Zrédla finansowania

Mozliwo$¢ realizacji zadan inwestycyjnych zapisanych w programie zaleza od
srodkéw finansowych mozliwych do przeznaczenia na ten cel.

Dotychczas ilo$¢ $rodkéw finansowych przeznaczanych na rozwoj drég byla zbyt
mata. Sytuacja taka prowadzita do pogarszania si¢ stanu drog oraz stanu bezpieczenstwa na

drogach. Proces ten przebiegat w latach 80-tych 1 90-tych ze zwigkszona predkoscia ze
wzgledu na rosnacy ruch drogowy, co wiaze si¢ zarOwno z rozwojem motoryzacji
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indywidualnej jak rowniez ze znacznym wzrostem ruchu pojazdoéw cigzarowych zaré6wno na
potrzeby wewnetrzne gospodarki, jak tez na potrzeby handlu zagranicznego i tranzytu.

Przystapienie Polski do Unii Europejskiej stwarza od kilku lat mozliwosci prze-
znaczenia na rozwoj infrastruktury dodatkowych srodkéw finansowych?’

Przed przystapieniem do UE byly to tzw. $rodki przedakcesyjne (np. ISPA lub
SAPARD), uzupetnione o kredyty z Migdzynarodowych Instytucji Finansowych ($rodki
PHARE i $rodki Banku Swiatowego).

Przystapienie do UE otwiera przed polska gospodarka nowe mozliwosci finansowania
rozwoju infrastruktury.

Oprocz dotychczasowych zrédet finansowania bedzie istniata mozliwo$¢ wyko-
rzystania nast¢pujacych srodkow:

1. Fundusz Spdjnosci

Zasady wykorzystania Funduszu Spdjnosci (FS) okresla ,,Strategia Wyko-
rzystania FS” z grudnia 2003 r. W przypadku wojewodztwa lubelskiego przewiduje
sig, ze do roku 2013 zostana zrealizowane 1 czg§ciowo sfinansowane z FS nastepujace
zadania:

a) budowa autostrady A2 przez terytorium wojewoddztwa lubelskiego do granicy z Biato-
rusia,

b) przebudowa drogi krajowej Nr 17 do parametrow drogi ekspresowej z Warszawy przez
Lublin w kierunku granicy z Ukraina.

Budowa autostrady A2 przewidziana na okres do 2013 roku bedzie poprzedzona
w latach 2004-2006 (z finansowaniem do roku 2008) przebudowa drogi krajowej Nr 2.

Przebudowa drogi krajowej Nr 2 z Siedlec do Terespola znajduje si¢ na liscie
projektow rezerwowych proponowanych do wspoétfinansowania z FS w kwocie 93,2 min
euro. Calos¢ projektu modernizacji drogi Nr 2 kosztowa¢ ma 109,6 mln euro, a roz-
poczecie prac przewiduje si¢ na rok 2005.

2. Finansowanie zadan zawartych w Sektorowym Programie Operacyjnym — Transport
(SPOT).

Projekty realizowane w ramach SPOT beda wspotfinansowane ze S$rodkow
Europejskiego Funduszy Rozwoju Regionalnego (ERDF).

W przypadku wojewodztwa lubelskiego w programie SPOT ujgto nastgpujace zada-
nia dotyczace rozwoju infrastruktury drogowe;:

1) Budowa autostrady A2 i polaczenie jej z systemem drogowym Biatorusi poprzez
polaczenie z biatoruska droga magistralng M1 w Kukurykach (do 2013 roku).

2) Przebudowa drogi krajowej Nr 17 do parametrow drogi ekspresowej (do 2013 roku).

3) Przebudowa drogi krajowej Nr 12 w celu wzmocnienia jej nawierzchni i przy-
stosowania do nacisku 11,5 ton/os.

Na lata 2004-2006 (z finansowaniem do 2008) przewidywana jest rekonstrukcja
drogi krajowej Nr 2, ktora do roku 2013 zostanie przeksztalcona w autostradg A2.

37 Uwzgledniajac nowe mozliwo$ci finansowania inwestycji ze zrodet UE, nalezy pamigta¢ o tym, ze $rodki te

sa przekazywane dopiero po zakonczeniu prac i z pewnym opo6znieniem. Biezace finansowanie prac musi by¢
zatem prowadzone z innych zrodet (Srodki budzetowe, kredyty, obligacje, itp.). Fakt ten musi by¢
uwzgledniony przy planowaniu prac i wydatkdw.
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3. Finansowanie zadan ujetych w Zintegrowanym Programie Operacyjnym Rozwoju Re-
gionalnego (ZPORR).

Celem ZPORR jest prowadzenie aktywnej polityki inwestycyjnej w celu wyréwny-
wania materialnego poziomu regiondw, m.in. w zakresie rozwoju infrastruktury trans-
portowej. Na lata 2004-2006 na projekty dotyczace regionalnego uktadu transportowego
wojewodztwa lubelskiego przewidziano 54,790 mln euro, co oznacza okoto 263 mln zt.
Kwota ta przeznaczona jest na rdézne kategorie drog, w tym takze na drogi powiatowe.
Musi by¢ ona uzupelniona o wkiad wiasny tak, aby udzial zewngtrzny stanowil 75%,
a udziat wiasny 25%.

Oznacza to, ze w latach 2004-2006 na inwestycje transportowe moze by¢ prze-
znaczona kwota okoto 350 mln zt z tytulu programu ZPORR.

4. Finansowanie zadan objetych programem wspotpracy transgraniczne;.

Fundusze przeznaczone na rozwoj wspotpracy przygranicznej (program INTERREG)
na lata 2004-2006 (z mozliwos$cia finansowania do roku 2008), wynosza okoto 38 min
euro. Jednakze S$rodki te przeznaczone sa na rozne cele, a poprawa infrastruktury
transportowej jest tylko jednym z celéw. Nalezy zaznaczy¢, ze z tego zrodta nie mozna
finansowa¢ modernizacji przej$¢ granicznych.

Oceniajac ostroznie mozliwo$¢ wykorzystania srodkow INTERREG 3A na cele
drogowe mozna zatozyC, ze z tego zrddla zostana czg$ciowo sfinansowane zadania
modernizacji drog wojewodzkich Nr 698, 816 1 867, tworzacych tzw. Szlak Nadbuzanski.

5. Finansowanie modernizacji przej$¢ granicznych w ramach Programu Schengen.

Program ten nie zostat jeszcze uruchomiony, przewidziany jest do uruchomienia na lata
2007-2012, a wigc na okres, kiedy Polska zostanie objgta Ukladem Schengen,
a szczelnos¢ granicy musi zosta¢ zwigkszona.

Omawiajac problem finansowania budowy nowych odcinkow przebiegajacych
nowymi trasami miedzy innymi obwodnic (np. Putaw, Kurowa, Markuszowa i Garbowa na
drodze krajowej Nr 12 i Nr 17), trzeba podkreslic kwestie przejgcia finansowania drogi
przebiegajacej starg trasa przez wiasciwe gminy.

Nowe odcinki drog uzyskuja status drég krajowych, podczas gdy odcinki w dotych
czasowym przebiegu staja si¢ drogami gminnymi i za ich utrzymanie odpowiadaja gminy.

W wielu przypadkach przerasta¢ to moze ich mozliwos$ci finansowe, a sytuacja taka
grozi pogorszeniem stanu technicznego nawierzchni. Problem ten powinien zostaé
rozwiazany np. poprzez udzielenie pomocy gminom, ktérych dotyczy.

Omawiajac kwesti¢ finansowania inwestycji drogowych nalezy zwrdci¢ uwage na to,
ze realizacja zadan nie moze odbywac si¢ kosztem zmniejszenia §rodkéw na biezace i zimowe
utrzymanie drog, co w przypadku regionu potozonego na wschodzie Polski ma bardzo istotne
znaczenie ze wzgledow klimatycznych.
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2.6. Podsumowanie

1. Istniejaca sie¢ drog nie jest w stanie zaspokoi¢ rosnacych potrzeb transportowych ludnosci
1 gospodarki regionu ze wzgledu na zly stan techniczny, niedostateczne parametry, oraz
niewystarczajacy poziom bezpieczenstwa. Rowniez brak lotniska komunikacyjnego
stanowi powazng barier¢ rozwoju. Brak zdecydowanych dziatan inwestycyjnych w od-
niesieniu do infrastruktury drogowe;j i lotniczej prowadzi¢ bgdzie do dalszego pogarszania
si¢ pozycji regionu w skali kraju, a w konsekwencji doprowadzi¢ moze do marginalizacji
gospodarczej wojewodztwa 1 utraty szans, jakie stanowia jego walory gospodarcze,
turystyczne 1 przyrodnicze oraz przygraniczne potozenie.

2. Przedstawiony program dziatan inwestycyjnych przewidzianych na lata 2004-2006
1 2007-2015 powinien przyczyni¢ si¢ do przetamania niekorzystnych tendencji w gospo-
darce regionu. Pozwoli on na stworzenie warunkéw rozwoju gospodarczego i wyko-
rzystanie potencjalnych mozliwosci wynikajacych z waloréw turystycznych i przygranicz-
nego polozenia regionu.

3. Czlonkowstwo w Unii Europejskiej stwarza niespotykane dotychczas mozliwosci
pozyskania S$rodkéw finansowych, ktére przeznaczy¢ mozna bedzie na rozbudowe
infrastruktury transportowej wojewddztwa lubelskiego. Warunkiem ich pozyskania jest
wlasciwe rozpoznanie i opisanie potrzeb regionu, a przede wszystkim zgromadzenie
srodkdéw stanowiacych wymagany udziat wlasny.

4. Realizacja programu nie tylko stworzy docelowo warunki dla rozwoju gospodarczego
regionu, ale juz w trakcie prac budowlanych przyczyni si¢ do wzrostu zatrudnienia
1 pobudzenia lokalnej koniunktury poprzez zuzywanie lokalnych materialdéw budowlanych
1 surowcoOw oraz wykorzystania miejscowej sity roboczej. Efekty realizacji programu
zaczng si¢ wigc natychmiast od chwili rozpoczecia realizacji zadan.

5. Zarysowane w programie zadania wytyczaja podstawowe kierunki rozwoju infrastruktury
transportowej. Zadania te moga w trakcie realizacji podlega¢ weryfikacjom i modyft
kacjom, jednakze podstawowy trzon zarysowanych zadan powinien pozosta¢ bez
wigkszych zmian. Tempo realizacji zadan zaleze¢ bedzie od posiadanych $rodkow
finansowych. Uktadajac budzet wojewodztwa oraz realizujac procedury wystgpowania
o fundusze unijne nalezy pamigta¢ o tym, ze bariera niedostatecznego rozwoju
infrastruktury stanowi podstawowa przeszkode¢ dla rozwoju regionu 1 im szybciej si¢ ja
usunie, tym szybciej stworzone zostang warunki do przyspieszenia spotecznego 1 gospo-
darczego rozwoju wojewodztwa.
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Transport samochodowy
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3.1. Uwarunkowania rozwoju systemu transportu drogowego wojewodztwa
lubelskiego

3.1.1. Wplyw zroznicowania regionalnego wojewodztwa

Ze Strategii Rozwoju Wojewodztwa Lubelskiego wynika®, ze prognozowany rozwdj
spoteczno-gospodarczy begdzie charakteryzowal si¢ wystgpowaniem dysproporcji pomigdzy
poszczegdlnymi podregionami. Docelowo pozadane jest zmniejszenie tych roznic i wyrdw-
nanie poziomu rozwoju gospodarczego.

Koncepcja rozwoju wojewodztwa w oparciu o trzy obszary funkcjonalne odzwier-
ciedla zréznicowania przestrzenne, geograficzne i ekonomiczne subregionéw. Uktad trzech
obszaréw funkcjonalnych z uksztaltowanymi osrodkami podzialu administracyjnego szczebla
gminnego 1 powiatowego tworzy ramy przestrzenne ich rozwoju oraz umozliwia sformu-
towanie celéw 1 kierunkéw rozwoju dostosowanych do lokalnych uwarunkowan rozwojo-
wych.

Obszary funkcjonalne rozwoju wojewddztwa® sa zgodne z europejskim podziatem
statystycznym na obszary (NUTS). Funkcjonowanie tego typu obszaréw rozwojowych
w ramach europejskiej klasyfikacji jednostek terytorialnych pozwala na dokonywanie
rachunkéw ekonomicznych i porownan. Umozliwia jednoczesnie pozyskiwanie $rodkow
w ramach funduszy strukturalnych na realizacje celow rozwojowych regionu, w tym
zwlaszcza srodkow pochodzacych z Funduszu Spojnosci.

Strategia okresla trzy obszary funkcjonalne na terenie wojewddztwa:
e podregion bialsko — podlaski — powiaty: bialski, parczewski, radzynski, wtodawski,
miasto Biala Podlaska;

e podregion chetmsko — zamojski - powiaty: bitgorajski, chetmski, hrubieszowski,
krasnostawski, tomaszowski, zamojski oraz miasto Chetm 1 Zamos¢;

e podregion lubelski — powiaty: janowski, krasnicki, lubelski, teczynski, tukowski, opolski,
putawski, rycki, $widnicki i miasto Lublin.

Zréznicowanie wystepuje przede wszystkim pomigdzy najlepiej rozwinigtym
podregionem lubelskim a dwoma pozostalymi podregionami. Obserwuje si¢ ponadto duze
zréznicowanie migdzy poziomem rozwoju duzych osrodkow miejskich, takimi jak: Lublin,
Chelm, Zamos$¢, Biata Podlaska, Pulawy a pozostatymi obszarami wojewodztwa. Tablica 30
przedstawia zréznicowanie spoteczno — ekonomiczne trzech obszaréw funkcjonalnych woje-
wodztwa.

Najwiecej ludnosci zamieszkuje obszar zachodni i sSrodkowy wojewodztwa. Najstabiej
zaludnionag jest cz¢$¢ potnocno — wschodnia wojewodztwa, gdzie nastgpuja procesy starzenia
ludnosci wiejskiej, zwigkszania si¢ stopnia migracji oraz postepujacej deformacji struktury
wiekowej ludnosci.

Najwigkszy podregion lubelski, wraz z miastem Lublin jest jednocze$nie najbardziej
rozwinigtym gospodarczo w wojewddztwie. Skupia najwigcej ludno$ci, pracujacej w prze-
mysle, ustugach i rolnictwie. Liczba podmiotow gospodarczych funkcjonujacych w pod
regionie lubelskim jest taka sama, jak w dwoch pozostatych podregionach. Niewatpliwy
wplyw na to ma miasto Lublin, skupiajace najwigcej ludnosci, osrodkéw przemystowych
i podmiotéw gospodarczych. Miasto Lublin jest najwigkszym o$rodkiem nie tylko w woje-

¥ Strategia Rozwoju WojewoOdztwa Lubelskiego. Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Lubelskiego. Lublin,
2000r.
¥ Nomenklatury Jednostek Terytorialnych do Celow Statystycznych (NTS).
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wodztwie ale catej wschodniej Polsce, skupiajacym ponad 34% ludnosci miejskiej oraz 18%
ludnosci w wieku produkcyjnym w wojewodztwie.

Tablica 30
Wybrane wskazniki charakteryzujace podregiony wojewédztwa lubelskiego w 2002r.

Powierzchnia Struktura Ludno$é¢ struktura Prztcuj AY struktura Prac.uj YW Struktura
Nazwa obszaru w km? W % Wt o ogolem w o rolnictwie w o
yS. W 70 W 70 W 70
tys. tys.
bialsko podlaski 5877 23 314 14 118 14 76 15
chetmsko — 9290 37 666 30 274 33 190 38
zamojski
lubelski 9847 39 1218 55 447 53 240 47
Razem 25114 100 2197 100 841 100 506 100
Pracujacy w Pracujacy Jedl}osttki Wartos¢
Nazwa obszaru przemyslei  struktura w struktura Z::;::}Zs‘;o struktura  PKB na 1 struktura
budownictwie, w % ushugach w % systemie w % mieszkanca w %
w tys. w tys. REGON w zl.
bialsko podlaski 13 12 30 14 12 616 18 11 680 85,8
chetmsko — 26 24 58 26 12 613 18 11 687 85,8
zamojski
lubelski 70 64 138 61 45 548 64 15 183 111,5
Razem 109 100 225 100 70 777 100 13614 100

Zrédto: Rocznik Statystyczny Wojewodztwa Lubelskiego. GUS. 2003 r.

Podregion lubelski wytwarza najwyzsza wartos¢ PKB w wojewddztwie, roéwniez
w przeliczeniu na jednego mieszkanca. Jednak warto§¢ PKB na jednego mieszkanca jest
w catlym wojewddztwie niska, przede wszystkim z powodu bardzo niskiej w dwodch
pozostatych podregionach. Dla podregionu: bialsko — podlaskiego wartos¢ tego wskaznika
wynosi 60,1% $redniego poziomu dla Polski a dla chelmsko — zamojskiego 60,2% $redniego
poziomu krajowego (dla podregionu lubelskiego za$ 78,1%). Dynamika przyrostu PKB dla
tych najbiedniejszych podregiondw jest znacznie wolniejsza.

W wojewodztwie wystepuje roéwniez zroznicowanie stopy bezrobocia rejestrowanego
ze wzgledu na podregiony. Silniej zurbanizowany podregion lubelski oferuje wigcej miejsc
pracy. Na przestrzeni ostatnich lat w pozostatych dwodch podregionach proces przyrostu
bezrobocia byt szybszy. Sytuacje ta przedstawiono w tablicy 31.

Tablica 31
Regionalne zr6znicowanie stopy bezrobocia
Polska 10,4 13,1 18,0
podregion bialsko-podlaski 14,8 16,6 16,6
podregion chetmsko-zamojski 14,7 16,5 16,4
podregion lubelski 134 15,1 15,1

Zrédto: Rocznik Statystyczny Wojewodztwa Lubelskiego. GUS. 2003 r.GUS
Aktualnie stopa bezrobocia posiada tendencje malejaca (z wyjatkiem powiatu

chetmskiego 1 wlodawskiego). Nalezy zaznaczy¢, ze stopa bezrobocia w wojewodztwie
lubelskim jest nizsza od $redniej krajowej, na co bez watpienia wplywa wysoki wskaznik
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zatrudnienia w rolnictwie. Szacuje sig, ze liczba bezrobotnych na terenach wiejskich jest
wyzsza, tacznie z osobami zaliczanymi do obszaru bezrobocia ukrytego. Mozna bowiem
domniemywaé, ze w wojewoddztwie wystepuje, w znacznym zakresie, bezrobocie nie
rejestrowane.

Przodujacym pod wzgledem wielkosci nakladow inwestycyjnych jest podregion
lubelski, w ktérym zainwestowano kilka razy wigcej niz w pozostatych podregionach.
Odzwierciedleniem tego rozwarstwienia jest najwigkszy przyrost liczby podmiotow
gospodarczych w miescie 1 podregionie lubelskim. Przyrost liczby podmiotow obserwowany
jest tez wzdluz wazniejszych arterii komunikacyjnych oraz na obszarach przygranicznych
w bezposrednim sasiedztwie przej$¢ granicznych.

Szansa dla podregionu bialsko — podlaskiego oraz chelmsko-zamojskiego jest fakt,
ze naleza do obszardéw atrakcyjnych turystycznie. Na ich terenie znajduja si¢ migdzy innymi
dwa parki narodowe: Poleski 1 Roztoczanski oraz parki krajobrazowe: Chelmski, Podlaski
Przetom Bugu, Poleski itp. Do atrakcyjnych pod wzgledem turystyczno- wypoczynkowym
zalicza si¢ Pojezierze Leczynsko — Wiodawskie (z miejscowosciami: Firlej 1 innymi). Z tego
powodu regiony te sa czgsciej odwiedzane przez turystow. W 2002 r. w istniejacej w tych
podregionach bazie turystycznej skorzystato z noclegow przeszto 52% turystow w woje-
wodztwie. Podregion bialsko — podlaski posiada w wojewddztwie najwigcej obiektow nocle-
gowych. Generalnie duze szanse rozwoju w wojewddztwie maja: turystyka krajoznawczo -
wypoczynkowa, agroturystyka oraz lecznictwo sanatoryjne (w Nalgczowie, Krasnobrodzie).

Podregion lubelski jest rowniez najlepiej wyposazony w infrastruktur¢ drogowa, pod
wzgledem dlugosci 1 ggstosci drog twardych. Zrdznicowanie strukturalne wojewodztwa
znajduje swoje odzwierciedlenie w ksztattowaniu si¢ przewozow osob 1 tadunkow.

Znaczne dysproporcje w rozwoju systemu transportowego podregionéw moga byc¢
wyréwnywane z pomoca funduszy unijnych. W celu wzmocnienia spojnosci gospodarczo -
spotecznej migdzy poszczegdlnymi regionami oraz likwidacji zacofania najbiedniejszych,
wojewodztwo begdzie ubiegac si¢ o fundusze strukturalne z Unii Europejskiej. Podstawowym
kryterium zaliczenia regionu do objgcia pomoca jest wartos¢ PKB na jednego mieszkanca
nizsza niz 75% S$redniej unijnej. Wedtug najnowszych danych Europejskiego ,,Eurostatu”,
wojewodztwo lubelskie osiagnglo 40,9% S$redniej rozwoju PKB dla 25 panstw Unii
Europejskie;j.

Podregiony chetmsko — zamojski oraz bialsko — podlaski beda tez stanowi¢ obszary
wsparcia w ramach priorytetu Rozwdj wspotpracy regiondéw — cel rozwdj] wspolpracy
przygranicznej.” jako regiony najbardziej predysponowane do korzystania z r6znego rodzaju
funduszy pomocowych.

Rozw¢j spoteczno-gospodarczy kazdego podregionu uwarunkowany jest sytuacja
1 prognoza w tym zakresie, ich obszaréw czastkowych, jakimi sa w tym przypadku powiaty
1 gminy. Uchwycenie wystepujacych réznic pozwala na odpowiednie ukierunkowanie polityki
gospodarczej wojewodztwa, majacej na celu wyréwnanie wystepujacych dysproporcji poprzez
zastosowanie wybranych narzedzi ekonomicznych na przysztos¢.

Jako charakterystyki powiatow przyjeto odmienne czynniki dla przewozéw
pasazerskich i odmienne dla przewozow tadunkéw. Wielkosci bezwzgledne wg wybranych
charakterystyk w 2002 roku podane sa w zataczniku w tablicy 1 i 4. Na podstawie tych liczb
okreslono ranking poszczego6lnych powiatow wg wybranych cech, co zostato zaprezentowane
w zataczniku tablicy 2 1 5.

40

Program Wojew6dzki Wojewodztwa Lubelskiego na lata 2004 — 2006. Lublin, marzec, 2004 r.
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Strukture funkcjonalna wojewodztwa w ujeciu powiatowym tworzy 20 jednostek
terytorialnych na prawach powiatéw ziemskich i 4 miasta na prawach powiatow grodzkich.
Znaczenie poszczegOlnych miast wojewddztwa wynika gltownie z funkcji administracyjnej,
jaka pelnia, 1 tak funkcja powiatowa przypisana jest 20 miastom sposrod 41 miast
w wojewoddztwie.

Sposréd 4 miast na prawach powiatu jedynie Lublin, jako osrodek wojewodzki,
spelnia wymogi miasta wielofunkcyjnego 1 wraz z miastem Swidnik tworzy centrum
aglomeracyjne wojewddztwa, okreslane jako Lubelski Zespot Miejski (LZM).

Pozostale, tj. Biata Podlaska, Chetm, Zamo$¢ maja charakter ponadregionalny, sa tez
weztowymi dla wojewddztwa osrodkami przemystowo-gospodarczymi.

Do 7 miast powiatowych o znaczeniu regionalnym zalicza si¢ Pulawy, Krasnik,
Lukow, Bitgoraj, Tomaszéw Lubelski, Hrubieszow, Radzyn Podlaski 1 Wtodawg.

Do miast powiatowych o znaczeniu lokalnym zalicza sig: Swidnik, Lubartéw, Leczna,
Krasnystaw, Janow Lubelski, Ryki, Parczew, Opole Lubelskie.

Do miast spetniajacych funkcje ponadlokalne, a niebgdacych powiatami zalicza sig
Deblin — jako transportowy wezel kolejowy oraz Terespol — jako osrodek transgraniczny
z kolejowymi i drogowymi przej§ciami granicznymi.

Z miejsc powiatow ziemskich w rankingu wynika, Zze powiat pulawski jest
prowadzacym ekonomicznie w wojewoOdztwie. Znaczace miejsca zajmuja wymiennie (ze
wzgledu na przyjete charakterystyki) powiaty lubelski, bitgorajski, lukowski oraz krasnicki.

Znamienne jest, ze cztery z w/w pigciu najsilniejszych ekonomicznie powiatow
znajduja si¢ w obszarze trzeciego z podregiondéw tj. lubelskiego. Jest on, jak podano, naj
bardziej rozwinigty gospodarczo w wojewddztwie, o czym $§wiadczy tez jego warto$s¢ PKB.

Stabe ekonomicznie powiaty to, jak wynika z rankingu przyjetych charakterystyk,
parczewski, wlodawski, radzynski. Znajduja si¢ one w obszarze podregionu bialsko-
podlaskiego 1 powoduja jego ostatnie, trzecie miejsce w charakterystyce mozliwosci
ekonomicznych podregionow.

W ogoélnej liczbie podmiotéw gospodarki narodowej powiaty zajmujace poczatkowe
miejsca, jak lubelski, tukowski, bilgorajski, maja wielkosci nie odbiegajace w sposob
znaczacy od powiatu putawskiego o wskazniku 100, tj. od okoto 81 do okoto 70. Znaczaca
réznice maja powiaty parczewski, wtodawski, chelmski, janowski, ktérych wskazniki
wynosza od okoto 23 do okoto 31. Zblizone proporcje wskaznikow maja te same powiaty ze
wzgledu na wielko$ci podmiotow gospodarczych przemyshu i budownictwa.

Jako ilustracje uzupetniajaca obraz stanu gospodarki powiatow podaje si¢, zgodnie
z dostepnymi informacjami, liczbe podmiotow gospodarczych w transporcie, gospodarce
magazynowej 1 facznosci.

Ogolna liczba tych podmiotéw zwigkszyta si¢ w latach 2000-2002 o 8,2%. Nie mozna
jednak stwierdzi¢, w jakim dziale tej sekcji miato to miejsce. Swiadczy to jednak
0 wystapieniu potrzeby zwigkszenia liczby podmiotdéw, co niewatpliwie wynika z ozywienia
gospodarczego. Przodujace miejsce zajmuje w tym przypadku powiat ziemski lubelski, co
wynika z powiazania z powiatem grodzkim lubelskim, jako centrum dzialalnosci gospo-
darczej wojewodztwa. Miejsca 2 1 3, analogicznie jak w poprzednich rankingach, zajmuja
powiaty putawski i tukowski. Powiaty parczewski i wtodawski, rowniez 1 w tym przypadku,
maja najnizsze miejsca i znaczaca roéznicg liczby swoich podmiotéw w stosunku do miejsca 1,
przyjetego jako 100, odpowiednio jest to 171 18.
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Bardziej znaczace réznice wystepuja w produkeji sprzedanej przemystu. W stosunku
do powiatu putawskiego tylko jeden powiat bitgorajski osiaga wielkos¢ okoto 67, pozostate
w wigkszosci maja wskazniki od okoto 8 — chelmski 1 10 — rycki, do okoto 31 — krasnostawski
1 35 — $widnicki. Szczego6lnie niski poziom wskaznika maja powiaty wltodawski — 3 1 par
czewski — 3, co wynika z ich bardzo niskiego poziomu uprzemystowienia.

Taki uktad w/w wskaznikow wynika z bardzo wysokiego poziomu produkcji
sprzedanej przemystu w powiecie putawskim, z tytulu mozliwosci jakie stwarza zaktad pro-
dukcyjny ,,Azoty”, o wyjatkowym w wojewddztwie i kraju, potencjale ekonomicznym.
W rankingu produkcji sprzedanej przemystu nie uwzglgdniono powiatow lg¢czynskiego i ja
nowskiego ze wzgledy na poufnos$¢ danych.

Rozrzut wskaznikow ilustrujacych wydatki budzetow powiatéw jest znacznie mniej
zroznicowany niz poprzedni. W stosunku do powiatu putawskiego przyjetego jako 100,
pozostate powiaty z reguty maja wielkos$ci przynajmniej okoto 45 do 50, z wyjatkiem powiatu
parczewskiego o wskazniku okoto 40.

Naktady inwestycyjne w przedsigbiorstwach poszczegolnych powiatow charakteryzuja
si¢ duzym zréznicowaniem wielko$ci wskaznikéw, w stosunku do powiatu putawskiego
o wskazniku 100. Najwigksze warto$ci wskaznikow maja powiaty teczynski okoto 87 i bi
tgorajski okoto 58. Szczegolnie niskie wartosci tj. okoto 6 maja powiaty parczewski 1 wio-
dawski.

Interesujaca cecha ekonomiczng jest liczba pojazddéw cigzarowych w rolnictwie
wojewodztwa. Szczegbélne miejsce ma w tym przypadku powiat opolski. Zajmuje on
natomiast dalsza pozycje w rankingu charakterystyki ogolnej, ekonomicznej, tj. 13 miejsce ze
wzgledu na wielko$¢ produkcji sprzedanej oraz 19 miejsce w liczbie podmiotow
gospodarczych w przemysle 1 budownictwie. Jest to powiat typowo rolniczy, a jego przemyst
zwiazany jest z przetworstwem plodow rolnych. Znaczaca role maja w tym przypadku
plantacje chmielu i sady owocowe. Stad tez wynika potrzeba odpowiednio rozwinigtego
transportu, powiazanego z dziatalnos$cia rolnicza.

Powiaty, ktore zajmuja ze wzgledu na pozostala charakterystyke, miejsca najwyzsze,
takie jak lubelski, tukowski, zamojski maja rownolegle, w rankingu wskaznikowym,
najwyzsze miejsca dla pojazdéw ciezarowych. Swiadczy to o tym, ze znaczacy w woje-
wodztwie poziom gospodarczy tych powiatow, mierzony glownie liczba podmiotow
gospodarczych, odnosi si¢ roéwniez do dziatalno$ci transportowej, powiazanej bezposrednio
z rozwinigta wymiang produkcji rolne;.

Potwierdzeniem tego wnioskowania jest ranking liczby pojazdow w powiatach
najstabszych ekonomicznie, tj. w parczewskim i wlodawskim. Sa to w tym przypadku ostatnie
dwa miejsca. Nierozwinigte gospodarczo powiaty maja nizszy poziom dzialalno$ci
przewozowej w dziedzinie zwiazanej z rolnictwem.

Wsérod 4 miast na prawach powiatow najwyzsze wartosci, dla wybranych cech
ekonomicznych, ma Lublin. Wartosci dla pozostatych 3 miast, znacznie od nich odbiegaja.
Najnizsze wskazniki tj. od 5 do 9 wystgpuja w pozostatych miastach grodzkich w odniesieniu
do Lublina przyjetego jako 100, w przypadku naktadéw inwestycyjnych.

Odniesienie warto$ci miast grodzkich do warto$ci Lublina nie oddaje w pelni ich
charakterystyki ekonomicznej, gdyz Lublin zajmuje do$¢ szczegdlna pozycje jako miasto
wojewodzkie i centrum gospodarcze.

Poréwnanie wzajemne miast grodzkich wedlug liczb bezwzglednych dla wybranych
cech i wskaznikowo, w stosunku do Lublina, nie wykazuje szczegdlnie znaczacych roznic
migdzy pozycja Chetma i Zamoscia.
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Powiat grodzki Biala Podlaska ma najnizsze wartosci w przypadku wszystkich
wybranych charakterystyk. Przyktadowo, wartos¢ produkcji sprzedanej przemystu w Bialej
Podlaskiej stanowi 9,4 wartosci przypisanej dla Lublina.

W celu okreslenia mozliwo$ci przewozowych transportu drogowego, towarowego
zasadne jest przeanalizowanie miejsc tworzenia masy tadunkowej, w rozumieniu potozenia
firm produkcyjnych na obszarze wojewodztwa, ich koncentracji, wielkosci czy tez prognozy
rozwoju.

W strukturze przedmiotowej gospodarki wojewddztwa dominuja firmy zajmujace si¢
(zgodnie z Polska Klasyfikacja Dziatalnosci) handlem i naprawami, ktore stanowity w 2002
roku — 36,5% ogo6tu podmiotéw gospodarczych. Ze wzgledu na miejsce powstawania potrzeb
transportowych najbardziej znaczace sa udzialy przemystu i budownictwa, ktore stanowity
odpowiednio 9,1% 1 9,6% ogdtu podmiotow.

Jako podmioty gospodarcze, tworzace produkcje nalezy wzia¢ pod uwage rowniez
sekcje rolnictwa, towiectwa 1 lesnictwa, ktora stanowila zaledwie 3,7%. Sam transport, ujgty
razem z gospodarka magazynowa i tacznoscia stanowit 7,7%.

Interesujace jest zjawisko niskiego udziatu sekcji rolnictwa, co oznaczatoby, ze mimo
typowo rolniczego charakteru gospodarczego wojewodztwa, znaczace dla pozyskiwania masy
tadunkowej dla transportu sa przede wszystkim dzialy przemystu i budownictwa.

Wigkszo$¢ firm dziatajacych w wojewodztwie to gtownie przedsigbiorstwa bardzo
mate (zatrudniaja do 9 pracownikéw), ktore stanowia okoto 93,0% ogoétu zarejestrowanych
podmiotow.

Firm, ktore zatrudniaja wigcej niz 500 oséb, byto w wojewddztwie okoto 105 w 2001
roku. Pozostate zatrudniaja od kilku do kilkudziesigciu pracownikow.

Wsrod 500 najwigkszych firm w Polsce w 2001 roku, 11 jest z wojewddztwa
lubelskiego, natomiast w§rdéd 100 najwigkszych tylko jedno pochodzi z tego wojewddztwa,
tj. Zaktady Azotowe S.A. w Putawach.

Charakterystyczne jest, ze ogdlnie biorac wigkszo$¢ znaczacych firm umiejscowiona
jest w Lublinie lub w powiecie lubelskim. Pozostate duze przedsigbiorstwa dziataja
w Puchaczowie (powiat teczynski), Bilgoraju, Zamosciu, Putawach, Rejowcu Fabrycznym,
Swidniku. Mozna stwierdzié¢, ze sa to osrodki monoprodukcyjne i w przypadku zatamania sig
rynku zbytu spowoduja wzrost stopy bezrobocia.

Duze firmy produkcyjne zawieraja na ogét umowy z duzymi firmami przewozowymi,
a zatem nie stwarza to szans przewozowych drobnym, rozproszonym przewoznikom,
dominujacym i w wojewddztwie i w kraju. Takie szanse dla tychze przewoznikow, jak tez dla
wykorzystania zrdznicowania zawodowego sity roboczej stwarza urozmaicenie galgziowe
1 przede wszystkim branzowe — przemystu.

W celu zilustrowania rozkltadu miejsc pozyskiwania tadunkow dla transportu
drogowego podaje si¢ zestawienie przedsigbiorstw produkcyjnych i1 transportowych wedlug
powiatow. Wybrane zostaly te firmy, ktore maja znaczenie dla danego obszaru jako o$rodki
dziatalnos$ci gospodarczej 1 wymiany, co nie oznacza, ze sa najwigkszymi w wojewodztwie
pod wzgledem wielko$ci przychoddw, czy tez eksportu.

W zestawieniu tablicy 3 - zatacznika zauwaza si¢ przewagg pewnych obszarow, w tym
przypadku powiatow, ze wzgledu zard6wno na liczbg podmiotéw, glownie z branzy
przemystowej, jak tez na ich rangg, z tytutu gtownie wielkosci produkcji, mierzonej czy to
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wielkoscia przychodow, wielkoscia zatrudnienia, czy tez miejscem wsrdd najlepszych,
tj. najbardziej efektywnych firm wojewodztwa'!.

Znaczacym potencjatem z tego tytutu charakteryzuje si¢ przede wszystkim powiat
lubelski zaréwno grodzki, jak 1 ziemski. Nastgpne pozycje zajmuja powiaty putawski,
tukowski, teczynski i1 bitgorajski.

Charakterystyczne jest, ze wyzej wymienione powiaty w rankingu uprzednio podanych
cech potencjatu gospodarczego, z reguly zajmowatly analogiczne wysokie miejsca, natomiast
powiaty takie jak wlodawski, parczewski, bardzo stabe ekonomicznie nie maja na swym
terenie znaczacych przedsigbiorstw. Prowadzi to do wniosku, ze jesli w powiecie znajduje sig
siedziba przynajmniej jednej znaczacej ekonomicznie firmy, to przyczynia si¢ to, do
powstawania przedsigbiorstw — satelitéw, co powoduje w efekcie ozywienie gospodarcze
regionu.

Z punktu widzenia transportu istotne sa powiazania miejsc odbioru 1 dostawy towarow
oraz stworzenie warunkow do jego funkcjonowania, przede wszystkim poprzez dobra
organizacj¢ wymiany handlowej i odpowiednia do potrzeb — infrastrukturg¢ drogowa.

Duze firmy migdzynarodowego transportu drogowego maja z reguly ugruntowana juz
pozycje na rynku ustug przewozowych, z tytulu kontaktow zagranicznych, posiadania
sprawnego ekologicznego taboru, znajomosci przepisow i wymagan firm produkcyjnych, czy
tez posrednio — spedytorow.

Przewoznicy krajowi, z reguly rozdrobnieni, stabi ekonomicznie, pozostaja w sferze
transportu drobnicy, czy tez zaopatrzenia. Ich egzystencja zalezy w duzej mierze od
sprawnos$ci organizacyjnej, dostosowanej do potrzeb dystrybucji. Niewatpliwie pojawia si¢
tutaj pole dzialania dla samorzadow terytorialnych, ktére w swoich ofertach ekonomicznych
deklaruja przychylnos¢ i1 réznorakie preferencje migdzy innymi poprzez zachety finansowe dla
potencjalnych inwestoréw. Takie oferty powinny by¢ kierowane réwnolegle do przewoznikow
drogowych, krajowych, jako potencjalnej grupy, ktora wpltywa bezposrednio na rozwdj
gospodarczy wojewodztwa.

Niezbedne staje si¢ w tym celu, utworzenie centrow dystrybucji (logistycznych),
udzielanie pomocy finansowej (opodatkowanie lokalnych kredytow, podatek od $rodkéw
transportu), czy tez edukacyjnej (szkolenia w celu uzyskania przez przewoznikow
certyfikatow kompetencji zawodowych).

Takie dziatania powinny by¢ rozpatrywane na szczeblu wojewddzkim, aby stworzy¢
spojny wewngtrznie system funkcjonowania transportu, ktory statby si¢ przyczynkiem do
wyréwnania roéznic w rozwoju gospodarczym jednostek terytorialnych.

4 Kurier Ranking — Lubelska Setka Kuriera, 23.V1.2004 r.
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3.1.2. Wplyw uwarunkowan zewnetrznych na ksztaltowanie polityki transportowej
wojewddztwa

Do uwarunkowan zewnetrznych rozwoju systemu transportu drogowego zaliczaja si¢
zdarzenia 1 procesy majace miejsce poza wojewodztwem, na poziomie krajowym oraz
migdzynarodowym. Do najwazniejszych majacych wplyw na polityke transportowa woje-
wodztwa zaliczaja si¢ przede wszystkim:

e Strategia Polskiego Rzadu wynikajaca z cztonkostwa w Unii Europejskiej;
e Wspotpraca migdzynarodowa z pozostatymi panstwami;
e Wspolpraca transgraniczna.

Wszelkie regulacje dla transportu drogowego wojewodztwa wynikaja z polityki i na
rodowe;j strategii Polskiego Rzadu, ktorej nadrzednym priorytetem bylo cztonkostwo w Unii
Europejskiej. Efektem tych dziatan jest przystapienie Rzeczpospolitej Polski do Unii Euro-
pejskiej 1 maja 2004 r.** Wiaczenie w struktury wewnatrz-wspolnotowe oznacza przyjecie
przez Polske unijnych standardow 1 regulacji prawnych pozwalajacych na otwarcie
gospodarcze, swobodg przeptywu osob 1 towardw oraz kapitatu. Wymagania wynikajace
z procesu integracji europejskiej dotycza liberalizacji ustlug transportu drogowego,
wprowadzenia zasad uczciwej konkurencji, regul udzielania pomocy publicznej,
wprowadzenia norm technicznych, ekologicznych, socjalnych i wielu innych.

Przystapienie Polski do Unii zbiega si¢ z uaktywnieniem dziatan Wspdlnoty na rzecz
tworzenia zréwnowazonego rozwoju systemu transportowego mniej uciazliwego dla
srodowiska, czemu stuzy¢ maja migedzy innymi:

e rozwdj systemoé6w multimodalnego transportu pasazerskiego;

e rozwdj systemow zapewniajacych pasazerom lepsza informacje;

e udoskonalenie systemow komputerowej rezerwacji miejsc i sprzedazy biletow;
e rozwdj systemow logistycznych skracajacych czas dostawy towarow;

e zwigkszenie dostgpnosci przestrzennej transportu poprzez rozw0j zarOwno sieci
migdzynarodowych, jak i regionalnych uktadow transportu.

Polityka Unii Europejskiej w odniesieniu do transportu (zawarta w aktach prawnych,
dokumentach politycznych, w Biatych i Zielonych Ksiggach oraz innych dokumentach)
zaktada jego zréwnowazony rozwoj. Wytyczne europejskiej polityki transportowej na
najblizsza dekade, zamieszczone w Bialej Ksiedze z 2001 roku® przewiduja racjonalizacje
systemu transportowego, umozliwiajaca spetnienie wymogoéw wynikajacych z rozszerzenia
Unii i zapewniajaca zrownowazony rozwdj. Do racjonalizacji przewozéw (jak np. stosowanie
pojazdoéw bardziej przyjaznych dla srodowiska), powinno sktoni¢ uzytkownikéw urealnienie
kosztéw korzystania z infrastruktury transportowej poprzez wilaczenie do nich kosztow
zewngtrznych generowanych przez srodki transportu. Zrownowazenie poszczegodlnych galgzi
transportu spowoduje takze likwidacjg ,,waskich gardel” oraz poprawe bezpieczenstwa na
drogach. Wspolnota wspiera rozwoj transportu kombinowanego, ktory ma stanowic
alternatywe dla transportu drogowego.

42

Traktat dotyczacy przystapieniu Rzeczpospolitej Polski do Unii Europejskiej, podpisany w Atenach w dniu
16 kwietnia 2003 r. Dziennik Ustaw Nr 90 z dnia 30 kwietnia 2004 r.

4 Biala Ksiega Europejska polityka transportowa 2010: czas na podjecie decyzji. Bruksela, wrzesien,2001.
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Czlonkostwo w Unii Europejskiej jest uwienczeniem podjetych przez Polske
procesoéw przygotowawczych na przestrzeni ostatnich 14 lat *. W procesie dostosowawczym
w okresie przedakcesyjnym w odniesieniu do transportu drogowego uznano®:

e Dostosowanie prawa polskiego do unijnego, w tym w zakresie regulacji rynku i jego
otwarcia na podmioty unijne;

e Wprowadzenie standardow ilosciowych 1 jako§ciowych w infrastrukturze, pojazdach oraz
dziatalno$ci organdw nadzoru i kontroli oraz ich dostosowanie do zatozen wspdlnej
polityki transportowej i gospodarczej;

e Wdrozenie zasad réwnosci, niedyskryminacji i otwartosci dla wszystkich unijnych
podmiotow, co pozwoli na prawidlowe funkcjonowanie polskich 1 unijnych
przedsigbiorstw drogowych w warunkach uczciwej konkurencji.

W efekcie podejmowanych dziatan dostosowano warunki dostgpu do zawodu i rynku
w transporcie drogowym do zasad obowiazujacych w Unii Europejskiej*®. Ustawa
o transporcie drogowym z 6 wrzesnia 2001 r. (wraz z pozniejszymi zmianami) reguluje
warunki dostgpu do zawodu poprzez wymogi przestrzegania niekaralnosci, zabezpieczenia
finansowego (za kazdy samochdd oraz przewozone ladunki) oraz wymog kwalifikacji
zawodowych.

Moca wspomnianej ustawy, zostala powotana Inspekcja Transportu Drogowego,
posiadajaca uprawnienia do kontroli zgodno$ci wykonywanych przewozow drogowych
z obowiazujacym ustawodawstwem.

Wspdlnotowe zasady w zakresie prowadzenia pojazdow, obowiazkowych przerw
w prowadzeniu i gwarantowanych czasé6w odpoczynku kierowcoOw wprowadzita ustawa
o czasie pracy kierowcoéw z 16 kwietnia 2004 r*’.

Wynegocjowano z Unia Europejska rozwiazania przejSciowe w sprawie liberalizacji
rynku transportu drogowego i wzajemnego otwarcia wewngtrznych rynkéw na przewozy
wewnatrz kraju (kabotaz). Zostal w tym wzgledzie ustalony 3-letni okres przej$ciowy na tzw.
,maty kabotaz” (czyli przewozy w granicach jednego kraju) z mozliwoscia przedtuzenia
o kolejne dwa lata.

Od momentu akcesji Polski do Unii Europejskiej polscy przewoznicy drogowi moga
wykonywa¢ migdzynarodowy transport drogowy bez ograniczen tj. bez zezwolen zagranicz-
nych. Podstawa do realizacji przewozow jest licencja Wspolnoty na migdzynarodowy
transport drogowy rzeczy (licencje krajowe na przewozy zastaly zastapione licencjami
wspdlnotowymi)*. Funkcjonuje jednolity europejski rynek przewozowy, czyli wolny wybor
polskiego badz innego przewoznika. Liberalizowane zostaty miedzynarodowe przewozy osob
transportem drogowym, ktore moga by¢ wykonywane w oparciu o licencje Wspolnoty.

Prowadzona na wzér unijnej polityka panstwa tworzy warunki do prawidlowego
funkcjonowania podmiotow gospodarczych na rynku. Stosownie do ustrojowej roli, Rzad
prowadzi og6lna polityke 1 dostarcza instrumenty jej wdrazania a takze dostarcza instrumenty
dla realizacji polityki regionalnej panstwa oraz instrumenty dla realizacji samodzielnej

# Poczawszy od 25 maja od 1990 r., kiedy Polska zlozyta wniosek o cztonkostwo w Unii Europejskiej az do

zakonczenia negocjacji na szczycie w Kopenhadze w dniu 13 grudnia 2003.

Polityka transportowa na lata 2001 —2015 dla zrownowazonego rozwoju kraju. MTiGM, Warszawa, 2001 r.
% Zgodnie z Dyrektywa Rady nr 98/76/WE.

Zgodnie z Rozporzadzeniem Rady nr 3820/85/EWG i 3821/85/EWG i Umowa europejska dotyczaca pracy
zatdg pojazddéw wykonujacych migdzynarodowe przewozy drogowe (AETR).

Wymog licencji zawodowej w samochodowym transporcie mi¢dzynarodowym i krajowym( po spetnieniu
wymogdéw dobrej reputacji, wystarczajacej kondycji finansowej i niezbednych kompetencji zawodowych,
zgodnie z Dyrektywa Rady nr 98/76/WE oraz Dyrektywa Rady nr 96/26/WE.
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polityki gmin, powiatow 1 wojewddztw. Z kolei gminy, powiaty 1 wojewddztwa wykonuja
plany spoteczno — gospodarcze oraz przestrzenne, rzutujace na warunki funkcjonowania
systeméw transportu zardbwno w skali lokalnej, regionalnej, jak i w krajowej”. Wazna jest
przy tym zgodnos¢ celow panstwa z celami regionalnymi.

W zakresie regularnych ushug transportu zbiorowego na wzér rozwiazan unijnych
zatozono, ze koordynatorem i organizatorem przewozOow sa samorzady wojewddztw w skali
regionalnej, powiatdéw w skali ponadlokalnej i gmin w skali lokalnej. Organizator okresli
zakres ushug publicznych, taryfy, pomoc dla przewoznikow oraz bgdzie pelit nadzér nad
realizacja ushugi. Samorzady wytonia przewoznikow w trybie zamdwien publicznych,
udzielajac im wsparcia na pokrycie utraconych wplywow, spowodowanych natozonymi
obowiazkami taryfowymi 1 §wiadczeniem ustug na liniach nierentownych. Nie wprowadzono
dotad zasady tzw. ustugi publicznej, ktora naktada na administracj¢ publiczna obowiazek
organizowania rynku ustug przewozowych poprzez system zamowien publicznych,
skierowanych do komercyjnych przewoznikow™. Przewoznicy funkcjonuja natomiast na
rynku na ogélnych zasadach dziatalno$ci gospodarczej, przy konieczno$ci spetnienia
przepiséw o dopuszczeniu do rynku.

Polityka transportowa panstwa zaklada zwigkszenie konkurencyjnosci krajowych
przedsigbiorstw wykonujacych zarobkowy transport osob, zwlaszcza pod wzgledem jakosci
taboru, unowoczesnienia struktury organizacyjnej, kadrowej, struktury kosztow i poziomu
ptac. Zmiany te powinny doprowadzi¢ do ograniczenia spadku liczby przewozonych
pasazerow, obnizenia kosztow jednostkowych przedsigbiorstw, a tym samym do poprawy
konkurencyjnosci w stosunku do przewoznikow zagranicznych. Zalozono procesy
restrukturyzacji 1 prywatyzacji przedsigbiorstw PKS. Roéwnolegle nakierowanie dzialan na
jednolite rozwiazania systemowe w sferze fiskalnej, oparte na zasadzie, ze przewoznik nie
ponosi kosztoéw zwiazanych z honorowaniem ulg w autobusowej komunikacji pasazerskie;j.
Zmierzaja one do refundowania przewoznikom strat spowodowanych respektowaniem ulg,
z tendencja do zmniejszania tych ulg.

W celu stworzenia podstaw ubiegania si¢ Polski o fundusze strukturalne i1 spdjnosci,
w oparciu o zatozenia polityki transportowej, opracowano szczegdlowa strategi¢ rozwoju
infrastruktury transportowej. Dokument Sektorowy Program Operacyjny na lata 2004 — 2006
zawiera priorytety rozwojowe infrastruktury, ktére spetniaja kryterium dostgpnosci
obszarowej (Unia — kraj — kraje trzecie) i kryterium spdjnosci terytorium kraju (kraj —
region)’'. Program uwzglednia dwa podstawowe kryteria, jakimi sa zrownowazony dla
wszystkich galezi rozwd¢) systemu transportowego 1 bezpieczna infrastruktura drogowa. Dla
znalezienia alternatywy dla nadmiernie intensywnego rozwoju transportu samochodowego
zatozono realizacje zadan: modernizacji linii kolejowych, rozwdj systemow intermodalnych
oraz poprawe dostgpu do portdéw morskich. W ramach tego ostatniego zadania planuje si¢
przebudowe drog krajowych, usprawnienie przejazdu przez miasta i miejscowosci, oraz
monitoring srodkéw poprawy bezpieczenstwa.

Konsekwencja przystapienia do Unii Europejskiej jest konieczno$¢ tzw. uszczelnienia
granicy wschodniej naszego panstwa, na ktorej znajduje si¢ wojewodztwo lubelskie. Granice
Polski na wschodzie staty si¢ bowiem granicami zewng¢trznymi Wspolnoty. Na obszarze
wojewoOdztwa znajduje si¢ 10 przejs¢ granicznych z tego 3 drogowe graniczace z Bialorusia
1 3 drogowe graniczace z Ukraina, ktorych rozbudowa wspomagana jest ze srodkow finanso-
wych Unii Europejskiej (PHARE). Infrastruktura przej$¢ granicznych jest rozbudowywana

4 Polityka transportowa na lata 2001 — 2015 ..., op. cit.

Niezbedna jest Ustawa o transporcie zbiorowym regulujaca te kwestie.
Sektorowy Program Operacyjny: Transporty na lata 2004 — 2006 oraz uzupehienie programu, marzec, 2004
I.
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1 modernizowana. Modernizowane sa przejscia drogowe w Kukurykach, Hrebennem
1 Terespolu. Ukonczono rozbudowe, zgodnie z standardami unijnymi przejscia granicznego
w Dorohusku. Planowana jest budowa drogowego przej$cia na Bugu we Wlodawie, na
granicy polsko — biatorusko ukrainskiej, faczacego najkrétsza droga Lublin, Chelm 1 Zamos¢ z
Minskiem, Wilnem 1 Moskwa (dawny szlak krolewski z Krakowa przez Lublin do Wilna)
Rozbudowa i modernizacja przej$¢ powinna poprawi¢ stopien przepustowosci oraz skrocié
czas oczekiwania pojazdu na odprawg. Dzigki niej w regionie powstang roéwniez nowe
miejsca pracy a ludno$¢ w pasie przygranicznym otrzyma wigksze szanse na zwigkszenie
aktywnosci gospodarczej, kulturalnej i turystycznej. Na lata 2004 — 2006 zaplanowane $rodki
z tzw. funduszu z Schengen migdzy innymi na rozw¢j infrastruktury granicznej, dokonczenie
programu informatyzacji przej$¢ granicznych oraz na przedsigwzig¢cia wewnatrz kraju, jezeli
stuza poprawie bezpieczenstwa na granicy.

Niezaleznie od obowiazujacych wytycznych 1 kierunkéw polityki transportowej
panstwa, wojewodztwo kreuje poprzez samorzad wtasna polityke zagraniczna. Wojewddztwo
lubelskie podje¢lo wspotprace z takimi panstwami Unii Europejskiej jak: Francja, Holandia,
Belgia, Wlochy, Szwecja. Jej celem jest poprzez wymiang doswiadczen, szybsze
dostosowanie regionu do standardow unijnych. Moze to przynies$¢ réznego rodzaju korzysci w
postaci transferu technologii, innowacji, tworzenia zaplecza naukowo - technicznego.

W Narodowej Strategii Rozwoju Regionalnego moéwi si¢ o koniecznosci przezna-
czenia unijnych $rodkéw na budowe¢ i modernizacje infrastruktury transportowej, przejs$é
granicznych, ochrong $rodowiska, wspotprace gospodarcza (w tym wsparcie dla matych
i $rednich przedsigbiorstw) we wschodnich wojewodztwach Polski. Realizowane beda
réwniez dziatania zapewniajace rozwoj ruchu turystycznego w strefie przygranicznej, migdzy
innymi poprzez prowadzenie wzajemnej promocji atrakcji turystycznych, informacje
turystyczna w rejonach przygranicznych, likwidacj¢ barier ograniczajacych ruch turystyczny.
W zwiazku z procesami integracyjnymi, przewiduje si¢ rozszerzenie wspOtpracy miedzy-
narodowej z krajami polozonymi mig¢dzy innymi na wschod od Polski, gdzie dotychczas
kontakty byly najstabsze™.

Korzystne potozenie geograficzne wojewddztwa stwarza potencjalne mozliwosci

rozwoju wspOlpracy gospodarczej, kulturalnej i transgranicznej z panstwami na wschodniej
granicy. Szeroko rozumiang wspolpracg wojewodztwa z panstwami o§ciennymi na wschodzie
zaliczono do priorytetow wspoltpracy zagranicznej’’. Dotyczy ona dalszego rozwoju spoteczno
— gospodarczego, kontaktéw naukowo — kulturalnych oraz wspolnych przedsigwzieé w
zakresie ochrony $rodowiska. Panstwa wschodnie stanowia naturalne zaplecze 1 sa
jednoczesnie bardzo chtonnym rynkiem, zwtaszcza artykutéw rolno — spozywczych, ktérych
znaczacym producentem jest wojewodztwo lubelskie. Szansa dla wzrostu wymiany handlowej
dzigki  przystapieniu do  Unii stanowi  traktat Unia —  Rosja)*
w ramach ktorego polscy przedsigbiorcy beda mogli ubiega¢ si¢ o subsydia na eksportowane
do tego kraju towary. Wzajemne kontakty i wymiana handlowa z panstwami takimi, jak:
Ukraina, Biatoru$ i Rosja 1 dalej ze wschodniej Azji oraz z panstwami Europy zachodniej
decyduja rowniez po wielkosci przewozow tranzytowych.

Jedna z form wspoltpracy przygranicznej jest Euroregion ,,Bug” (ERB), pozwalajacy na
utatwienie wszelkiego rodzaju kontaktéw migdzy mieszkancami i1 podmiotami tam
funkcjonujacymi. Skupia on sgsiadujace ze soba regiony o réznych uwarunkowaniach
gospodarczo—politycznych 1 historycznych, nalezace do Polski, Ukrainy i1 Biatorusi.

2 Narodowa Strategia Rozwoju Regionalnego, Uchwata Rady Ministrow z 28 grudnia 2000 r.

Priorytety wspotpracy zagranicznej wojewodztwa lubelskiego. Lublin, 30 sierpnia 1999 r.
Partnership and Cooperation Agreement — PCA.

53
54

151



Wspoélpraca obejmuje tak istotne dziedziny zycia jak: gospodarka, ochrona srodowiska,
transport, turystyka, o§wiata 1 kultura.

Wojewodztwo lubelskie zawarto umowy dotyczace wspolpracy transgranicznej
pomigdzy Ukraing (z Obwodem Wotynskim, Lwowskim, Luganskim) z Biatorusia (z Obwo-
dem Brzeskim) i1 Federacja Rosyjska (z Obwodem Omskim i Nowogrodzkim). Wspotpraca
dotyczy migdzy innymi ochrony $rodowiska w zakresie utworzenia mig¢dzynarodowych
rezerwatow biosfery na Polesiu i Roztoczu. Wspotpraca transgraniczna moze by¢ realizowana
w drodze kontaktow wojewddzkich migdzy wladzami samorzadowymi oraz kontaktéw na
nizszych szczeblach miedzy wiadzami powiatow i1 gmin. Ozywienie tej wspolpracy jest
bardzo oczekiwane jako dajace impuls rozwojowy gospodarce.

Niezbedna jest w tym zakresie intensyfikacja wspotpracy miedzy przedsigbiorstwami
dziatajacymi na sasiadujacych rynkach (izby gospodarcze), promocja, wymiana informacji
1 inne przedsigwzigcia. Dotyczy to rowniez wspolpracy turystycznej 1 lecznictwa
uzdrowiskowego z Ukraina, Bialorusia wynikajacej z istnienia atrakcyjnych turystycznie
terend6w w strefach przygranicznych tych panstw. Wspodlpraca w zakresie poprawy stanu
srodowiska naturalnego dotyczy, migdzy innymi, zagospodarowania i projektowania
transgranicznych obszaré6w chronionych, wdrazania opracowan systemowych ochrony
srodowiska, monitoringu i badan stanu ochrony $rodowiska, realizacji wspolnych uméw
1 porozumien. Wspodtpraca naukowa prowadzona jest w oparciu o zawarte umowy
mig¢dzyuczelniane, a wspolpraca kulturalna poprzez lokalne organizacje i instytucje zajmujace
si¢ sprawami kultury.
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3.2. Diagnoza stanu przewozow realizowanych przez transport samocho-
dowy wojewoddztwa lubelskiego

3.2.1. Ocena stanu przewozoéw autobusowych
3.2.1.1. Przewozy miedzymiastowe krajowe

Wojewddztwo lubelskie posiada jedna z najlepiej rozwinigtych sieci potaczen
autobusowych w Polsce. Pod wzgledem diugosci oraz liczby linii regularnej komunikacji
autobusowej wojewodztwo zajmuje pierwsze miejsce w kraju. Trzon sieci komunikacji
autobusowej stanowia krajowe polaczenia regularne.

Regularna krajowa komunikacja autobusowa odbywa si¢ po nastgpujacych rodzajach linii:

e migdzyregionalnych, dalekobieznych tj. powyzej 160 km, obejmujacych swoim zasiggiem
obszar co najmniej dwoch regionow, ktore lacza miasta wojewodzkie oraz inne,
wazniejsze osrodki aglomeracyjne;

e regionalnych tj. w granicach 50 — 160 km, dokonywanych na obszarze kilku sasiednich
wojewoOdztw, taczacych mniejsze miasta, takze gminne, z duzymi osrodkami;

e podmiejskich tj. do 50 km, taczace osiedla wiejskie z osrodkami gminnymi, powiatowymi
1 wojewddzkimi;

e miejskich tj. funkcjonujacych w obrgbie miast oraz w strefie 5-10 km poza jego
granicami.

Na terenie wojewodztwa w 2002 r. prowadzono 2 916 regularnych linii autobusowych
o tacznej dlugosci ponad 148 tys. km. Linie te stanowity ponad 10% liczby 1 ponad 12% ogdétu
dhugosci linii regularnych w Polsce.

Wsrod regularnych linii autobusowych zdecydowanie dominowaty linie podmiejskie
oraz regionalne. Linie te stanowity 94% liczby oraz 86% dlugosci ogotu prowadzonych linii
regularnej komunikacji autobusowej w wojewodztwie. Pod wzgledem dlugosci w km, linie
podmiejskie 1 regionalne w wojewodztwie lubelskim plasowaly si¢ na pierwszym miejscu
w kraju.

Wojewddztwo lubelskie zajmowato réwniez pierwsze miejsce w kraju pod wzglgdem
liczby prowadzonych linii regionalnych i drugie miejsce w kraju pod wzgledem liczby
prowadzonych linii podmiejskich.

Podstawowa sie¢ potaczen autobusowych w wojewodztwie jest zasadniczo
uksztattowana 1 ustabilizowana, chociaz podlega naturalnym zmianom i korektom wynt
kajacym z racjonalizacji potaczen 1 optymalnego dostosowania do potrzeb przewozowych
ludnosci.

Na przestrzeni ostatnich pigciu lat ogolna liczba oraz dlugo$¢ prowadzonych linii
regularnej komunikacji autobusowej znaczaco nie zmienily si¢. Przeobrazeniu ulegla
natomiast struktura poszczegélnych rodzajow linii. Polegalo ono na zmniejszeniu liczby
1 dtugosci linii podmiejskich. Nie tworzono tez nowych linii miejskich, ale nastgpowalo racze;j
ich laczenie i1 przejmowanie przez innych przewoznikéw w ramach dotychczasowej sieci
polaczen.
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[lo$¢ 1 struktura linii regionalnych w wojewodztwie utrzymywaty si¢ w omawianych
latach na podobnym poziomie. Wzrastala natomiast systematycznie dtugos¢ 1 liczba linii
dalekobieznych. Pordwnaj tablica 32.
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Tablica 32
Dlugosé i liczba prowadzonych linii regularnej komunikacji autobusowej
w wojewodztwie lubelskim w latach 1998 — 2002*

Linie regularne 1998 1999 2000 2001 2002
Krajowe 2915 2820 3099 2980 2916
ogolem - liczba

- dtugo$¢ w km 144 034 145 596 153 135 153 648 148 027
dalekobiezne- liczba 66 68 69 73 75

- dtugo$é¢ w km 16 902 17 252 17 556 18 916 19 475
regionalne — liczba 647 667 764 726 731

- dtugo$¢ w km 52 586 55384 57 221 59 660 59310
podmiejskie - liczba 2130 2025 2178 2090 2021
- dlugo$¢ w km 73 954 72 429 77 711 74 414 68 621
miejskie- liczba 72 60 88 91 89

- dlugo$¢ w km 592 531 647 658 1069

* w przedsigbiorstwach prowadzacych regularng komunikacjg krajowa i migdzynarodowa, zatrudniajacych pow.
9 0s0b, bez przedsigbiorstw komunikacji miejskiej.
Zrodto: Transport — wyniki — dziatalnosci za lata 1998 - 2002 r. GUS. 1999 - 2003.

Wysoka gestos¢ oraz dlugos¢ sieci regularnych linii autobusowych wojewodztwa
lubelskiego pozwala stwierdzi¢, ze sie¢ tych polaczen jest dostosowana do uktadu
przestrzennego sieci osadniczej, centrow gospodarczych, administracyjnych, handlowych,
kulturowych, turystycznych, akademickich oraz sieci szkot itp.

Najwigksze nasilenie prowadzonych linii regularnych zwyktych w wojewodztwie ma
miejsce w powiatach: lubelskim, lubartowskim, $widnickim®™. Najwiecej regularnych
potaczen autobusowych faczy miasto Lublin z siedzibami powiatow i innych wigkszych
miejscowosci wojewodztwa.

Sposrod obstugiwanych w wojewddztwie 731 linii regionalnych do relacji
o najwigkszym natgzeniu kurséw prowadzonych przez duzych przewoznikow naleza takie jak:
Putawy — Kuréw - Lublin (43 kursy na dobg), Putawy — Lublin (31 kursow), Putawy — Zwolen
(16 kurséw), Zamos$¢ — Krasnystaw - Lublin (21 kursow), Janow Podlaski — Lublin, Horodto —
Bitgoraj (29 kurséw), Zamos¢ — Bitgoraj (30 kurséw), Bilgoraj — Stalowa Wola, Lukow —
Biala Podlaska, Biala Podlaska — Lukow - Siedlce, Chelm — Lublin, Chelm — Dubienka,
Lublin — Chetm — Hrubieszow, Krasnik Fabryczny - Lublin 1 wiele innych.

Linie podmiejskie spetniaja funkcje dowozowe z okolicznych osiedli i miejscowosci
do wigkszych centrow administracyjno gospodarczych wojewddztwa. Do 2021 linii
dowozowych lub okr¢znych naleza migdzy innymi linie o najwigkszej czgstotliwosci kursow
wokot: Lublina, Chetma, Zamoscia czy linie Swidnik — Lublin i inne.

W 2002 r. w wojewddztwie lubelskim potaczenie Lublina i innych wigkszych miast
z najwigkszymi aglomeracjami i najatrakcyjniejszymi o$rodkami gospodarczymi, turystycz
nymi i uzdrowiskowymi w calym kraju, zapewnialo 75 linii dalekobieznych. Wojewodztwo
posiadalo potaczenia autobusowe praktycznie z wszystkimi wazniejszymi miejscowosciami
jak: Warszawa, to0dz, Krakow, Katowice, Gdansk (511 km), Olsztyn, Biatystok, Torun,
Rzeszow, Rymanéw Zdro6j, Przemysl, Solina, Kielce, Lichen, Siedlce, Gizycko (426 km),
Zakopane, Krynica Gorska, Kudowa Zdroj (694 km), Muszyna itp. Wiele z dalekobieznych
linii autobusowych funkcjonowato z powodu braku potaczen kolejowych.

55 Badania ankietowe w P. PKS w Lublinie
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Sie¢ polaczen autobusowych tworzy wielu przewoznikow transportu drogowego,
posiadajacych zréznicowana struktur¢ organizacyjna, wilasnosciowa oraz wielkos¢. Wsrod
nich do najwigkszych nalezy: 15 przedsi¢biorstw Panstwowej Komunikacji
Samochodowej, 2 spoldzielnie transportowe oraz transportowe spolki prywatne (w tym
np. Chelmskie Linie Autobusowe Spotka z o.0.).

W 2002 roku duzi przewoznicy zatrudniajacy powyzej 9 pracownikow, przewiezli
w wojewddztwie 58 674 tys. pasazeréw na Srednig odlegto$¢ przewozu jednego pasazera 30
km. W analizowanym roku zaangazowane do przewozdéw pasazerow autobusy wykonaty
pracg przewozowa w wielkosci 1 935,3 mln pas — km.

Wielkosci przewozoéw pasazeréw oraz wykonanej pracy przewozowej plasuja
wojewddztwo lubelskie w czotowce krajowej. Najwigkszy udziat w tych przewozach posiada
komunikacja regularna, ktora stanowi 82,6 % ogotu przewozéw autobusowych oraz 94,7%
wykonanej przez przewoznikow w wojewodztwie pracy przewozowej. Pozostale przewozy
pasazerow zaliczane sa do tzw. okazjonalnych, okreslanych do celow statystycznych jako
nieregularne.

W ramach prowadzonej komunikacji regularnej, przewozy §wiadczone na podstawie
posiadanych biletow miesigcznych wyniosly 48% sprzedanych biletow 1 23% wykonane;j
pracy przewozowej. Sa to codzienne przejazdy do pracy oraz szkol, realizowane na
stosunkowo krotkie odleglosci. Wsrdd nich zdecydowanie dominuja przewozy do szkoét
(ponad 90%). Wielko$¢ oraz struktur¢ rodzajowa przewozéw wykonanych publiczng
migdzymiastowa komunikacja autobusowa w wojewodztwie przedstawia tablica 33 oraz
rysunek nr 1.

Tablica 33
Przewozy pasazerow transportem samochodowym w relacjach krajowych
w wojewodztwie lubelskim w latach 1999 — 2002 *

1999 2000 2001 2002
Wyszczegélnienie tvs. pasaz mln tvs. pasaz mln tvs. pasaz mln . Dasaz min

ys-p pas- km ys-p pas -km ys-p pas -km tys-p pas -km

Ogodtem, w tym: 731248 22399 702932  2157,5 674263  2128,6 586741 19353

przewozy krajowe 730255  2180,7 702225  2017,7 67359,0 20051  58600,9 17985

5‘1;;3?“1‘“33 regulama, gy 5319 20317 684567 19293 342093 18040 555753 16006

przewozy za biletami 28 401,5 498,1  30781,3 542,9 315135 552,9 283968 4547

miesigcznymi

Komunikacja _ 1593,0 2082 1836,5 2282 3170 3246 30988 334t

nieregularna, w tym:

przewozy 655,1 20,2 834,4 298 2066,6 1450 21413 161,3

pracownicze. umowne
* w przedsigbiorstwach prowadzacych regularng komunikacj¢ krajowa i migdzynarodowa, zatrudniajacych pow.
9 0s6b, bez przedsigbiorstw komunikacji miejskiej.
Zrodto: Rocznik statystyczny wojewddztwa lubelskiego za lata 1999 - 2003 WUS. Lublin, 2000 — 2003 .

Zjawiskiem charakterystycznym w calym kraju i1 postepujacym poczawszy od konca
lat dziewigcédziesiatych jest spadek wielkosci przewozow pasazerdw i pracy przewozowej.
W pracy przewozowej pasazerow motoryzacja indywidualna odebrata prawie polowe
przewozow autobusom i kolei oraz wywotata wlasny popyt na przewozy podobnej
wielko$ci™.

Podobna tendencja wystapita w wojewodztwie lubelskim. Na przestrzeni ostatnich
kilkunastu lat systematyczna tendencje¢ spadkowa ma wielko$¢ przewiezionych pasazerow

56

Transport na lata 2004 — 2006. Sektorowy Program Operacyjny. MI, Warszawa, marzec 2004 r.
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transportem drogowym oraz praca przewozowa wykonana przez przewoznikéw drogowych
wojewoddztwa lubelskiego.

Liczba zarejestrowanych samochodow osobowych w wojewddztwie stale wzrasta.
W 2000 r. ich liczba wyniosta 534,3 tys. sztuk, za§ w roku 2002 — 555,9 tys. sztuk (wzrost
o 12%). Wskaznik liczby samochod6éw/1000 oséb rost w podobnym tempie i wynosit
w 2000 r. 239 samochodow osobowych/1000 ludnosci, gdy w 2002 r. 253 samochodéw
osobowych/ 1000 ludnosci (przy $redniej krajowej 288 samochodow /1000 osob).

Rezultatem szybkiego rozwoju motoryzacji indywidualnej jest migdzy innymi znaczne
zmniejszenie wielko$ci przewozéw realizowanych na podstawie biletow jednorazowych
w krajowej komunikacji regularnej (o 58,7% w latach 1999 - 2002). Spadek wykonanej pracy
przewozowej w tych przewozach byt mniejszy 1 wynidst w analizowanych latach 33,8%, co
swiadczy o tym, ze zaczgto wykonywaé mniej przewozow, ale na relatywnie diuzsze
odlegto$ci. Na niezmienionym poziomie w badanym okresie znajdowaly si¢ przewozy
regularne realizowane na podstawie biletow miesi¢gcznych do pracy i szkot. Przy czym trend
spadkowy przewozoéw do pracy byl niwelowany jednoczesnym wzrostem przewozoéw do
szkot.

Rys. 1.  Struktura przewozéw
pasazerskich transportem drogowym
w wojewodztwie lubelskim w 2002 r.

[ przewozy
regularne
jednorazowe

B przewozy
regularne
miesieczne

[J przewozy
nieregularne
pracownicze

[J przewozy
nieregularne
turystyczne

Obserwuje si¢ natomiast wyrazng tendencja wzrostu przewozow okazjonalnych,
czyli nieregularnych. Udziat przewozow nieregularnych, na ktory sktadaja si¢ przejazdy
w celach okazjonalnych, gtéwnie turystycznych oraz do pracy wynosi 17,3% ogotu
przewozow 1 5,3% wykonanej pracy przewozowej w wojewddztwie. Prawie potowe
przewozow nieregularnych stanowia w wojewddztwie przewozy pracownicze wykonywane na
podstawie umow. Pozostale przewozy stanowia gldwnie przewozy turystyczne i kolonijne
oraz wycieczkowe. Porownaj tablica 33.

Spadek przewozow autobusowych dotyka szczegdlnie niedawnego monopolist¢ na
rynku przewozowym t]. przedsigbiorstwa PKS. Na przestrzeni ostatnich czterech lat przewozy
pasazerow transportem drogowym §wiadczone przez PKS—y zmniejszyty si¢ w wojewodztwie
o prawie 20%, podobnie jak i1 wykonana przez tych przewoznikoOw praca przewozowa.
Poréwnaj tablica 33 1 34.
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Tablica 34
Przewozy pasazerow i praca przewozowa wykonana przez Przedsi¢biorstwa Panstwowej
Komunikacji Samochodowej wojewodztwa lubelskiego
w latach 1999 — 2002 *
Lata  Pasazerowie Pas-km Sr. odl przewozu
w tys. w min 1
pasazera w km

Ogélem  PKS 'Ogblem 'PKS Ogélem  PKS
1999 73 124.,8 63 040 2239,9 1953,0 31 31
2000 70 293,2 61459 2157,5 1826,4 32 30
2001 67 4263 56 560 2128,6 1.684,6 32 30
2002 58 674,1 51325 1935,3 1514,0 33 30

* w przedsigbiorstwach prowadzacych regularng komunikacj¢ krajowa i migdzynarodowa, zatrudniajacych pow.
9 0s6b, bez przedsigbiorstw komunikacji miejskiej.

Zrédto: Transport — wyniki — dziatalnosci za lata 1999 - 2002 r. GUS. 1999 - 2003 r.

Rocznik statystyczny wojewodztwa lubelskiego za lata 1999 —2003. WUS. Lublin 2000 - 2003.

Zmniejszenie przewozow swiadczonych przez PPKS spowodowane jest obok wspo-
mnianych juz przyczyn zwiazanych z szybkim rozwojem motoryzacji indywidualnej oraz
postgpujacymi przemianami spoteczno — gospodarczymi, réwniez z powstala na rynku
konkurencja matych przewoznikéw prywatnych.

Rys. 2. Udziat PKS w przewozach ogélem
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Przedsigbiorstwa PKS przewoza coraz mniej pasazeréw nie tylko w wojewodztwie
lubelskim ale i w catym kraju. Udzial przedsigbiorstw PKS w ogoéle przewozéw autobusami w
wojewodztwie spadt w 2002 r. do 87,5%, gdy dla porownania dla catego kraju wskaznik tego
udzialu byl wyzszy 1 wynosit 91,3%. Tendencja spadkowa udzialu PKS na rynku
przewozowym utrzymuje si¢ tez w 2003 r. Zmniejszanie udziatu pracy przewozowej PKS
w ogdble wykonanych pas - km jest relatywnie mniejsze. Porownaj tablica 36.

W przewozach wykonywanych przez PKS — w wojewodztwie lubelskim wysoki udziat
posiadaja regularne dojazdy do szkdl, przy jednoczesnie malejacej tendencji wielkosci
dojazdow do pracy (za biletami miesigcznymi). Przewozy do szkét za okazaniem biletow
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miesigcznych stanowia po przejazdach jednorazowych druga grupg pod wzgledem wielkosci
1 wynosza 43% ogoétu przewozow §wiadczonych przez tych przewoznikdéw. Niewielki udziat
maja przewozy turystyczne i mig¢dzynarodowe. Tylko PPKS Biata Podlaska prowadzi
migdzynarodowa lini¢ regularna. Pozostale PKS—y wykonuja przewozy migdzynarodowe
w formie okazjonalne;j.

Linie regularnej krajowej komunikacji autobusowej prowadzone przez przedsig-
biorstwa PKS i spétdzielnie transportowe stanowia jednak nadal podstawe wypracowanego od
lat autobusowego systemu transportu publicznego wojewodztwa. Porownaj tablica 35 oraz
zalacznik nr 6.

Tablica 35
Liczba regularnych linii i kurséw autobusowych oraz przebieg autobuséw na liniach
prowadzonych przez PPKS i spoldzielnie transportowe wojewddztwa lubelskiego

w 2003 r.
Przedsigbiorstwa PKS i spotdzielnie  Liczba linii  Dlugos$¢ linii Przebieg Ilos¢
transportowe w km w km kursow
Spotdzielnia Autonaprawa Zamos¢ 76 4150 3452 286
PKS Biata Podlaska 90 7 800 7073 517
PKS Bilgoraj 92 8314 4 650 205
PKS Chetm 112 8430 10118 958
PKS Hrubieszéw 44 3183 2020 115
PKS Krasnystaw 82 5354 2307 172
PKS Krasnik 45 4 091 3531 180
PKS Lublin 48 4317 3970 316
PKS Lukow 84 5402 4022 276
PKS Migdzyrzec Podlaski 34 3053 2960 167
PKS Opole Lubelskie 88 4984 3 809 254
PKS Putawy 200 2259 9033 598
PKS Radzyn Podlaski 72 5653 3274 195
PKS Tomaszéw Lubelski 66 4307 3249 159
Spoétdzielnia ,, Transsped” Lublin 10 749 2 068 223
PKS Wtodawa 54 5174 4150 226
PKS Zamo$¢ 128 9022 5 865 509
Razem 1325 86 242 75 551 5356

Zrédto: obliczenia wlasne na podstawie danych Urzedu Marszatkowskiego Lublin

Do przedsigbiorstw prowadzacych najwigcej regularnych linii 1 kurséw autobusowych
zaliczaja si¢ PKS-y w Pulawach, Chetmie, Zamos$ciu, Bitgoraju i Bialej Podlaskiej. Kazdy
z wymienionych przewoznikéw prowadzi po ponad 100 linii. PPKS w Chetmie prowadzi
natomiast najwigcej, bo az 958 kursoOw o zrdéznicowanym zasiggu lokalnym, regionalnym
1 migdzyregionalnym. Posiada jednocze$nie najwigkszy przebieg autobusow.

Wymienione przedsigbiorstwa na prowadzonych liniach regularnych przewoza tez
najwigcej pasazeréOw oraz wykonuja najwigkszy przebieg autobuséw. Aktywne na rynku
przewozowym sa dwie spotdzielnie transportowe, prowadzace linie przede wszystkim na
terenie powiatu zamojskiego i lubelskiego. Firma Chetmskie Linie Autobusowe Spotka z o.o.
— Joint Venture, posiada nowoczesny tabor autobusowy wykonujac na terenie wojewodztwa
przewozy lokalne. Sa to przewozy regularne, rowniez do pracy i szkol, przy jednoczesnym
honorowaniu ulg przewozowych. Szczegdtowa charakterystyke przewozow autobusowych
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wykonanych przez najwigkszych przewoznikow wojewddztwa, wedtug struktury rodzajowej
przedstawiono w zalaczniku — tablica 1.

Sposrdéd 15-tu Przedsigbiorstw PKS $wiadczacych ustugi przewozowe w woje-
wodztwie, tylko PKS w Chelmie jest sprywatyzowany i1 funkcjonuje jako spotka z o.0. Spotka
ta planuje dalszy rozwdj poprzez migdzy innymi zakupy taboru autobusowego (4 — 5 sztuk
rocznie). W 2003 r. spolka zanotowala wzrost przewozow pasazerow, glownie dzigki
zwigkszeniu przewozow jednorazowych i szkolnych. Przyrost przewozow osiagngta pomimo
funkcjonowania na lokalnym rynku innego duzego przewoznika prywatnego - Chelmskie
Linie Autobusowe jak tez prawie 70 innych mniejszych prywatnych podmiotow.

Oproécz juz wspomnianego sprywatyzowanego PKS w Chelmie, PKS w Lukowie jest
Jednoosobowa Spotka Skarbu Panstwa. Natomiast pozostale PKS—y maja do tej pory
niezmieniona strukture wlasnosciowa.

Tablica 36
Dynamika przewozow oso6b i pracy przewozowej wykonanej przez PPKS
w wojewodztwie lubelski w latach 2002 — 2003

2002 2003
PrzedSigbiorStwa Przewozy Przewozy Autobusy
PKS ogélem w Pas—km ogblem w Pas—km w otukach
2 w min . w min
tys. os0b tys. os0b
Biata Podlaska 3187 102,6 2739 86.0 93
Bitgoraj 4599 103,1 4281 95,3 93
Chelm 4826 116,9 5122 98,6 135
Hrubieszow 2568 63,6 2672 67,6 73
Krasnystaw 2273 42.0 1978 39,0 40
Krasnik 3129 89,3 2488 71,5 69
Lublin 2540 96,9 2510 92,6 60
Lukow 3577 124,7 3387 121,5 97
Migdzyrzecz Podl. 1579 39,8 1682 46,4 52
Opole Lubelsk. 3368 117,7 3172 119,2 69
Putawy 7566 182,1 7 409 175,1 146
Radzyn Podlaski 2879 - 2697 - 89
Tomaszéw
Lubelski 3885 67,4 3926 64,0 86
Wtodawa 2085 84,0 1997 82,4 66
Zamos¢ 3553 77,7 3597 64,8 87
Razem 51614 1308 49657 1138 1255

Zrodlo: badania ankietowe.

Wzrost przewozow oraz pracy przewozowej w 2003 r. zanotowal PPKS Hrubieszow,
ktory jest jednak mniej narazony na konkurencj¢ prywatnych przewoznikéw. Jednoczesnie

przewoznik ten wykazal wysoka strat¢ z prowadzonej dziatalno$ci. Konkurencja prywatnych
przewoznikow transportu drogowego osob najmniej zagrozone sa PKS-y we Wlodawie
1 Radzyniu Podlaskim. W powiatach tych ustugi przewozowe $wiadczy (na podstawie
otrzymanych zezwolen na wykonywanie regularnych przewozow 0s6b) w obregbie powiatu po
kilku prywatnych przewoznikéw.

W warunkach bardzo wysokiej konkurencji matych firm transportu drogowego 0sob
funkcjonuja natomiast PPKS-y w powiatach: Krasnik, Lublin, Opole Lubelskie
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1 w Putawach. W powiatach tych wydano najwigcej zezwolen na wykonywanie regularnych
przewozow. Porownaj tablica 39.

W najtrudniejszej sytuacji spowodowanej silna konkurencja matych firm jest PPKS
w Krasniku. Na tamtejszym lokalnym rynku udzielono ponad 100 zezwolen dla firm
przewozowych. Na 32 zezwolenia udzielone w tym powiecie w 2003 r. przypadato 7-miu
przewoznikow na jedna lini¢. PPKS w Krasniku notuje najwigkszy spadek przewozow
1 pracy przewozowej (o 741 tys. pasazeréw w 2003 r.). Stad przedsigbiorstwo to posiada
wysoka stratg z tytulu prowadzonej dziatalnosci (1 081 tys. zt), przy stosunkowo niskim
zatrudnieniu. Ta trudna sytuacja wynika tez z uwarunkowan wewngtrznych powiatu. Powiat
krasnicki zamieszkuje stosunkowo duza liczba ludnosci zatrudnionych w sektorze rolniczym,
poniewaz nalezy on do obszaréw typowo rolniczych, generujacych w mniejszym stopniu
przewozy pasazerskie. Wynika z tego, ze zglaszany popyt na przewozy w tym powiecie jest
mniejszy niz oferowana podaz ustug przez tamtejszych przewoznikow.

Najwigkszym w wojewddztwie pod wzgledem wykonywanych przewozéw osob
1 osiaganych z tego tytulu przychodéw oraz zysku jest PPKS w Putawach. Przewoznik ten
wykonuje tez najwigcej przewozOow osob na podstawie biletow jednorazowych. Wynika to
z faktu, ze obstuguje rejony o wysokich walorach turystyczno — wypoczynkowych oraz
o wysokim stopniu uprzemystowienia.

Dochodowymi w wojewodztwie, czyli osiagajacymi zysk jest tylko pig¢ Przedsigbior-
stw PKS: Pulawy, Biata Podlaska, Chetm, Bilgoraj, Lublin. Sposréd nich PKS w Bitgoraju
osiagnatl najwyzsza stope zwrotu z aktywow, ktora jest jednak wynikiem zwigkszenia
efektywnosci posiadanego majatku. Poré6wnaj tablica 37.

Tablica 37
Sytuacja ekonomiczna najwigkszych PPKS w wojewédztwie lubelskim w 2003 r.
. Przewoz
I Przychody w = Zysk netto Zatrudnie- Przebieg Przewozy regularnﬁ
Przedsi¢biorstwa PKS nie w ogolem ol
tys. z1 w tys. zt w tys. km . miesi¢czne
osobach w tys. 0s0b 2
w tys. 0s0b
Pulawy 26 788 226 409 9033 7 409 3790
Biala Podlaska 19 724 235 222 7073 2 739 2697
Chelm 17 536 218 252 10118 5122 3080
Bilgoraj 15290 85 240 4 650 4281 2517
Lublin 13 315 65 262 3970 2510 977
Tomaszow Lubelski 12 826 -291 236 3249 3926 1955
Krasnystaw 11776 -419 172 2307 1978 854
Zamos¢ 11 687 -757 223 5 865 3597 1732
Hrubieszow 11618 - 560 184 2 020 2672 1471
Radzyn Podlaski 9762 - 243 180 3274 2 697 1398
Krasnik 9610 - 1081 168 3531 2 488 775
Wilodawa 8 893 -365 175 4150 1 997 1 098
Opole Lubelskie 8 704 - 633 187 3 809 3172 1150

Zrédto: Dane Urzedu Marszatkowskiego, Ranking najwigkszych firm Lubelszczyzny oraz badania ankietowe.

Pozostate dziesig¢ PPKS przynosi ze swojej dzialalno$ci przewozowej straty, pomimo
osiaganych prze niektore z nich wysokich przychodow. Przyczyn tej sytuacji przewoznicy ci
upatruja przede wszystkim w nieuczciwej konkurencji na rynku oraz w kredytowaniu przez
nich ulg za przewozy miesi¢gczne 1 inne. Podstawowa przyczyna sa zbyt wysokie koszty
wykonywanej dziatalnosci w stosunku do uzyskiwanych przychodow. Szansa na obnizenie
kosztow dla tych PKS moze by¢ wprowadzenie dla kazdego z nich indywidualnych
programoéw naprawczych w celu poprawy efektywnos$ci ich dzialalnosci. Nastgpnym za$
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krokiem powinno by¢ podjecie procesu konsolidacji poszczegdlnych 13-tu PKS podlegtych
Wojewodzie Lubelskiemu.

Najmniejsze w wojewoddztwie pod wzgledem wielkosci przewozdéw pasazerdw
1 wykonywanej pracy przewozowej sa PPKS—y w Krasnymstawie i Migdzyrzecu Podlaskim.
Przewoznicy ci posiadaja tez najmniej autobusow. Obstuguja oni powiaty stabiej rozwinigte
gospodarczo o mniejszej sile generowania zapotrzebowania na przewozy pasazerskie.
Ponadto niedaleko w powiecie Biata Podlaska ustugi przewozowe S$wiadczy tez PKS
z siedziba w Biatej Podlaskie;.

Na terenie wojewddztwa lubelskiego wykonywane sa tez przewozy regularne —
specjalne. Sa to przewozy realizowane w oparciu 0 umowe o przewdz okreslonej grupy osob
tj. np. do pracy, z wylaczeniem innych niezamieszczonych we wniosku (zakaz przejazdu
w ofercie publicznej)’. Przewozy te wykonuje w wojewddztwie 12 przewoznikéw (np. MZK
Zamos¢). Przewozy regularne specjalne realizowane sa migdzy innymi do zaktadoéw pracy
1 szkot np. w relacji Lublin — Nadrybie Kopalnia, Chetm — Nadrybie Kopalnia — Bogdanka
oraz Zamos$¢ — Zawadowka. Wielkos$¢ tych przewozow nie jest doktadnie ewidencjonowana.

Uzupehieniem podstawowego trzonu systemu transportu autobusowego w woje-
wodztwie sa przewozy pasazeréw wykonywane transportem drogowym przez matych
przewoznikow prywatnych (zatrudniajacych do 9 pracownikow).

Przewozy autobusami w 2003 r. $wiadczylo w wojewoddztwie rowniez 265 matych
przewoznikow, funkcjonujacych na podstawie udzielonych zezwolen przez marszatka
wojewodztwa. Liczba matych przewoznikéw posiadajacych tego typu zezwolenia na
wykonywanie przewozow regularnych wzrosta w 2004 r. do 290 podmiotow.

Oprocz wspomnianych przewozéow w wojewddztwie wykonywane sa tez regularne
przewozy autobusowe tylko w obrgbie powiatow, $wiadczone w oparciu o zezwolenia
udzielone przez starostow (lub prezydentéw miast na prawach powiatu). Sa to przewozy na
krotkie odleglosci o charakterze lokalnym. W wojewddztwie lubelskim tacznie na przewozy
te $wiadczone zgodnie z rozkladem jazdy udzielono 1070 zezwolen. Sktadaty si¢ na nie
regularne linie prowadzone na terenie poszczegolnych powiatow wojewodztwa, wykonywane
na podstawie 970 zezwolen przyznanych przez starostow lub prezydentow miast na prawach
powiatu. Dodatkowo do tego dochodzi jeszcze 100 zezwolen, uzyskanych na wykonywanie
przewozow osob transportem autobusowym na podstawie wczesniejszych regulacji prawnych
niz ustawa o transporcie drogowym (ustawa o warunkach wykonywania transportu drogowego
z 1997 r.). Ocenia si¢, ze zezwolenia na prowadzenie autobusowych linii regularnych
w poszczegolnych powiatach wojewddztwa otrzymato okoto 400 przewoznikdw.

Najwigcej zezwolen na przewozy regularne udzielono w powiatach: Krasnik
1 Opole Lubelskie. Stosunkowo duzo zezwolen wydano tez w powiecie putawskim. Prawie
polowe zezwolen udzielono natomiast dla przewoznikow w miastach grodzkich na prawach
powiatu. W powiatach grodzkich najwigksze tego typu przewozy maja zdecydowanie miejsce
w mieScie Lublinie a nastgpnie w miescie Chetmie oraz w Zamos$ciu. Najwigcej linii
wewnatrzpowiatowych funkcjonuje na terenie powiatéw: lubelskiego, zamojskiego
1 chelmskiego. Najmniej regularnych linii autobusowych jest prowadzonych natomiast
w powiatach: wlodawskim 1 parczewskim.

Liczba zezwolen na prowadzenie linii regularnych jak tez wielko$¢ przewozow
pasazerskich jest odzwierciedleniem sily ekonomicznej wymienionych powiatéw a takze
wielko$ci 1 znaczenia znajdujacych si¢ tam miast oraz liczby zamieszkatej tam ludnosci.
Poréwnaj tablica 5 i 6 w zataczniku.

7 Na podstawie art. 4 pkt. 9 Ustawy o transporcie drogowym.
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Liczbe udzielonych zezwolen we wszystkich powiatach wojewddztwa za lata 2002 —
2004 przedstawia tablica 38.

Tablica 38

Liczba zezwolen wydanych w powiatach wojewodztwa lubelskiego na regularne
przewozy osob w latach 2002, 2003, 2004

. . . Lata
Lp.  Powiatyziemskie 40, 3003 2004 Razem

1 Bialski 1 8 9 18

2 Bilgorajski 1 10 1 12

3  Chelmski 4 18 3 25

4 Hrubieszowski 2 21 13 26

5 Janowski 8 5 5 18

6 Krasnostawski 11 14 6 31

7  Krasnicki 32 61 10 103

8 Lubartowski 16 38 6 60

9 Lubelski 33 11 10 54

10 Leczynski 11 17 1 29

11 Lukowski 4 11 0 15

12 Opolski 14 55 7 76

13 Parczewski 1 4 0 5

14 Pulawski 7 32 6 45

15 Radzynski 2 3 5 10

16 Rycki 5 21 2 28

17 Swidnicki 17 15 1 33

18 Tomaszowski 11 26 1 38

19 Wlodawski 1 2 2 5

20 | Zamojski 7 17 1 25

Razem powiaty ziemskie 188 389 89 656
Miasta na prawach powiatu

1 | Biala Podlaska 1 3 2 5

2 Chelm 6 37 1 44

3 Lublin 75 123 11 209

4 Zamos¢ 10 43 3 56

Razem powiaty grodzkie 92 206 17 314

Ogolem wojewodztwo 280 595 106 970

Zrédto: badania bezposrednie w powiatach.

Przewozy pasazerow transportem samochodowym wykonywane przez matych
przewoznikOw pozostaja poza ewidencja statystyczng, a czgsto tez poza kontrola. Mozna
przypuszczaé, ze znaczna c¢zgS¢ zanotowanego spadku wykonywanych przewozow
autobusowych przejmuja wtasnie mali przewoznicy zatrudniajacy do kilku pracownikow, nie
ujeci w oficjalnej statystyce.

Z wymienionych powoddéw przeprowadzono wlasne badania ankietowe wsrod
wszystkich malych przewoznikéw prywatnych wojewddztwa lubelskiego oraz badania
bezposrednie w starostwach (na ankiety odpowiedziata wigkszo§¢ duzych przewoznikow,
natomiast mate firmy tylko w 10% swojej populacji).
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Z uzyskanych odpowiedzi wynika, ze w wojewodztwie najwigcej jest matych
przewoznikow posiadajacych po jednym do dwoch autobusow, ktérzy jednoczesnie
zatrudniaja proporcjonalnie do liczby taboru po jednym do dwéch pracownikow.

W analizowanych dwoéch ostatnich latach 2002 i 2003 na jednego przewoznika
przypadato wykonane przewozy w wielkosci od 3,8 tys. os6b do 51,4 tys. 0sob, w zalezno$ci
od posiadanego taboru autobusowego i zasiggu linii. Podobnie jak przewozy osob, praca
przewozowa wykonywana przez wspomnianych matych przewoznikéw autobusowych
w badanych latach byla zréznicowana pod wzgledem wielko$ci i wynosita przecigtnie na
jednego przewoznika od 40 tys. do 207 tys. pas—km.

Wigkszo$¢ linii regularnych prowadzonych przez matych przewoznikow laczy miasta
powiatowe z Lublinem. Najbardziej obciagzonymi sa linie autobusowe prowadzace do Liblina,
w tym linia Lubartéw — Lublin (o dlugosci 26 km) 1 Krasnik — Lublin (dtugosci 26 km). Na
wymienionych liniach panuje duza konkurencja ws$rod przewoznikoéw. Wedtug opinii
ankietowanych PKS na niektorych trasach wystgpuje juz zbyt duze natezenie kursow.
Prowadzi to do nieuczciwe] konkurencji w postaci zanizania cen, jak tez do zagrozenia
bezpieczenstwa podrézowania spowodowanego migdzy innymi przykltadowo wyscigami
autobusow itp. Moze to oznacza¢, ze na niektérych najbardziej atrakcyjnych liniach
funkcjonuje zbyt wielu przewoznikow. Negatywna konsekwencja zwigkszonej konkurencji
jest wykonywane przez zbyt wielu przewoznikoOw coraz mniejszych przewozow, przy
wzrastajacych jednocze$nie kosztach eksploatacji, co powoduje coraz mniejsza optacalnosc.

Wielko§¢ przewozow pasazerdw 1 pracy przewozowej wykonanej przez matych
przewoznikow drogowych (ktorzy udzielili odpowiedzi w ankietach) na obstugiwanych przez
nich regularnych liniach autobusowych, wraz z podaniem wielko$ci zatrudnionych przez nich
pracownikow oraz liczby posiadanego taboru autobusowego do obstugi tych linii przedstawia
tablica 39.

Lacznie wykonywana przez wszystkich matych przewoznikow wielko$¢ przewozoéw
0s0b oraz pracy przewozowej nie jest duza, poniewaz posiadaja oni tylko po jednym lub po
dwa autobusy (badz mikrobusy), pomimo osiaganych przez nich stosunkowo wysokich
wydajnosci przewozow pasazeroOw na jeden autobus. Wedlug szacunkowych obliczen na
podstawie badanej reprezentacji, mozna okres§li¢c wielko$¢ przewozéw wykonanych przez
wszystkich matych prywatnych przewoznikéw w wojewodztwie w analizowanym roku na
6 miln do 10 mln pasazeréow. Stanowi to okoto 8% — 14,5% ogédtu przewozow pasazeréw
wykonywanych transportem drogowym w wojewodztwie. Ta szacunkowa wielko$¢ przewo-
zOW 0s0b nie jest uyymowana przez GUS.

Przyrost wielkosci przewozow o0so6b $wiadczonych przez matych przewoznikow
w wojewodztwie w ostatnich dwoch latach jest ustabilizowany, gdy przewozy wykonywane
przez duzych przewoznikéw maleja.

Wedtug PKS przyczyna tego stanu rzeczy jest fakt, ze wielu matych przewoznikow nie
stosuje si¢ do ustalonych potaczen skoordynowanych w rozkladach jazdy. Na rynku
funkcjonuje wielu malych przewoznikéw nieprzestrzegajacych zasad uczciwej konkurencji.
Najczgsciej polega to na podjezdzaniu mikrobusu na przystanek na kilka minut przed kursami
wykonywanymi przez PKS.

Tablica 39
Przewozy pasazeréw na wybranych liniach regularnych krajowych obstugiwanych
przez malych przewoznikow drogowych w 2003 roku
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Relacje obslugiwane przez malych Przewozy Pas-km Zatrudnienie Autobusy
przewoznikow pasazerow w osobach w sztukach
Lubartow - Lublin 2317.094 - 29 31
Krasnik — Lublin 49 200 300 000 12 7
Krasnystaw — Lublin 3100 40 000 1 1
Michéw - Lublin - - 21 25
Zamos$¢ — Lublin 28 000 180 000 3 3
Tomaszoéw Lub.— Lublin - Warszawa 11250 207 000 3 2
Hrubieszow - Lublin - - 3 2
Opole Lub — Lublin (Poniatowa) 32 600 162 000 2 2
Biata Podlaska — Terespol 37 000 100 000 5 4
Biala Podlaska - Parczew 50 094 115 840 1 2
Kraénik - Warszawa - - 5 1
Swidnik - Lublin - - 1 2

Zrédto: na podstawie badan ankietowych.

Konkurencja ze strony drobnych przewoznikéw, wystgpuje w catej Polsce, jednak
wojewodztwo lubelskie jest jednym z tych regiondéw, gdzie konkurencja jest najsilniejsza.
Dotyczy zwtaszcza przewoznikdéw prywatnych wykonujacych przewozy autobusami o malej
liczbie miejsc (do 19 miejsc). Wystgpuje gltéwnie na liniach o najwigkszym natgzeniu
przewozow zaro6wno w komunikacji lokalnej, jaki i dalekobieznej. Przewozy rownolegle
wykonywane sa przede wszystkim w szczytach przewozowych. Przykladowo przewozy
$wiadczone przez PKS Lublin w relacji Lublin — Lubartow na dtugosci 26 km przejeli inni
przewoznicy®. Wedlug oceny ekspertow z PKS - Pulawy, przewoznicy prywatni przejeli
okoto 20 — 25% ogodtu przewozow 0sob na obstugiwanym terenie’®. Konkurencja przejawia
si¢ tez w przejmowaniu przez drobnych przewoznikow obslugi pasazerow na najbardziej
rentownych liniach, za ktore uwazane sa przede wszystkim linie po$pieszne i ekspresowe™.
Prowadzi to do rujnujacej konkurencji wsrdd przewoznikow a w konsekwencji do braku
mozliwo$ci rozwoju systemowego przewozow.

Nie obserwuje si¢ natomiast konkurencji pomigdzy transportem kolejowym
a autobusowym. Przewozy sa realizowane na zasadzie uzupetniania i tam gdzie jest potrzeba
sa zastgpowane przez linie autobusowe, np. lini¢ kolejowa Lublin — Lukow obstuguje obecnie
w tej relacji transport autobusowy.

3.2.1.2. Miedzynarodowe przewozy autobusowe

Wojewodztwo lubelskie z racji tranzytowego potozenia, sasiedztwa z Ukraing
1 Biatorusia jest predysponowane do rozwoju migdzynarodowych potaczen autobusowych
zarowno dalekobieznych jak 1 bliskiego zasiggu. Z tych migdzy innymi wzgledow Lublin
stanowi znaczacy wezel drogowy i komunikacyjny, w ktorym krzyzuja si¢ potaczenia
o randze mi¢dzynarodowej migdzy innymi takie jak:

e Berlin — Warszawa —Terespol - Moskwa lub
e Berlin — Warszawa - Lublin — Chelm — Kowel — Minsk/ Kijow;
e Warszawa - Lublin - Zamos$¢ — Lwow;

e Wilno — Biatystok - Lublin — Sandomierz — Krakéw — Bratystawa itp.

Badania ankietowe w P. PKS w Lublinie i Tomaszowie Lubelskim
»  Badania ankietowe w P. PKS w Putawach
8 J Majewski. O niektorych barierach wejscia przedsiebiorstw PKS w nowoczesnosé.
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W relacjach migdzynarodowych, tj. przewozach pasazerskich transportem drogowym
przekraczajacym granic¢ panstwa, w 2002 r. uruchomiono w wojewodztwie sze$¢ nowych
linii autobusowych. Tym samym dtugos¢ autobusowych linii miedzynarodowych podwoita si¢
i wzrosta do 11 linii, prowadzonych na dtugosci przeszto 17,7 tys. km. Linie te stanowia
okolo 5% ogo6lu migdzynarodowych linii autobusowych prowadzonych w kraju. Poroéwnaj

tablica 40.

Tablica 40

Linie miedzynarodowej regularnej komunikacji autobusowej w wojewodztwie lubelskim
w latach 1999 — 2002*

\ Linie mi¢gdzynarodowe
Polska - ogétem liczba linii

- dtugo$¢ w km
lubelskie — liczba linii
migdzynarodowych

- dtugo$¢ w km

1999
178
199 792
5

3555

2000
172
219409
5

10 155

| 2001 |
216
252 531

5

5555
* w przedsigbiorstwach prowadzacych regularna komunikacj¢ krajowa i migdzynarodowa, zatrudniajacych pow.
9 0s6b, bez przedsigbiorstw komunikacji miejskiej.
Zrédlo: opracowanie wilasne na podstawie danych GUS za lata 2000 - 2003.

2002
227
320 713
11

17777

Na przestrzeni analizowanych lat wzrosta liczba przewozonych pasazeréw oraz
wykonanej pracy przewozowej przez migdzynarodowych przewoznikéw. Jest to zauwazalna
ogolnokrajowa tendencja wzrostu wielkosci autobusowych przewozéw mig¢dzynarodowych,
wspolpracy
migdzynarodowej, z drugiej za$ strony tanio$cia przewozow transportem autobusowym
w stosunku do innych form przewozu. Por6wnaj tablica 41.

spowodowana z jednej

strony nasileniem zagranicznych kontaktow 1

Wielko$¢ przewozow migdzynarodowych transportem autobusowym w wojewddztwie
stanowila niewielki procent w stosunku do przewozow zagranicznych w Polsce. Transport
migdzynarodowy, jak wynika ze statystyki, pomimo dogodnego potozenia wojewddztwa jest
stabo rozwinigty. Mozna rowniez przypuszczaé, ze znaczng cze$¢ mig¢dzynarodowych
przewozow autobusami nie jest wykazana, z tego powodu, ze wykonuja je podmioty
prywatne, np. biura turystyczne, mali przewoznicy, nie ujmowane w statystyce. Prawdo-
podobnie przewozy migdzynarodowe obstuguja tez przewoznicy z innych wojewodztw. Stan
mig¢dzynarodowych przewozéw oséb w wojewddztwie lubelskim jest taki sam jak catej
Polsce, tj. przewozy te wykonuje wiele matych firm. W Polsce w 2003 r. na rynku przewozow
mig¢dzynarodowych o0sob funkcjonowato 2986 firm, ktore posiadaty ponad 5700 autobusow.
Przecigtnie na jedna firmg przypadaja $rednio nie cate 2 pojazdy. Przewazajace male firmy,
stanowily ponad 90% wszystkich w kraju. Firm posiadajacych powyzej 11 autobusow jest w
kraju tylko 2% wszystkich. W tym 3 najwigksze w Polsce firmy migdzynarodowego

transportu drogowego osob maja po kilkadziesiat autobusow.

Przewozy
mie¢dzynarodowe

Polska

1999

tys.

pasaz
1593,0

min
pas-km
208,2

Tablica 41
Miedzynarodowe przewozy pasazerow transportem samochodowym zarobkowym
w wojewodztwie lubelskim w latach 1999 — 2002*

2000 2001 2002

tys. min tys. min tys. min

pasaz pas-km pasaz pas-km pasaz pas-km
1661 2 085,3 2305 3009,0 | 2307 | 3245,6
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w tym wojewodztwo 52,2 59,2 70,7 139,8 67,3 123,5 73,2 136,8
lubelskie
*w przedsigbiorstwach prowadzacych regularng komunikacjg krajowa i migdzynarodowa, zatrudniajacych pow. 9
0s0b, bez przedsi¢biorstw komunikacji miejskie;.
Zrédto: Rocznik statystyczny wojewodztwa lubelskiego za lata 2000 — 2003. WUS. Lublin. 2000 — 2003.

Z chwila przystapienia do Unii Europejskiej wszystkie dotychczasowe uprawnienia
zamieniono na tzw. licencje wspoOlnotowe dla przedsigbiorcy, wraz z wypisem na kazdy
pojazd. W 2004 r. nastapit wzrost liczby polskich przewoznikéw posiadajacych licencje
wspoélnotowe do 3053 firm. Dysponowatly one ponad 7300 autobusami. W omawianym roku
polscy przewoznicy prowadzacy migdzynarodowe przewozy regularne przewiezli ponad
2,3 mln pasazerow, tj. o 32% wigcej niz w ostatnich czterech latach. Podobny wzrost jak
w catej Polsce notuje si¢ w wojewodztwie lubelskim. Liczbg i1 strukturg firm transportu
mig¢dzynarodowego w wojewddztwie przedstawia tablica 42.

Tablica 42
Firmy wykonujace mi¢gdzynarodowe przewozy autobusowe, wedlug liczby posiadanych
autobusow w Polsce i w wojewddztwie lubelskim w 2004 r. na tle firm krajowych

Liczba licencji Liczba firm Struktura % Liczba firm Struktura %

Polska Polska wojewddztwo Wojewodztwo
lubelskie lubelskie

Ogotem, w tym: 2843 100,0 209 100,0

do 1 1499 52,7 154 66,3

2-4 1059 37,2 36 17,2

5-10 228 8,0 15 7,0

powyzej 11 57 2,0 4 0,2

Zrédto: Obliczenia wlasne na podstawie danych zrodtowych BOTM.

W 2004 r. na rynku wojewddztwa lubelskiego dziatato 209 podmiotow wykonujacych
migdzynarodowe przewozy oséb. Dysponowaly one 489 autobusami, wykonujacymi
przewozy regularne 1 okazjonalne. Liczbg firm wykonujacych przewozy miedzynarodowe
oraz ich struktur¢ wlasnosciowa i prawna, wraz z podaniem liczby posiadanych autobusow
prezentuje tablica 43.

Analizowane firmy byly w przewazajacej wigkszosci matymi, funkcjonujacymi jako
osoby fizyczne (319 firm), ktére posiadaty po jednym, badz dwa autobusy. Tylko 4—ech
przewoznikow w wojewddztwie posiadato wigcej niz 11 autobusow, a wsérdd nich byly to
przedsigbiorstwa PKS oraz jedna spotka cywilna.

Tablica 43
Liczba licencji wspolnotowych wydanych przewoznikom drogowym wojewddztwa
lubelskiego na wykonywanie migdzynarodowych przewozow osob w 2004 r.
Licencje przyznane na autobusowe Liczba firm Liczba pojazdow
przewozy miedzynarodowe dla firm
wojewddztwa lubelskiego

Ogotem firmy, w tym: 209 489
e panstwowe 12 82
e spolki cywilne 15 31
e spoikizo.o. 16 38
e spotki jawne 3 1
e spolki akeyjne 1 4
e spoldzielnie 1 2
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e osoby fizyczne 155 319
e inne podmioty 3

e brak danych 3 4
Zrodlo: Obliczenia wlasne na podstawie danych zrédtowych BOTM.

Z pordéwnania liczby 1 struktury firm z krajowymi wynika, ze w wojewoddztwie jest
relatywnie wigcej matych firm posiadajacych po jednej licencji niz w kraju. Sa to
w wigkszosci firmy funkcjonujace jako osoby fizyczne. Nie ma duzych firm (posiadajacych
po kilkadziesiat licencji), a najwigksze w wojewodztwie posiadaja w granicy 11 licencji.

Najwigce] w wojewoddztwie, bo 19 licencji na przewozy migdzynarodowe posiada
PPKS Biata Podlaska, ktory prowadzi regularna lini¢ migdzynarodowa do Brzes$cia na
Biatorusi. Jednak w 2003 r. przewozy pasazerdw na tej linii zmniejszyty si¢ dwukrotnie.

3.2.1.3. Miejskie przewozy autobusowe

Przewozy transportem drogowym w obsludze miast stanowia integralna czgs¢ systemu
transportowego wojewodztwa. Komunikacja miejska prowadzona jest w 7 najwigkszych
miastach wojewodztwa zamieszkatych przez 642 tys. ludnosci, czyli obstuguje 62,2% ogédtu
ludnosci. Przewozy w obrgbie 7 miast w 2002 r. obstugiwalo 396 autobusé6w na prowa-
dzonych 1960 miejskich liniach komunikacyjnych. Porownaj tablica 44.

Tablica 44
Stan taboru i przewozy pasazerow autobusowg komunikacja miejska w wojewodztwie
lubelskim w latach 1999 — 2000

b Przebieg w tys Przewoz
Lata Autobusy W autobusach gWIyS. Jeewozy
R Wwozo - km pasazeréw w min
1999 444 49,1 25 682 205
2000 421 46,5 24 605 202
2001 416 46,4 24 340 181
2002 396 43,9 23 990 165

Zrédto: Transport — wyniki — dziatalnosci za lata 1999 - 2002 r. GUS. 1999 - 2003 r.

Zaréwno przewozy pasazerOw komunikacja miejska jak 1 zaangazowany do ich
obstugi tabor autobusowy charakteryzuja si¢ w analizowanych latach tendencja malejaca.
Zmniejsza si¢ rowniez przebieg autobuséw, mierzony w wozo — km. W 2002 r. z autobusowej
komunikacji miejskiej korzystalo w wojewodztwie lubelskim 165 min. oséb, gdy w 1999 r.
205 mln. oséb. Przyczyna spadku tych przewozéw jest z jednej strony zmniejszanie si¢
populacji ludnosci zamieszkatej w miastach oraz w regionie, z drugiej za$ strony wspomniany
juz szybki rozwdj motoryzacji indywidualne;j.

Przewozu w miastach dokonuja duze firmy przewozowe, jak np. zaktady komunika-
cyjne - MPK, MZK Sp. z 0.0. w Zamosciu oraz mniejsze prywatne zaklady komunikacyjne.

Najwigksze miasto Lublin obstuguje MPK oraz mniejsi przewoznicy prywatni. W celu
polepszenia jakosci obstlugi komunikacyjnej w planach miasta Lublina, zgodnie z zasadami
obowiazujacymi w Unii Europejskiej, istnieje zamiar wprowadzenia przetargdéw na wykony
wanie przewozOow miejskich przez przewoznikéw, ktory obowiazywatby w okresie
3 -5 lat.

Sposréd posiadanych przez MPK w Lublinie do obstugi komunikacji miejskiej
autobusow przewazaja takie marki jak: Ikarus oraz Jelcz.
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3.2.1.4. Tabor autobusowy

W 2002 r. do przewozu 0s6b w celach zarobkowych oraz na potrzeby wiasne stuzyto
5378 zarejestrowanych w wojewddztwie lubelskim autobuséw (7 miejsce w kraju).

W ostatnich latach wystapity pozytywne zmiany w wielkosci 1 strukturze taboru
autobusowego. Zanotowano wzrost ogolnej liczby autobusow (o 20%). Nastapita tez zmiana
struktury posiadanego w wojewodztwie taboru. Wzrosta liczba malych autobuséow i mikro-
buséw, czyli do 15 miejsc (o 17%) jak tez duzych, czyli powyzej 46 miejsc (o 20%). Wzrdst
relatywnie udzial autobuséw o duzej pojemnosci powyzej 46 miejsc, przeznaczonych do
przewozow dzieci do szkot. Nalezy przypuszczaé, ze przedsigbiorstwa roznicuja strukturg
swojego taboru, przeznaczajac najwigksze pojazdy do obstugi przewozow miejskich oraz na
najbardziej obciazone i rzadkie trasy (np. dalekobiezne), mate autobusy kierujac natomiast na
czestsze 1 mniej obciazone przewozy regionalne 1 podmiejskie. Tendencj¢ t¢ mozna uznac za
korzystna. Porownaj tablica 45.

Tablica 45
Tabor autobusowy w wojewddztwie lubelskim w latach 1999 - 2002*
w tym
A *
Autobusy Ogolem W tym
zarobkowy
| prywatny
ogoélem 4498 1513 162
do 15 474 - -
1999 | w tym o liczbie 12 s 2063
miejsc = - -
powyzej 46 961 - -
ogélem 5231 1518 155
15 546 - -
2000 w tym o liczbie (11(6) 45 3587
miejsc - - =
powyzej 46 1120 - -
ogolem 5332 1536 298
15 555 - -
2001 |w tym o liczbie 1‘6) s ooy
miejsc - - =
v powyzej 46 1153 - -
2002 ogoélem 5400 1451 254

* na podstawie ewidencji prowadzonej przez wojewode.

Zroédto: Transport — wyniki — dziatalnosci za lata 1999 - 2002 GUS. 2000 -2003 r.,
Rocznik statystyczny wojewodztwa lubelskiego za lata 2000 — 2003. WUS. Lublin.

Zaréwno udziat jak 1 liczba autobusow przewozacych zarobkowo w stosunku do ogotu
taboru autobusowego w wojewodztwie w analizowanych latach zmniejsza si¢. W 1999 r. do
przewozow zarobkowych zaangazowanych byto 1518 autobusow, gdy w 2002 r. 1451 auto-
busow. Potwierdzaja to zmniejszajace si¢ przewozy wykonywane autobusowym transportem
publicznym.

Zmniejszanie przewozOw transportem publicznym 1 jednocze$nie racjonalizacja
obstugi przewozoéw przeprowadzana przez przewoznikéw powoduje w konsekwencji
mniejsze zapotrzebowanie na tabor autobusowy. Jednocze$nie wzrasta liczba autobusow,
bedacych w gestii przewoznikéw wykonujacych przewozy nie zarobkowo, czyli na wiasne
potrzeby, co moze §wiadczy¢ o wigkszym popycie na te przewozy, przyktadowo na przejazdy
turystyczne lub wycieczkowe.

Wsrod autobusow zaangazowanych do obstugi przewozow zarobkowych, obserwuje
si¢ wzrastajacy udziat autobusoéw bedacych wilasnoscia podmiotow prywatnych, co wynika
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z podejmowanych proceséw prywatyzacji wsrod przedsigbiorstw oraz zwigkszajacej si¢
liczbie malych prywatnych firm przewozowych. Tabor autobusowy begdacy wilasnoscia
przedsigbiorstw PKS to przewaznie takie marki jak: Autosany, Jelcze. W zdecydowane;j
mniejszosci sa autobusy produkcji zachodnioeuropejskiej takie jak Volvo, Scanie itp.

Tablica 46
Autobusy wedlug grup wiekowych w wojewddztwie lubelskim i w Polsce w 2002 r.
Wiek w latach Polska Wojewddztwo lubelskie
autobusy struktura autobusy struktura

w szt. w % w szt. w %
Ogolem 83132 100,0 5378 100
do 2 lat 4651 5,6 226 4,2
3-5]lat 6584 7,9 512 7,5
6 —10 lat 10595 12,8 792 14,8
11 i wigcej 61302 73,7 3848 71,5

Zrédto: Transport — wyniki — dziatalnosci w 2002 r. GUS. 2003 r.

Struktura wiekowa posiadanych w wojewodztwie autobusdéw, podobnie jak struktura
wiekowa w catlym kraju jest niekorzystna. Autobusy w publicznej komunikacji migdzy-
osiedlowej naleza w wigkszos$ci do starych. Najwigcej autobuséw, bo 71,4% ogolnego stanu
posiada wigcej niz 11 lat. Lacznie az 86% ogo6tu taboru autobusowego w wojewodztwie ma
ponad 6 lat. Autobusy nowe, tj. do 2 lat stanowia tylko 4% ogotu taboru autobusowego
w wojewodztwie. Porownaj tablica 46.

Proces odnowy taboru autobusowego postgpuje zbyt wolno (zakupy po kilka
autobuséw na rok). Przedsigbiorstwa PKS nie sa w stanie wygospodarowaé wiasnych
srodkéw finansowych na zakup niezbednych autobuséw. Odtworzenie ilosci nowego taboru
wymaga wprowadzenia mechanizméw wspierajacych przewoznikow publicznych w zakupie
autobusOw w ramach prowadzonej polityki transportowe;.
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3.2.2. Ocena stanu przewozu ladunkow
3.2.2.1. Tabor samochodowy ciezarowy

Transport tadunkéw w wojewodztwie uwarunkowany jest m.in. liczba pojazdow
cigzarowych. Charakterystyczne dla wojewodztwa jest to, ze mimo wzrostu liczby
zarejestrowanych samochodéw cigzarowych 1 ciagnikdow samochodowych ich udziat
procentowy w ogolnej liczbie tych pojazdéw w Polsce, w niewielkim stopniu, ale jednak
zmniejsza sig.

Liczba zarejestrowanych samochodow cigzarowych w przeliczeniu na 1000 ludnos$ci
w 2002 r. wynosita 54/1000 osoéb, gdy S$rednia krajowa to 45/1000 osob. Odmiennie
ksztattowaty si¢ wielkos$ci przyktadowo ciagnikéw rolniczych, przy $redniej krajowej 34/1000
0sOb, w wojewodztwie liczba ta wynosita 73/1000 os6b, co potwierdza rolniczy charakter
wojewodztwa.

Ponizej podaje sig ich zestawienie z podzialem na tabor wlasny ogotem
tj. przedsigbiorstw panstwowych, spotek, spotdzielni oraz zaktadow i osob fizycznych oraz na
tabor zarobkowy, wykonywany przez podmioty gospodarcze zatrudniajace powyzej 9 osob.
Poréwnaj tablica 47.

Tablica 47
Tabor samochodowy cigzarowy w wojewodztwie lubelskim w latach 2000 — 2002*
2000 2001 2002
Wyszczegolnienie Ogélem Sektor Ogélem Sektor Ogélem Sektor
prywatny prywatny prywatny
Tabor zarejestrowany w tys. sztuk
» Samochody cigzarowe
Polska 1783,0 - 1876,2 - 2051,8 -
woj. lubelskie 95,4 77,8 95,4 79,3 99,3 -
udziat woj. w kraju w % 5,2 - 5,1 4.8
* Ciagniki samochodowe
Polska 96,1 - 103,1 - 112,3 -
woj. lubelskie 4.8 3,6 5,0 3,8 5,4 -
udzial woj. w kraju w % 5,0 - 4.8 4.8
Tabor zarobkowy w sztukach
» Samochody cigzarowe
Polska 11.382,0 - 11.235,0 - 9.807,0 -
woj. lubelskie 429.,0 286,0 356,0 287,0 320,0 274,0
udzial woj. w kraju w % 3,8 - 3,2 - 3,2 -
* Ciagniki siodtowe
Polska 12.118,0 - 12.832,0 - 13.291,0 -
woj. lubelskie 445 369,0 488,0 445,0 505,0,0 -
udziat woj. w kraju w % 3,7 - 3,8 - 3,8
* Przyczepy ciezarowe
Polska 5.462,0 - 4.937,0 - 4.062,0
woj. lubelskie 292,0 1970,0 206,0 162,0 150,0 126,0
udzial woj. w kraju w % 53 - 4,2 - 3,6 -
* Naczepy cigzarowe
Polska 13.362,0 - 14.141,0 - | 14.584,0 -
woj. Lubelskie 511,0 425,0 541,0 489,0 596,0 545,0
udziat woj. w kraju w % 3,8 - 3,8 - 4,1 -

* dla podmiotow zatrudniajacych powyzej 9 pracujacych
Zrédlo: Rocznik Statystyczny wojew. Lubelskiego za lata 2000 - 2003, GUS, Lublin 2003.Transport — Wyniki
dziatalnos$ci roczniki 2002, 2001, 2000 r., GUS, Warszawa. Obliczenia wilasne.
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Podziat samochodéw cigzarowych wg grup tadownosci ksztattuje si¢ analogicznie jak
w kraju, co oznacza, ze ponad potowe¢ ogodlnej liczby stanowia samochody mate do 1 t
tadownosci.

Liczba samochodéw wysokotonazowych, tj. 15 t 1 wigcej wynosita w 2002 r. 250 sztuk
1 byta zblizona do liczby tych pojazdow w wojewodztwach stabo uprzemystowionych.

Ze wzgledu na liczbg samochodéw o specjalizowanym nadwoziach, takich jak
chtodnie i lodownie wojewddztwo znajduje si¢ na piatym miejscu w kraju, co $wiadczy m.in.
o wykonywaniu przewozow na potrzeby przemystu spozywczego.

Niepokojacym zjawiskiem jest szczegélnie wysoki udzial, tj. okoto 62,0% samo-
chodow cigzarowych w grupie 11 i wigcej lat, gdy w kraju grupa ta miata udziat 51%.
Udziat ciagnikow siodtowych powyzej 11 lat stanowit 59,5% ogdlnej ich liczby, gdy w
kraju wynosit on 52%. Porownaj tablica 48.
Tablica 48

Samochody ci¢zarowe i ciagniki siodlowe wedlug grup wiekowych w wojewodztwie
lubelskim w 2002 r. *

Ciagniki

Przedzial wiekowy w latach Samochody struktura 2 struktura
o siodlowe o
w szt. w % w %
W Szt.
Ogotem 99359 100 5220 100
do 2 lat 8846 8,8 139 2,7
3-51at 13786 13,8 578 11,0
6 —10 lat 15268 154 1396 26,7
111 wigcej 61459 62,0 3107 59,5

* na podstawie ewidencji prowadzonej przez wojewodg
Zrodto: Transport — wyniki — dziatalnosci w 2002 r. GUS. 2003 r.

Analogicznie jak spadek udziatu zarejestrowanych samochodéw cigzarowych
wojewodztwa w ogolnej ich liczbie w kraju, odnotowuje si¢ w wojewodztwie zmniejszenie
udziatu samochodow cigzarowych wykonujacych przewozy zarobkowe krajowe. W 2000 r.
wynosit on 3,8%, a w 2002 r. — 3,2%. Spadek ten przyczynil si¢ w sposob oczywisty do
zmniejszenia udziatu przyczep cigzarowych wojewodztwa w ogolnej ich liczbie z 5,3% do
3,6% w tychze latach.

W Polsce w latach 2000-2002 r. zwigkszyta si¢ w liczbach bezwzglednych zaréwno
liczba ciagnikodw siodtowych jak i naczep cigzarowych. Takie samo zjawisko wystapito

w wojewoOdztwie lubelskim i1 nieznacznie zwigkszyt si¢ ich udziat w ogolnej liczbie krajowe;,
i tak dla ciagnikow z 3,7% do 3,8% a dla naczep cigzarowych z 3,8% do 4,1%.

3.2.2.2. Przewozy krajowe tadunkoéw

Przewozy krajowe rzeczy, wykonywane sa przez firmy majace siedzibg w woje-
wodztwie lubelskim, na podstawie licencji wydawanych przez starostow ziemskich i grodz
kich, wtasciwych dla danej firmy.

Warunki uzyskania licencji okre§lone zostalty w Ustawie o transporcie drogowym®',
ktora uregulowala kompleksowo krajowy 1 migdzynarodowy przewodz osob 1 rzeczy.
W polskim prawie brakowato dotad przepiséw regulujacych krajowy przewoz rzeczy.

1 Ustawa o transporcie drogowym z dnia 06.09.2001 r Dz. U. Nr 125, poz. 1371 z 2001 r.
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Uprzednio podstawa do wykonywania przewozu byt wytacznie wpis do ewidencji dziatalnosci
gospodarczej.

Uzyskanie licencji zgodnie z ustawa dotyczy przewozoéw o charakterze zarobkowym,
dla pojazdéw o tadownosci powyzej 3,5 t. Podstawowe wymogi uzyskania licencji to
posiadanie certyfikatu kompetencji zawodowych, przynajmniej przez jedna z oséb zarza
dzajacych firma, niekaralno$¢ i zabezpieczenie majatkowe w wysokosci 9000 EUR na
pierwszy pojazd i 5000 EUR na kazdy nastgpny. Przewoznicy otrzymali dwuletni okres na
uzyskanie tychze licencji i zostal on ostatecznie przedluzony do dnia przystapienia Polski do
Unii. W latach 2002 1 2003 wysokos$¢ zabezpieczenia majatkowego byta odpowiednio nizsza.

Z poszczegolnych powiatow wojewddztwa lubelskiego zebrane zostaty dane o liczbie
licencji wydanych od momentu wejScia w Zycie ustawy o transporcie drogowym, tj. od
stycznia 2002 r. do maja 2004 r. i podane w zataczonej tablicy.

Sumaryczne zestawienie wydanych licencji w badanym okresie w poszczegolnych
powiatach zaprezentowano podajac ich liczby na mapce wojewodztwa.

Tablica 49
Liczba licencji wydanych w powiatach wojewodztwa lubelskiego na transport krajowy
rzeczy w latach 2002, 2003, 2004
Lata

Lp. Powiaty 2002 2003 2004 Razem
1 | Bialski 16 20 36
2 Bilgorajski 57 91 151
3 Chelmski 42 7 49
4 | Hrubieszowski 30 8 38
5 Janowski 23 31 54
6 Krasnostawki 20 52 72
7  Krasnicki 38 39 78
8 | Lubartowski 55 36 92
9 Lubelski 83 100 191

21 34 55
21 30 51
12 33 46
21 8 29
39 67 106
11 27 39

10  Leczynski
11 | Lukowski
12 | Opolski

13 Parczewski
14  Puflawski
15 | Radzynski

16 Rycki 20 13 33
17  Swidnicki 22 17 43
18 | Tomaszowski 54 15 69
19  Wlodawski 20 13 33
20 | Zamojski 31 33 64

OO OO RO ODOROOX0—=—=OOOOWOo

—

Razem powiaty ziemskie 636 674 1329

Miasta na prawach powiatu

1 | Biata Podlaska 0 16 23 39
2 Chelm 1 41 31 73
3 Lublin 5 107 114 226
4 Zamos$é 1 21 17 39
Razem powiaty grodzkie 7 185 185 377
Ogotem wojewddztwo 26 821 859 1706

Zrédto: Informacje zebrane, wiasne.
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LICZBA LICENCJI NA TRANSPORT KRAJOWY RZECZY
W POWIATACH WOJ. LUBELSKIEGO OD 01.2002 DO 05.2004
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W zalaczonym zestawieniu (tablica 49) wydanych licencji charakterystyczna jest
bardzo mata ich liczba w 2002 r. i nagly wzrost w latach nast¢gpnych. Na 20 powiatow
ziemskich 13 z nich, w pierwszym roku obowiazywania ustawy, nie wydato ani jednej
licencji. Przyczyny tego stanu wynikatly z koniecznosci przygotowania si¢ przewoznikéw do
uzyskania zaré6wno certyfikatu, poprzez zdanie egzamindéw, jak tez posiadania stanu
majatkowego odpowiedniego do zatozonych wymagan.

Zauwazalng cecha jest ponadto wyzsza liczba wydanych licencji w powiatach
rozwini¢tych ekonomicznie, o relatywnie wigkszej licznie podmiotow gospodarczych.
Najwicgksza liczbe licencji wydano w powiecie lubelskim.

Szacuje si¢, ze w Polsce na poczatku 2004 roku wydanych byto od 2002 roku okoto 30
tys. licencji na przewozy krajowe rzeczy. W wojewddztwie lubelskim liczba ta wynosita
1706, tj. okoto 5,7% ogdlu licencji wydanych w Polsce. Nie przeprowadzono badania
wydanych licencji w pozostatych wojewodztwach, z tego tez wzgledu nie mozna okresli¢
miejsca wojewodztwa lubelskiego w Polsce, wedtug liczby firm, odpowiadajacej liczbie
licencji, wykonujacych krajowe przewozy rzeczy.

Trudna do ustalenia jest przykltadowa przecigtna liczba pojazdow przypadajaca na
jedna firm¢ przewozowa. W zalaczonej uprzednio tablicy podano, ze w 2002 r. liczba
samochodow cigzarowych wynosita 320, a liczba ciagnikow siodtowych — 505 w transporcie
zarobkowym wojewddztwa.

W tymze roku wydano zaledwie 26 nowych licencji, gdyz funkcjonowaly jeszcze
wpisy do dziatalno$ci gospodarcze;j.

Ogodlna wielko$¢ zarejestrowanych pojazdéw cigzarowych w wojewddztwie lubelskim
wynosita w 2002 roku dla samochodow cigzarowych 99,3 tys., a dla ciagnikow 5,4 tys. sztuk.
W odniesieniu do podanego powyzej stanu taboru zarobkowego 1 liczby wydanych licencji
swiadczy to o wykonywaniu przewazajacej wielkosci przewozoOw przez matych przewoz
nikéw na potrzeby wlasne pojazdami o niskiej tadownosci. Nie sa oni objeci wymogami w/w
Ustawy o transporcie drogowym.

Na podstawie uzyskanych informacji bezposrednio i posrednio z 22 wybranych firm
przewozowych wynika, ze dysponuja one taborem gléwnie o niskiej tadownosci, nawet do 3,5
t16 t. W takich przypadkach sa to pojazdy specjalistyczne typu chtodnie, izotermy, cysterny.
Tabor o wyzszej tadownosci, do 20 t i powyzej to gtéwnie plandeki. Wigkszos$¢ firm to ze
wzgledu na typ wlasno$ci — osoby fizyczne. Podstawowy asortyment tadunkéw, zwiazany jest
z dominujacym w wojewddztwie przemyslem spozywczym i przetworstwem, jak tez z
przemystem chemicznym i drzewnym. Ladunki do przewozu to wyroby maczne, mrozonki,
cukier, dodatki spozywcze, wyroby cukiernicze, czy tez paliwa plynne. Niektore firmy
posiadaja atest ADR (przew6z materiatow niebezpiecznych), co poszerza mozliwosci
pozyskiwania tadunkow. Ogolnie biorac firmy oferuja przewo6z wszelkiej drobnicy, zwiazanej
z handlem wielobranzowym.

Na podstawie dostgpnej statystyki wojewodztwa i Polski mozna przeanalizowa¢ tylko
wielko$ci przewozow tadunkow transportem samochodowym, zarobkowym, wykonana przez
duzych przewoznikow (powyzej 9 pracownikdéw). Poza statystyka pozostaja przewozy
tadunkéw, wykonane przez mate firmy prywatne.

W przewozach tadunkéw transportem drogowym w kraju obserwuje si¢ od kilkunastu
lat prawidtowos$¢ polegajaca na systematycznym spadku wielkos$ci przewozow ladunkow
wykonywanych przez duzych przewoznikow transportu zarobkowego, przy jednoczesnym
wzroécie pracy przewozowej wykonywanej przez tych przewoznikoéw. Swiadczy to o wyko-
nywaniu tych przewozow na znacznie dluzsze odleglosci. Jednoczesnie mali przewoznicy,
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trudniacy sig transportem zarobkowym notuja wzrost przewozu tadunkéw oraz pracy
przewozowej. Obserwuje si¢ wzrost przewozow tadunkoéw przez przewoznikow sektora
prywatnego, a spadek w sektorze publicznym

Transport gospodarczy, czyli wykonywany na wlasne potrzeby, charakteryzuje si¢ na
przestrzeni tych lat wzgledna stabilno$cia wykonywanych przewozow i1 tkm. Sa to przewozy o
charakterze dowozowym i odwozowym.

Podobne tendencje wystgpuja w przewozach ladunkéw transportem drogowym
w wojewddztwie lubelskim. Nastepuje spadek przewozéw w sektorze publicznym, przy ich
wzroscie w sektorze prywatnym. Sektor przewoznikéw tadunkow w wojewodztwie lubelskim,
tak jak 1 w kraju, charakteryzuje si¢ duzym rozdrobnieniem, W wigkszo$ci stanowia go mate
firmy przewozowe, czg¢sto jedno i dwuosobowe. W 2003 roku liczba podmiotéw gospodarki
narodowej wojewodztwa lubelskiego w transporcie wynosita: 11.899, w tym w sektorze
prywatnym 11.853. Na wielko$¢ ta skladali si¢ przede wszystkim prywatni przewoznicy
drogowi przewozacy tadunki. Wielko$¢ przewozonych tadunkow z podziatem na sektor
publiczny i1 prywatny przedstawia tablica 50.

Tablica 50
Krajowe przewozy ladunkow transportem samochodowym zarobkowym w
wojewodztwie lubelskim w latach 1999 —2002

1999 2000 2001 2002

Wyszczegdlnienie

tys. t min tkm tys. t min tkm tys. t min tkm tys. t min tkm
Ogolem
Polska 87507,0 15111,0 82853,0 15967,0 76276,0 16949,2 70417,0 21 042,0
woj. lubelskie 3504,0 350,0 25897 240,6 2 009,6 2239 23463 215,5
udziat woj. w kraju 3,1 1,5 3,1 1,5 2,6 1,3 33 1,0
w %
Samochody ci¢zarowe i ciagniki siodlowe
Polska 86 580,0 81 208,0 74 859,0 69 113,0
woj. lubelskie 3479,2 o 2 568,7 o 19920 o 232903 .
udziat woj. w kraju 4,0 3,2 2,7 34
w %
Sektor publiczny ogélem
Polska 20970,0 24440 16433,0 2053,8 118740 14833 9298,0 12952
woj. lubelskie 1593,0 69,7 930,2 52,3 1184 24,2 114,0 20,5
udziat woj. w kraju 7,6 2.8 5,7 2,5 1,0 1,6 1,2 1,6
w %
Sektor publiczny samochody ci¢zarowe i ciagniki siodlowe
woj. lubelskie 1593,0 69,7 930,2 52,3 1184 24,2 113,2 o
Sektor prywatny
woj. lubelskie 1911,0 279,5 16595 188,3 1891,2 199,7 22323 195,0
Sektor prywatny samochody ci¢zarowe i ciagniki siodlowe
woj. lubelskie 1 885,9 1 638,5 - 1873,6 2216,1 .

Zrédlo: Rocznik Statystyczny wojew. Lubelskiego za lata 2000 - 2003, GUS, Lublin 2003., Transport — Wyniki
dziatalnoSci roczniki 2002, 2001, 2000 r., GUS, Warszawa., Obliczenia wlasne.

Liczba przewiezionych tadunkow transportem krajowym zarobkowym w latach 2000-
2002 w tys. ton nieznacznie zmniejszyta si¢ analogicznie jak w kraju ogétem. Tempo
zmniejszania si¢ przewozow w wojewodztwie bylo nizsze w kraju, stad tez jego udziat
w liczbie ton ogotem w Polsce — zwigkszyt si¢ do 3,3%.

W analizowanym okresie wielkosci wykonanej pracy przewozowej w Polsce
transportem, samochodowym zarobkowym zwigkszyla si¢ o okoto 32%, co przy spadku
liczby przewiezionych ton spowodowato wydluzenie Sredniej odlegtos$ci przewozu o okoto
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50% 1 wynosita ona w 2002 r. — 298 km. W wojewddztwie praca przewozowa ulegta
nieznacznemu zmniejszeniu o okoto 10%, a zatem Srednia odlegtos¢ przewozu pozostata na
prawie niezmiennym poziomie i wynosita ~ 93 km.

Przewozy wykonywane samochodami cigzarowymi 1 ciagnikami siodlowymi
dominowaty w przewozach tadunkoéw krajowym transportem zarobkowym. I tak przyktadowo
ich udzial w kraju wynosit w 2002 r. — 98%, a w wojewddztwie — 99%.

Interesujacy jest podzial przewozow tadunkéw wedlug sektoréw wiasnosciowych.
W Polsce w 2000 r. udziat sektora publicznego w przewozach ogdtem wynosit okoto 20%,
a w wojewddztwie lubelskim okoto 36%. W 2002 r. wielkosci te ksztattowatly sig
odpowiednio na poziomie okoto 13% dla kraju i okoto 5% dla wojewodztwa.

Oznacza to, ze prywatyzacja przewozow tadunkéw w podanych latach postgpowata
w lubelskim bardzo intensywnie. Wielkos¢ przewozow tadunkow w sektorze publicznym
zmniejszyla si¢ z 930,2 tys. ton w 2000 r. do 114,0 tys. ton w 2002 r., a zatem ponad
osmiokrotnie.

Znamienne jest, ze w sektorze publicznym wszystkie przewozy wykonywane byty
w wojewddztwie lubelskim samochodami cigzarowymi 1 ciagnikami siodtowymi.

Z uzyskanych informacji bezpo$rednio z kilku wybranych firm przewozowych wynika,
ze kierunki transportu towaréw prowadza do Warszawy 1 jej okolic przez Ryki, na Slask
Gorny 1 Dolny przez Putawy, a na potudnie Polski przez Kras$nik.

Podstawowy asortyment ladunkow zwiazany jest z dominujacym w wojewddztwie
przemystem spozywczym i przetworstwem, jak tez z przemystem chemicznym i drzewnym.
Ladunki do przewozu to wyroby maczne, cukier, dodatki spozywcze, wyroby cukiernicze.
Przewazajace przewozy krajowe o charakterze lokalnym wewnatrz wojewddztwa stanowia
okoto 3%. Ladunki powrotne sa tak dobierane, aby wykorzysta¢ maksymalnie przebiegi.
Przywozi si¢ do wojewddztwa materialy budowlane, przyktadowo takie jak cement, wapno,
plyty widrowe i1 pazdzierzowe. Firmy przewozowe krajowe daza do pozyskania kontraktow
zagranicznych, ktore sa bardziej optacalne.

Nalezy uzupehié, ze pewne firmy o szczegdlnym przekroju produkcji, jak przy-
ktadowo ,,Spomlek™, posiadaja wilasny tabor specjalistyczny, tj. cysterny, ktérymi zwoza
mleko z wojewddztwa lubelskiego (Radzyn, Parczew, Lukow) 1 mazowieckiego (Sokotdw).
Rozw6z produktow po kraju (gtdownie serow) do sieci supermarketow odbywa sig transportem
obcym.

Zdecydowana wigkszo$¢ przewozow tadunkow wykonywana jest na potrzeby wilasne,
czyli do obstugi i dystrybucji produkowanych przez siebie towardw. Przewozy te maja
charakter dowozowy jak np. realizowane wilasnym transportem przewozy produktow
mleczarskich przez Okregowa Spotdzielni¢ Mleczarska w Krasnymstawie.

Duze firmy produkcyjne sa zwiazane z przewoznikami stalymi kontraktami.
Przyktadowo Lubelski Wegiel ,,Bogdanka” S.A. ma statych odbiorcow wegla i state firmy
przewozowe, ktorymi sa: PKS Chetm S.A. — ktory wywozi rocznie 80 tys. ton do cementowni
w Chetmie oraz ,,Transgalopp” Spoétka z 0.0. w Lublinie, ktéra wywozi wegiel w kierunkach:

Cementownia — Rejowiec 30 tys. t
Przeds. Energ. — Cieplice — Wtodawa 10 tys. t
Cementownia — Ozarow 100 tys. t

Elektrownia — Potaniec 200 tys. t.
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Z przeprowadzonego rozeznania, odnosnie przewozoéw krajowych, wynika, ze przewa-
zajaca ich wielkos¢ jest wykonywana przez drobnych przewoznikéw posiadajacych 1, 2
pojazdy o niskiej tadownosci, zatrudniajacych ponizej 9 przewoznikéw, a zatem nie sa objeci
statystyka przewozoéw zarobkowych i nie posiadaja licencji wymaganej, jak podano
uprzednio, dla pojazdéw o tadownosci powyzej 3,5 t.

3.2.2.3. Przewozy miedzynarodowe tadunké6w

Wykonywanie migdzynarodowych przewozéw wymaga posiadania licencji na
warunkach analogicznych jak w przypadku wykonywania przewozéw krajowych. Réznica
dotyczy rozszerzonych wymogoéw odno$nie uzyskania certyfikatu kompetencji zawodowych
przewoznika drogowego.

Od 1 maja 2004 r. kazdy przewoznik, wykonujacy przewozy mi¢dzynarodowe rzeczy,
musi posiada¢ licencje wspdlnoty, ktora wydaja kompetentne wtadze panstwa — siedziby tego
przewoznika. Licencja taka zast¢epuje dokument krajowy, $wiadczacy o dopuszczeniu
przewoznika do rynku mig¢dzynarodowego.

Wedhug stanu na 6 maja 2004 roku w Polsce zaewidencjonowano 10.438 firm
wykonujacych migdzynarodowe przewozy rzeczy. W wojewodztwie lubelskim byto takich
firm 484.

Ogolna liczba licencji w Polsce zwigkszyta si¢ w stosunku do ostatnich lat, brak jest
jednak rozktadu ich wielko$ci wedlug wojewodztw w latach ubieglych, dlatego nie mozna
okresli¢ zmian zachodzacych w wojewodztwie lubelskim.

W tablicy 51 podaje sig liczbe firm w poszczegdlnych wojewodztwach i ich udziaty
procentowe w liczbie ogotem.

Wojewodztwo lubelskie znajduje si¢ w drugiej dziesiatce wojewodztw, pod wzgledem
liczby posiadanych firm, wykonujacych przewozy mi¢dzynarodowe.
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Tablica 51
Liczba firm wykonujacych przewozy mi¢dzynarodowe. Stan na: maj 2004 r.

Lp. Wojewddztwa los¢ firm Udziat w % Ranking
' POLSKA 10 398 *) 100,00

1 Dolnoslaskie 645 6,20

2 Kujawsko-pomorskie 407 3,91 12
3 Lubelskie 484 4,65 10
4  Lubuskie 544 5,23 7
5 Lodzkie 532 5,12 8
6 Matopolskie 758 7,29 4
7 Mazowieckie 2288 22,00 1
8 Opolskie 247 2,38 16
9 Podkarpackie 454 4,37 11
10 | Podlaskie 285 2,74 15
11 | Pomorskie 684 6,58 5
12 Slaskie 890 8,56 3
13 Swietokrzyskie 293 2,82 13
14 | Warminsko-mazurskie 290 2,79 14
15  Wielkopolskie 1070 10,29 2
16 | Zachodniopomorskie 527 5,07 9

*) ogolna liczba firm wynosita 10 438, w tym 40 firm bez okreslenia wojewodztwa.
Zrédlo: zestawienie wiasne.

Interesujacy podzial firm przewozowych mozna przeprowadzi¢ na podstawie
uzyskanych informacji, wedlug prawnych form wiasnosci. W tablicy 52 podaje si¢ ich
zestawienie w Polsce 1 wojewddztwie lubelskim w liczbach oraz wedlug udziatow
procentowych.

Charakterystyczne jest, ze w ogolnej liczbie firm przewazajacy udzial maja firmy
prowadzone przez osoby fizyczne. W wojewodztwie lubelskim udziat ten jest wyzszy niz
sredni dla Polski i wynosil prawie 74,0%. Swiadczy to o duzym rozproszeniu przewoznikow
mig¢dzynarodowych, dzialajacych przewaznie jako firmy rodzinne. Udzial firm w formie
spotek, w tym akcyjnych, jest szczegdlnie niski wynosit zaréwno w Polsce jak i w woje
wodztwie lubelskim zaledwie 0,8% ogotem. Swiadczy to o braku silnego potencjatu
kapitatowego, niezbednego do powotania takiej formy dziatania, coraz czg$ciej wystepujace]
w krajach UE.
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Liczba firm wykonujacych mi¢gdzynarodowy przewoz rzeczy wedlug formy prawnej w Polsce i w wojewodztwie lubelskim

Tablica 52

umowa inny
A spotki  spoltkaz  spotki spolki spotki spolka przedsigb.  osoby mnna spol- Podmy)t przeds. brak
Wojewodztwa . . . . koman- . osoba . . | nie posiad. zagra- razem
cywil- 0.0. jawne | cywilne @ akcyjne dytowa panstw. | fizyczne prawna dzielnia osob niczne danych
nej "
prawnej
POLSKA 1073 1191 476 361 88 2 37 6951 141 24 17 2 35 10398
Lubelskie 33 39 18 13 4 5 358 3 484
Udzialy procentowe
POLSKA 10,32 11,45 4,58 3,47 0,85 0,02 0,36 66,85 1,36 0,23 0,16 0,02 0,34 100,00
Lubelskie 9,09 8,06 3,72 2,69 0,83 0,00 1,03 73,97 0,62 0,00 0,00 0,00 0,00 100,00

Zrodlo: zestawienie wlasne.
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O wielkosci firm $wiadczy ponadto ich podziat wedtug liczby posiadanych pojazdow.

Tablica 53
Liczba firm wedlug liczby posiadanych pojazdow w Polsce i w wojewodztwie lubelskim
w 2004 roku
Liczba pojazdéw w firmie
5 do 1 1 51 po- Razem

Wojewodztwa 1 2 3 4 do nad liczba
10  do20 do50 100 100 firm

Liczba firm
Polska 3620 1951 1309 8251 1891 543 206 45 8 10398
Lubelskie 145 93 77 47 &9 22 10 1 484

Zrodlo: zestawienie wlasne.

Ogolna liczba pojazdow w firmach wykazujacych przewozy migdzynarodowe
wynosza w wojewodztwie 1981 (stan: maj 2004 r.).

W wojewodztwie lubelskim jest okoto 30% firm posiadajacych zaledwie 1 pojazd,
Udziat ten jest nizszy w porownaniu ze $rednig krajowa, ktéra wynosita okoto 34%. Zaledwie
jedna firma o liczbie pojazdéw znajduje si¢ w przedziale od 51 + 100. Miesci si¢ ona
w Lukowie, posiada 56 pojazdéw i ma formg prawna spolki akcyjne;.

W przedziale od 11 do 50 pojazdéw znajduje si¢ 32 firmy. Z tego 16 firm to osoby
fizyczne, a 10 to spotki z o.0. W tej grupie najwigksza liczba pojazdow wynosi 34,
a najmniejsza 11 pojazdow.

Przedsigbiorstwa o liczbie pojazdéw okoto 30 do 40 zatrudniaja okoto 100 pracow-
nikdw, a zatem zgodnie z rekomendacjami Komisji Europejskiej (96/280/EC z 1996 r.) sa
przedsigbiorstwami Sredniej wielko$ci (co najmniej 50 a nie wigcej niz 250 pracownikoéw).
Przedsigbiorstwa male, to te, ktére =zatrudniaja mniej niz 50 pracownikéw,

a mikro przedsigbiorstwa — mniej niz 10 pracownikow.

Z definicji okreslajacych kategori¢ firmy ze wzgledu na jej wielko$¢ wynika,
ze w wojewodztwie lubelskim najwigkszy udzial w przewozach mig¢dzynarodowych maja
mikro przedsigbiorstwa. Zaliczy¢ do nich mozna te, ktére posiadaja od 1 do 3 pojazdow, jest
ich tacznie 315, co stanowi okoto 64% firm ogotem w wojewodztwie. Te firmy zatrudniaja do
okoto 10 pracownikow.

Z danych uzyskanych bezposrednio z firm wynika, Zze ze wzgledu na tadownos¢
przewazaja pojazdy duze o fadownosci powyzej 20 t.

Udziat pojazdow o duzej tadownosci wynosit w 2003 roku w Polsce okoto 85,0%
pojazdow ogdlem. Pozytywnym zjawiskiem jest sukcesywnie malejaca liczba pojazdow do
6 ton, na rzecz pojazdow o tadownosci powyzej 20 ton. W przewozach migdzynarodowych
kontrakty zawierane sa z reguly na duze partie tadunkéw, stad posiadanie odpowiedniego
taboru jest warunkiem funkcjonowania firmy na tym rynku. Zwigksza si¢ tez sukcesywnie
liczba pojazdoéw spetniajacych normy ekologiczne (typ Euro-1, do Euro-4).

Pod wzgledem typu pojazdu, mozna potwierdzi¢ na podstawie analizy danych z kilku-
dziesigciu firm migdzynarodowych wojewodztwa, ze analogicznie jak w Polsce ogotem,
przewazaja pojazdy typu ciagniki siodtowe o tadownos$ci 24 t. Rzadziej wystgpuje plandeka.
Pojazdy specjalistyczne typu chtodnia, izoterma czy tez cysterna, posiadaja te firmy, ktore
wykonuja przewozy o okre§lonym profilu 1 odbiorcy, przyktadowo transport mrozonek.
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Z przeprowadzonej analizy wynika, ze firmy wykonujace migdzynarodowe przewozy
rzeczy dysponuja z reguty taborem z grupy wiekowej nie starszej niz 5-6 lat. Firmy inwestuja
przede wszystkim w sukcesywna wymiang taboru na mtodszy, nowoczesniejszy, a nie na
zwigkszenie liczby posiadanych pojazdéow. Wynika to z tego, ze zdobywanie nowych
kontraktow jest przy obecnej konkurencji wspolnotowej szczegdlnie trudne, a utrzymanie juz
zawartych wymaga posiadania pojazdow o najwyzszym standardzie.

Wigkszo$¢ firm wykonuje przewozy zarowno migdzynarodowe jak i krajowe, co
zwigksza mozliwosci przewozowe. Coraz czgsciej przewoznicy wystgpuja o zmiang licencji
krajowej na licencj¢ wspolnoty, gdyz ta druga automatycznie uprawnia do przewozow po
kraju.

Mate firmy przewoza ladunki okreslone przez spedytorow zewngtrznych. Firmy
wigksze posiadaja wilasna spedycje, przynajmniej roczne kontrakty zagraniczne 1 wysoko
kwalifikowana obstuge. Korzystaja z nowoczesnych urzadzen technicznych (monitoring
pojazdéw), ktére zapewniaja szybki przepltyw informacji, jak tez dysponuja ustugami
logistycznymi, niezbednymi w tancuchu dostaw.

Glowne kierunki przewozow zagranicznych to kraje takie jak Niemcy, Anglia, Francja,
Belgia, Austria. Przygraniczne polozenie wojewodztwa zwigksza mozliwosci przewozoéw do
krajow WNP, jak tez na Ukraing, ktora dla polskich przewoznikow jest krajem zarowno
docelowym, jak tez tranzytowym. Na pdinoc Europy tadunki wozone sa do Skandynawii, w
mniejszym stopniu przewozy wykonywane sa do Wtoch i Hiszpanii. Pordwnaj tablica 21 oraz
tablice w zalaczniku.

Struktura wywozonych tadunkow odpowiada strukturze produkcyjnej wojewddztwa.
Do wymienionych krajow przewozi si¢ gtownie produkty rolne i spozywcze (Niemcy, Anglia,
Dania, Ukraina), jak tez wyroby produkcyjne, ktore zyskaly u odbiorcow pozytywna opini¢ na
ich rynku zbytu. Zalicza si¢ do nich przede wszystkim takie jak: drewno konstrukcyjne,
wyroby tekturowe (przestrzenne), wyroby z drewna (okna, drzwi), wyroby z ptyt (meble do
montazu), wyroby tekstylne (dziewiarskie), wyroby szklane. Przywozi si¢ natomiast
wyposazenie mieszkan (marmur, glazura z Wtoch), artykuly spozywcze (cytrusy z Francji
1 Wtoch), wyroby kosmetyczne, artykuty przemystowe z Niemiec, surowce mineralne, nawozy
z Biatorusi. Znaczna cze$¢ firm pobiera fadunki nie w wojewodztwie, a ze skladow celnych,
glownie majacych siedzib¢ w Lodzi i w Warszawie.

Wigksi przewoznicy sa na ogdt powiazani kontraktami z duzymi, znanymi na rynku
producentami. Przyktadem takiego kontraktu jest fabryka mebli ,,Black-Red-White” i firma
przewozowa ,,Transboss-spotka z 0.0.” z siedziba w Bilgoraju. Firma wywozi na eksport do
Wiloch, Niemiec i innych krajow Europy Zachodniej ciagnikami siodlowymi o tadownosci
20 ton meble do montazu, pakowane, co zapewnia maksymalne wykorzystanie tadownosci.
Miesigcznie wyjezdza z fabryki okoto 20 pojazdow. Przywozi si¢ natomiast gtownie z Wtoch
foli¢ (okleing) meblowa i akcesoria meblowe.

,»Transboss” rozwozi roéwniez meble do montazu po catym kraju, a przywozi ptyty do
produkcji mebli z Mielca, Szczecinka, Grajewa.

Drugim producentem, z ktorym ,,Transboss” ma zawarte kontrakty jest huta szkla
w Jarostawiu, z ktorej wywozi si¢ szklo (ptyty i wyroby) na kraj i za granicg.

Producent wyrobéw mleczarskich ,,Spomlek” z Radzynia Podlaskiego przywozi mleko
transportem wlasnym, natomiast rozwozi wyroby na eksport, zawierajac kontrakty
z przewoznikiem z zewnatrz. Wywozi si¢ na naczepach do Rosji serwatk¢ w proszku,
a w samochodach chtodniach wywozi si¢ gtéwnie do Holandii i Niemiec masto, sery, mleko
w proszku, a na Ukraing — sery.
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Przez obszar wojewodztwa lubelskiego przebiegaja szlaki komunikacyjne prowadzace
na Biatorus, Ukraing i Rosj¢. Gtowne szlaki to: Il korytarz transportowy w relacji Berlin
— Warszawa — Minsk — Moskwa — Nizny Nowogrod oraz Gdansk — Warszawa — Lublin
— Kowel — Odessa — Bukareszt. Tedy prowadzi tez najkrotsza droga z pétnocnej i Srodkowej
Polski na Ukraing. Konsekwencja takiej lokalizacji jest to, ze wojewodztwo lubelskie stato sig¢
obszarem tranzytowym dla potokéw tadunkéw przewozonych przez tg czg$¢ granicy Polski
(Unii Europejskiej). Odprawa tadunkéw odbywa sig¢ na trzech przejSciach granicznych,
w: Kukurykach, Dorohusku i Hrebennem.

3.2.2.4. Przewozy polskiego handlu zagranicznego

Dane o wielko$ci potokéw tadunkéw polskiego handlu zagranicznego (eksport oraz
import), przewozonych transportem samochodowym do/z oraz przez obszar wojewodztwa
lubelskiego za 2002 r. i obejmuja®:

Masg tadunkow;

Grupeg towarowa tadunkow wg unijnej klasytikacji fadunkow - NSTR;
Panstwa nadania/odbioru tadunkow;

e Wojewddztwa nadania/odbioru fadunkow;

e Urzad celny/graniczny odprawy tadunkow.

Przewozy tadunkéw polskiego handlu zagranicznego eksportowanych i importo-
wanych z/do wojewodztwa wynosity w 2002 roku facznie 816,7 tys. ton, w tym eksport
stanowil 64,6% tych tadunkéw, a import 35,4%. Oznacza to, ze wojewodztwo lubelskie
wygenerowalo 2,3% wszystkich fadunkow polskiego handlu zagranicznego.

Najwicksze pod wzgledem tonazu w eksporcie i imporcie do/z wojewddztwa byty
przewozy produktow rolnych (337 tys. ton) i przemystlowych (217 tys. ton). Stanowily one
odpowiednio 41,3% oraz 26,7% ogo6lnej masy tadunkéw. Najwigcej towarow przewozonych
bylo do Niemiec, Ukrainy, Rosji 1 Holandii oraz z Niemiec, Ukrainy, Wtoch, Hiszpanii
1 Rosji. W eksporcie z wojewodztwa do Niemiec 40,9% tadunkow stanowity produkty rolne,
ktore dominowaty takze w eksporcie do Rosji (84,5%), Holandii (80,9%) 1 na Ukraing
(32,3%). W imporcie z Niemiec przewazaly wyroby przemystowe (43,4%), natomiast wsrod
towarow pochodzacych z Ukrainy 1 Hiszpanii — produkty rolne (odpowiednio 77,0% oraz
72,6%). Wsrod fadunkéw pochodzacych z Rosji przewazaly wyroby chemiczne (78,1%),
a z Wtoch wyroby przemystowe (51,9%). Okoto 31% lacznej masy tadunkow eksportowanych
1 importowanych z/do wojewodztwa lubelskiego odprawianych byto na przejsciach
granicznych potozonych na terenie wojewddztwa.

Najwigcej tadunkéw na eksport przez przejScia graniczne polozone na obszarze
wojewodztwa lubelskiego dostarczaty z kraju: wojewodztwo mazowieckie (33,1% wszystkich
tadunkéw) oraz wojewddztwo lubelskie (14,1%). Natomiast gtdwnymi importerami towarow
byly wojewddztwa: lubelskie, $laskie 1 mazowieckie (odpowiednio 17,3%, 17,3% 1 23,9%).
Lacznie przez przejscia drogowe wojewodztwa lubelskiego odprawiono ponad 1,16 mln ton
tadunkow (3,3% wszystkich fadunkéw phz). W eksporcie gtéwnymi odbiorcami polskich
towaroOw byli nasi bezposredni sasiedzi — Ukraina i Bialoru§ oraz Rosja. Liderem byla
Ukraina, ktéra importowata z naszego kraju 310 tys. ton towaréow (37,8% wszystkich ta
dunkow przechodzacych przez wojewddztwo lubelskie). Prawie wszystkie tadunki przezna-
czone dla tego kraju odprawiane byly na dwoch przej$ciach: w Hrebennem 1 Dorohusku. Na

¢ Opracowane zostaly na podstawie dokumentow SAD - Centrum Informatyki Handlu Zagranicznego

w Warszawie.
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drugim miejscu pod wzgledem wielkos$ci eksportu towardw byta Rosja - 286 tys. ton. W tym
przypadku ponad 80% tadunkéw odprawianych byto na przejsciu granicznym w Kukurykach.
Roéwniez eksport towarow na Bialorus$ (114 tys. ton) odbywat si¢ prawie wytacznie przez to
przej$cie. Eksport towarow do pozostatych krajow (poza Moldawia — 48 tys. ton) byt
znikomy. Podobne tendencje wystapity przy imporcie tadunkéw do Polski. Najwigkszymi
dostawcami towaré6w do naszego kraju byty: Ukraina (53,1% wszystkich tadunkéw), Biatorus
(19,4%) oraz Rosja (15,6%). Prawie 83% importowanych fadunkéw odprawianych byto na
dwoch przejsciach: w Dorohusku i Kukurykach (odpowiednio 39% i 43%). Ladunki z Rosji

i Bialorusi sprowadzane sa prawie wytacznie przez przejscie w Kukurykach. Natomiast
import towaréw z Ukrainy odbywa si¢ gléwnie przez Dorohusk. Import towaréw do
pozostalych krajow byt znikomy.

Przez przejScia graniczne wojewodztwa lubelskiego najwigcej eksportowano ptodow
rolnych, ktore stanowity 47,6% wszystkich wywozonych tadunkéw oraz wyrobow przemysto-
wych — 23.3%. Do kraju przywozono najwigcej: ptodow rolnych (44,6%), wyrobow
chemicznych (14,3%) oraz rud (13,1%).

Najbardziej obcigzonym przejsciem granicznym wojewddztw lubelskiego bylo
przejscie w Kukurykach (506 tys. ton). Odprawiono tu 43,6% wszystkich fadunkéw phz
przechodzacych przez wojewodztwo lubelskie — gtoéwnie z/do Biatorusi i Rosji. Na przejsciu
w Dorohusku dokonano odprawy 32,2% tadunkow — glownie z/do Ukrainy, Rosji i Motdawii.
Najmniej obcigzonym przej$ciem granicznym bylo Hrebenne — 24,1% tadunkow.

Szczegdtowe informacje na temat wielkosci 1 struktury potokéw tadunkéw oraz
nadawcow/odbiorcow tadunkéw do/z wojewodztwa lubelskiego przedstawiono w tablicach
8 1 9 w zalaczniku. Natomiast wielko$¢ i struktur¢ przewozow przez przej$cia graniczne
potozone na obszarze wojewodztwa lubelskiego zestawiono w tablicach 10 1 13 w zataczniku

3.2.2.5. Przewozy tranzytowe

W Polsce szczegotowe dane o przewozach tranzytowych dostgpne sa tylko
w odniesieniu do transportu kolejowego. W tym przypadku mozna doktadnie okresli¢
wielko§¢ wykonywanych przewozoéw, droge ich przewozu oraz wskaza¢ nadawcow
1 odbiorcow ladunkéw tranzytowych. Dla transportu samochodowego brak jest wystarcza-
jacych danych o aktualnie wykonywanych przewozach tranzytowych oraz trasie ich przebiegu.

Dostgpne obecnie bazy danych o ruchu samochodowym w Polsce pozwalaja jedynie
na okreslenie wielkosci przewozow tranzytowych na przej$ciach granicznych. Dlatego tez, na
podstawie dostgpnych informacji o przewozach migdzynarodowych (eksport + import)

i ruchu pojazdéw na przejsciach granicznych oszacowano mase ladunkéw tranzytowych na
przejsciach granicznych®.

Wielkos¢ przewozoéw ladunkéow PHZ do/z wojewoddztwa oraz tranzytowych
przedstawia tablica 54.

63 Oszacowania dokonano na podstawie nastepujacych materialow:
» Baza danych Centrum Informatyki Handlu Zagranicznego o przewozach polskiego handlu zagranicznego
za rok 2002;
» Dane o ruchu pojazdow cigzarowych na przejsciach granicznych potozonych na obszarze wojewddztwa
lubelskiego.
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Tablica 54

Przewozy ladunkow transportem drogowym do/z wojewodztwa lubelskiego oraz
odprawiane przez drogowe przejscia graniczne wojewodztwa lubelskiego

Rodzaj przewozéw

Drogowe przewozy ladunkéw Ogolem
Eksport Import Tranzyt
1 2 3 4 5
liczba pojazdow
Z/do wojewddztwa lubelskiego 43 947 24 115 - 68 062
Przez przej$cia graniczne, w tym: 68 427 28 391 448 428 545 246
Kukuryki 31018 11199 301 388 343 605
Dorohusk 18 879 12 332 125 218 156 429
Hrebenne 18 530 4 860 21 822 45212
Razem ‘ 112 374 52 506 448 428 613 308
masa w tonach
Z/do wojewddztwa lubelskiego 527 365,2 289 383.8 - 816 748,9
Przez przejscia graniczne, w tym: 821 125,6 340 689,7 5381136,7 6542 952,0
Kukuryki 3722127 134 385,7 3616661,6 4123260,0
Dorohusk 226 551,9 147982,0 1502614,1 1877 148,0
Hrebenne 222 361,0 58 322,0 261 861,1 542 5440
Razem ‘ 1 348 490,8 630 073,4 5381136,7 7359 700,9

Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie danych z wyciagu dokumentéw SAD z CIHZ za 2002 r.
oraz danych ze Strazy Granicznej.

Z przeprowadzonej analizy wynika kilka waznych wnioskow, ktére moga stanowié
wskazowke dla dalszego rozwoju i funkcjonowania przej§¢ granicznych w wojewodztwie

lubelskim:

Najbardziej obcigzonym przewozami tadunkow jest przejscie w Kukurykach
polozone na granicy z Biatorusia. Na tym przejsciu odprawianych jest ok. 89%
wszystkich przewozonych przez wojewodztwo lubelskie tadunkows;

Przewozy tranzytowe przez wojewddztwo lubelskie stanowia ok. 82% wszystkich
migdzynarodowych przewozow tadunkéw transportem samochodowym. Wptywa
na to przede wszystkim przejscie w Kukurykach, obstugujace gléwny korytarz
tranzytowy przez Polske w relacji Wsch — Zach - Wsch: Berlin— Warszawa —
Minsk — Moskwa;

Gléwnymi odbiorcami 1 nadawcami ladunkow z/do Polski sa panstwa na
wschodzie Ukraina, Rosja 1 Bialoru$. Laczny udzial tych panstw w przewozach
polskiego handlu zagranicznego przez wojewodztwo lubelskie wynosi 87%.

Glownymi generatorami przewozow polskiego handlu zagranicznego sa
wojewodztwa potozone w centralnej Polsce: mazowieckie, wielkopolskie
i todzkie oraz wojewodztwo lubelskie i $laskie. Liderem jest wojewoddztwo
mazowieckie, ktorego udziat w przewozach PHZ wynosi 27,5%. Z kolei udziat
wojewodztwa lubelskiego w tych przewozach wynosi 15%.
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3.2.3. Charakterystyka ruchu transgranicznego przez drogowe przejscia graniczne
wojewodztwa

Na wschodniej granicy wojewddztwa lubelskiego, bedacej jednoczesnie granica
panstwa 1 zewngtrzna granica Unii Europejskiej, zlokalizowanych jest sze$¢ drogowych
przej$¢ granicznych. Na granicy polsko-biatoruskiej funkcjonuja trzy przejScia graniczne
oddalone od siebie $rednio o 54 km. Sa to:

Kukuryki-Kozlowiczy — przeznaczone wylacznie do obstugi migdzynarodowego
ruchu towarowego. Polozone jest na trasie II korytarza Transeuropejskiej Sieci
Transportowej relacji Berlin — Warszawa — Moskwa — Nizny Nowogrdd, taczacej
wschodnia i zachodnig (przejécie w Swiecku) granice Polski. Przejscie czynne jest
przez cala dobe. Srednio odprawianych jest tu 985 pojazdéw/dobe. Czynione sa
starania o wprowadzenie na to przejScie ruchu osobowego (wilacznie

z autobusami), poza terminalem samochodowym istniejaca droga celna. Dla
zrealizowania tego zamierzenia nalezatoby zbudowac (od podstaw) ok. 1 200 m
drogi do miejsca, gdzie obecnie odbywa si¢ kontrola paszportowa, zmodernizowac
(poszerzy¢ 1 wzmocnic) istniejaca droge (tzw. zbiorcza), przebiegajaca rownolegle
do drogi celnej, zmodernizowa¢ odcinek drogi krajowej nr 68 oraz skorygowaé
projektowany przebieg potaczen drogowych z przyszla autostrada A-2.
W efekcie nastapitoby przedtuzenie drogi krajowej nr 68 (obok terminala i drogi
celnej) az do nowego mostu granicznego na Bugu w Kukurykach;

Terespol-Brzes¢ — obsluguje migdzynarodowy ruch osobowy — $rednio 1693
pojazdy/dobg. Przejscie pracuje catodobowo. Tak samo jak przejscie w Kukury-
kach potozone jest na trasie II korytarza Transeuropejskiej Sieci Transportowe;.
W zwiazku z potrzeba nadania preferencji kierunkowi wjazdowemu do RP, co
wynika z uktadu z Schengen, oraz zamierzeniami strony biatoruskiej, dotyczacymi
zmiany dotychczasowej organizacji wspdlnej kontroli paszportowej 1 celnej,
opracowano koncepcje rozbudowy tego przejscia, ktora zaktada m.in. zwigkszenie
liczby pasow ruchu do dziesieciu na kazdym kierunku. Rozpoczecie rozbudowy
jest uzaleznione od pozyskania $rodkéw finansowych, o ktore administrator
przej$cia aktualnie si¢ ubiega;

Stawatycze-Domaczewo — potozone jest przy drodze krajowej Nr 63 relacji
Radzyn Podlaski — Stawatycze — granica panstwa. Obstuguje migdzynarodowy
ruch osobowy, z wylaczeniem autobusow. Odprawy dokonywane sa przez cala
dobe — $rednio 1386 pojazdy/dobe. Planuje si¢ rozszerzenie zakresu rodzajow
ruchu granicznego na tym przejSciu o ruch towarowy samochodami
o dopuszczalnej masie catkowitej do 3,5 tony (z wylaczeniem towaréw objetych
procedura TIR) oraz autobusy. W 2004 roku Rada Ministrow RP 1 Rzad Republiki
Biatoru§ zawarly porozumienie o utworzeniu migdzypanstwowego, drogowego
przejScia granicznego Wlodawa — Tomaszéwka dla ruchu osobowego,
z infrastruktura po stronie polskiej. Rozpoczgcie budowy tego przejscia jest
uzaleznione od terminu zawarcia migdzypanstwowej umowy w sprawie mostu
granicznego na Bugu we Wtodawie.

Pozostate drogowe przejscia graniczne potozone na obszarze wojewodztwa
lubelskiego znajduja si¢ na granicy polsko-ukrainskiej. Srednia odleglto$¢ migdzy tymi
przej$ciami jest wigksza niz na granicy z Biatorusia i wynosi 89 km. Do przej$¢ tych naleza:
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e Dorohusk-Jagodin — catodobowe, migdzynarodowe przejscie przeznaczone
zarowno do obstugi ruchu osobowego jak 1 towarowego. Polozone jest na trasie
miedzynarodowej E373 laczacej Zary na zachodniej granicy Polski (przejscie
graniczne z Niemcami) ze wschodnia granica Polski w Dorohusku. Lacznie
odprawianych jest $rednio 2120 pojazdow/dobg. Docelowa przepustowosé
przejécia po wykonaniu wszystkich prac modernizacyjnych wynosi¢ bgdzie 6000
pojazdow/dobg. Po zakonczeniu przebudowy ukrainskiej czesci przejscia
(w Jagodinie) planuje si¢ wprowadzenie wspolnej kontroli osob, towarow
1 srodkéw transportu, przekraczajacych graniceg przez to przejscie;

e Zosin-Ustilug — ma status migdzynarodowego przej$cia granicznego dla obstugi
ruchu osobowego wlacznie z autobusami. Potozone jest zbiegu dwoch drog: nr 74
relacji Annopol — Zamos$¢ — Zosin oraz nr 816 relacji Terespol — Zosin. Przejscie
ma charakter mig¢dzynarodowy. Czynne jest przez cata dobg. Docelowa
przepustowos¢ przejscia wynosi¢ bedzie 1500 pojazdow/dobg. Obecnie
odprawianych jest $rednio 1350 pojazdéw/dobe. Przygotowano koncepcje
rozbudowy tego przejscia. Jej realizacja jest uzalezniona w duzej mierze od zgody
strony ukrainskiej na rozszerzenie rodzajow ruchu granicznego o ruch towarowy
samochodami o dopuszczalnej masie catkowitej do 3,5 tony. Nota dyplomatyczna
w tej sprawie zostala przekazana Ambasadzie Ukrainy w koncu sierpnia 2003
roku;

e Hrebenne-Rawa Ruska — potozone jest na migdzynarodowej trasie E 372 relacji
Warszawa — Lublin — Hrebenne — granica panstwa. Obstuguje catlodobowo
migdzynarodowy ruch osobowy i towarowy. Obecnie odprawianych jest $rednio
2110 pojazddéw/dobe. Docelowo przepustowos¢ przejscia wynosi¢ ma 3500
— 4000 pojazdéw/dobg. W ramach kompleksowej przebudowy tego przejscia
(zakonczy si¢ w 2006 roku), zostana wykonane odpowiednie elementy jego
infrastruktury, umozliwiajace wprowadzenie wspolnej kontroli oséb, towardéw
1 §rodkéw transportu. Podobne elementy uwzglednita réwniez strona ukrainska
w projekcie przebudowy swojej czgsci przejscia (w Rawie Ruskiej), ktéra ma sig
rozpocza¢ w 2005 roku.

W dniu 22 lipca 2004 r. polskie Ministerstwo Spraw Zagranicznych przekazato
Ambasadzie Ukrainy w Warszawie not¢ dyplomatyczna w sprawie utworzenia drogowego
przej$cia granicznego Dothobyczéw — Uhrynéw dla migedzynarodowego ruchu osobowego
1 towarowego samochodami do 3,5 tony, z infrastruktura po polskiej stronie. Oczekuje si¢
pozytywnej odpowiedzi na tg notg.

Szczegdtowy schemat lokalizacji drogowych przej§¢ granicznych na obszarze
wojewodztwa lubelskiego przedstawia rysunek 4.
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Rysunek 4. Lokalizacja drogowych przej$¢ granicznych na obszarze wojewddztwa lubelskiego
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Przez drogowe przejScia graniczne wojewodztwa lubelskiego w 2003 r. przejechato
7,1% wszystkich pojazdow odprawianych na polskiej granicy oraz 39,7% pojazdow
przekraczajacych granice wschodnia. Lubelski odcinek granicy polsko-biatoruskiej
przejechato 49,7% catego ruchu oraz 63,4% pojazdéw cigzarowych odprawianych z/do
Biatorusi — tacznie 1,48 mln pojazdéw. Natomiast na lubelskim odcinku granicy polsko-
ukrainskiej odprawiono 57,5% catego ruchu oraz 73,4% pojazdéw cigzarowych kierowanych
do/z Ukrainy — tacznie 2,04 mln pojazdow.

Od roku 2000 odprawy pojazdéw systematycznie zmniejszaja sig. W porownaniu do
roku 2000, odprawy pojazdow w 2003 r. zmniejszyty si¢ 0 9,3%, przy czym przewozy przez
granic¢ z Bialorusia spadly o 26,5%, a przez granicg¢ z Ukraina wzrosty o 9,4%. Najwigksza
dynamik¢ spadku odpraw pojazdow miato przejscie graniczne Terespol-Brzes¢ — 43,9%.
Z kolei najwigksza dynamika wzrostu wystapita na przejsciu Zosin-Ustitug — 68,2%.

W 2003 r. najwiecej odpraw pojazdow dokonano na przejsciu Dorohusk-Jagodin —
774 tys. pojazdow na granicy z Ukraing. Stanowi to 22,0% wszystkich pojazdow
przekraczajacych wschodnia granice wojewodztwa lubelskiego. Natomiast na granicy
z Ukraina, pod wzgledem ilo$ci odprawianych pojazdow, najwigksze jest przejscie Hrebenne-
Rawa Ruska — 770 tys. pojazdow (21,9%).

Dane o liczbie odprawianych pojazdow na poszczegélnych przejsciach granicznych
przedstawiono w tablicy 55. Natomiast udzial procentowy poszczegdlnych przejsé

granicznych wojewodztwa lubelskiego w odprawie pojazddéw przez t¢ czgs$¢ granicy w 2003 r.
przedstawiono na rysunku 5.

Tablica 55

Liczba pojazdow ogolem przejezdzajacych przez przejscia graniczne polozone na
obszarze wojewodztwa lubelskiego w latach 1999 - 2003

Przejscie graniczne
Granica z Bialorusia Granica z Ukraing
Rok i -
Eukury}( ! Terespol- = Slawatycze . Dorohusk- Zosin- Hrebenne . Razem
ozlowicz iz Ogélem . . Rawa Ogélem
Brzes¢ -Domacz. Jagodin Ustilug
y Ruska
/ 2 3 4 5 6 7 8 9 10
1999 272 478 779 200 538 869 1 590 547 818 332 208 001 616 811 1643 144 3233691
2000 296 525 1100 584 620796 = 2017 905 809 348 292 530 759 231 1861 109 3879014
2001 313272 911 464 632 941 1857 677 798 445 352959 858 149 2009 553 3867 230
2002 343 605 791 860 615300 1750 765 803 130 407 191 871377 2081 698 3 832 463
2003 359 347 617 824 505 708 1482 879 773 972 492 058 769 784 2035814 | 3518693
2004 *) 52760 87 509 64 624 204 893 99 253 76 853 101 626 277 732 482 625

*) dane za okres styczen, luty 2004 r.

Zrodto: Opracowanie wiasne na podstawie danych z Lubelskiego Zarzadu Drogowych Przejs¢ Granicznych
w Chelmie.
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Rysunek 5. Udzial procentowy poszczegélnych przej$¢ granicznych w odprawie
pojazdow przez granice wojewdodztwa lubelskiego w 2003 r.

3.2.3.1. Samochody osobowe

Samochody osobowe odprawiane sa na pigciu z szeSciu przej§¢ granicznych
zlokalizowanych na obszarze wojewddztwa lubelskiego. Naleza do nich: Terespol-Brzesé
oraz Stawatycze-Domaczewo na granicy z Biatorusia oraz Dorohusk-Jagodin, Zosin-Usilug
oraz Hrebenne-Rawa Ruska na granicy z Ukraing. W 2003 r. odprawiono na nich tacznie
391 tys. pojazdow, co stanowi 0,9% wszystkich samochodéw osobowych odprawianych na
polskiej granicy, w tym na granicy polsko-biatoruskiej — 149 tys., a na granicy polsko-
ukrainskiej — 242 tys. pojazdow.

Od roku 2000 liczba odprawianych pojazdéw osobowych systematycznie spada.

Do roku 2003 liczba odprawianych samochoddéw zmniejszyta si¢ o 14,5%. Jedynie na
przejsciu Zosin-Usilug wzrosta liczba pojazdow przekraczajacych granice — o 68,2%. Na
pozostatych przejsciach granicznych nastapil spadek liczby odprawianych pojazdow
osobowych, najwigkszy w Terespolu-Brzesciu — o 44,8%, a najmniejszy w Hrebennem-Rawie
Ruskiej — o 3,3%. Lacznie na granicy polsko-biatoruskiej odprawy pojazdow osobowych
zmniejszyly si¢ o 35,1%, a na granicy polsko-ukrainskiej zwigkszyly si¢ o 6,2%. Obecnie
(w 2003 r.) liderem pod wzgledem liczby odpraw jest przejscie graniczne Hrebenne-Rawa
Ruska na granicy z Ukraing — 23,7% wszystkich odprawianych w wojewodztwie pojazdow
osobowych.

Ponizej przedstawiono dane o ruchu pojazdéw osobowych przez przejscia graniczne
zlokalizowane na obszarze wojewodztwa lubelskiego w latach 1999 — 2003 (Tablica 56).
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Tablica 56
Liczba pojazdow osobowych przejezdzajacych przez przejscia graniczne polozone na

obszarze wojewodztwa lubelskiego w latach 1999 - 2003

Przejscie graniczne
Granica z Bialorusia Granica z Ukraing
Rok :
Kukury}(l " | Terespol- | Slawatycze . Dorohusk- Zosin- Hrebenne- . Razem
Kozlowicz iz Ogélem . . Rawa Ogélem
Brzes¢ -Domacz. Jagodin Ustilug
y Ruska
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
1999 - 745 647 538 869 1284516 704 026 207 465 561 250 1472 741 2757257
2000 34 1062 135 620 796 1 682 965 674 145 292 061 702 801 1 669 007 3351972
2001 4 875 090 632 941 1508 035 642 981 352 038 801 170 1796 189 3304 224
2002 - 755 526 615300 1370 826 633 368 406 329 804 657 1844354 3215180
2003 - 586 322 505 708 1092 030 601 602 491 338 679 328 1772268 | 2864298
2004 *) - 84 327 64 624 148 951 73 607 76 768 91 556 241931 390 882

*) dane za okres styczen, luty 2004 r.

Zrédlo: Opracowanie wiasne na podstawie danych z Lubelskiego Zarzadu Drogowych Przej$¢ Granicznych
w Chelmie.

przez granice wojewodztwa lubelskiego w 2003 r. przedstawiono ponizej (rysunek 6).

Dane o udziale poszczegdlnych przejs¢ granicznych w odprawie pojazdéw osobowych
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Hrebenne
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Rysunek 6. Udzial procentowy poszczegolnych przejs¢ granicznych w odprawie

pojazdow osobowych przez granice wojewddztwa lubelskiego w 2003 r.

3.2.3.2. Autobusy

Na granicy polsko-biatoruskiej autobusy odprawiane sa wylacznie na przejSciu

granicznym Terespol-Brzes¢. W 2003 r. odprawiono ich tam 31,5 tys. Natomiast na granicy
polsko-ukrainskiej autobusy odprawiane sa na wszystkich trzech przejsciach. Lacznie
odprawiono ich tu 34,5 tys., z czego najwigcej na przejsciu Hrebenne-Rawa Ruska (30,6%
wszystkich autobusow przejezdzajacych przez te czg$¢ granicy). W sumie przez wszystkie
przejscie drogowe wojewodztwa lubelskiego przejechato w 2003 r. 66 tys. autobusoéw, co
stanowi 13,8% wszystkich autobuséw odprawianych na polskiej granicy.
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W porownaniu do roku 2000 liczba odprawianych autobusow na wszystkich
przejsciach drogowych wojewodztwa lubelskiego zmniejszyla si¢ w 2003 r. o 8,2%.
Najwigkszy spadek odpraw autobuséw nastapit na przejsciu Terespol-Brzes¢ — o 18,1%. Na
przej$ciach drogowych z Ukraing, za wyjatkiem przejScia Hrebenne-Rawa Ruska (spadek
0 2,3%) nastapil wzrost odpraw autobusow. Najwigksza dynamike¢ wzrostu przekroczen
granicy mialo przejécie Zosin-Ustitug — wzrost o 53,5%. Jednak ze wzgledu na niewielka
ilo§¢ przejezdzajacych tedy autobusow, udziat tego przejscia w ruchu autobusowym przez
przejscia graniczne wojewoddztwa lubelskiego jest nieznaczny (1,1%). Lacznie na lubelskim
odcinku granicy polsko-ukrainskiej odprawy autobuséw w ciagu trzech lat wzrosty o 3,3%.

W 2003 r. najwigcej autobuséw przejezdzato przez przej$cie Terespol-Brzes¢ na
granicy z Biatorusia — prawie potowa (47,8%) wszystkich odprawianych na tej czgsci granicy
autobusow, a najmniej przez przejscie Zosin-Ustitug.

Ponizej przedstawiono dane o ruchu autobusoOw przez przej$cia graniczne
zlokalizowane na obszarze wojewodztwa lubelskiego w latach 1999 — 2003 (tablica 57).

Tablica 57
Liczba autobuséw przejezdzajacych przez przejscia graniczne polozone na obszarze
wojewddztwa lubelskiego w latach 1999 — 2003

Przej$cie graniczne
Granica z Bialorusia Granica z Ukraing
Rok i .
Kukury‘kl Terespol- = Slawatycze . Dorohusk- Zosin- Hrebenne . Razem
Kozlowicz iz Ogolem . . Rawa Ogolem
Brzesé¢ -Domacz. Jagodin Ustilug
y Ruska
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
1999 - 33553 - 33553 10 937 536 18 046 29 519 63 072
2000 43 38 449 - 38 492 12 210 469 20 671 33350 71 842
2001 1 36374 - 36 375 13 963 921 21510 36 394 72 769
2002 - 36 334 - 36 334 13 333 862 21 508 35703 72 037
2003 - 31502 - 31502 13 542 720 20 191 34 453 65 955
2004 *) - 3182 - 3182 2073 85 2 646 4804 7986

*) dane za okres styczen, luty 2004 r.

Zrédlo: Opracowanie whasne na podstawie danych z Lubelskiego Zarzadu Drogowych Przejs¢ Granicznych
w Chelmie.

Dane o udziale poszczegdlnych przej$¢ granicznych w odprawie autobusow przez
granice wojewodztwa lubelskiego w 2003 r. przedstawiono ponizej (rysunek 7).
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Rysunek 7. Udzial procentowy poszczegolnych przejs¢ granicznych w odprawie
autobusow przez granice wojewodztwa lubelskiego w 2003 r.

3.2.3.3. Samochody cigzarowe

Samochody cigzarowe moga by¢ odprawiane na trzech przejsciach granicznych, tj.:
Kukuryki — Koztowiczy (granica polsko — bialoruska) oraz Dorohusk — Jagodin 1 Hrebenne
— Rawa Ruska (granica polsko — ukrainska). W 2003 r. odprawiono na nich tacznie 588 tys.
pojazdow, co stanowi 9,5% wszystkich samochodéw cigzarowych odprawianych na polskiej
granicy, w tym na granicy polsko-biatoruskiej — 359 tys., a na granicy polsko-ukrainskiej —
229 tys. pojazdow.

Liczba samochodéw cigzarowych przekraczajacych granicg panstwa przez
analizowane przej$cia graniczne systematycznie wzrasta. W poréwnaniu do roku 2000 liczba
odprawianych samochodéw cigzarowych na wszystkich przej$ciach drogowych wojewodztwa
lubelskiego wzrosta w 2003 r. 0 29,3%. Liderem jest tutaj przej$cie Hrebenne-Rawa Ruska —
wzrost 0 96,5%. Lacznie przejazdy samochoddéw cigzarowych do Biatorusi wzrosty o 44,3%.
Z kolei przejazdy na Ukraing w tym samym okresie wzrosty o 21,2%.

Najwigkszym przejsciem granicznym, zarOwno w wojewoddztwie lubelskim jak 1 na
calej granicy wschodniej sa Kukuryki-Koztowiczy. W 2003 r. przez to przejscie przejechalo
359 tys. samochoddéw cigzarowych, co stanowi 61,1% calego ruchu towarowego przez
wojewodztwo lubelskie oraz 22,1% ruchu na catej granicy wschodnie;.

Ponizej przedstawiono dane o ruchu samochodéw cigzarowych przez przejscia
graniczne zlokalizowane na obszarze wojewoddztwa lubelskiego w latach 1999 — 2003
(tablica 58).
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Tablica 58
Liczba samochodow ci¢zarowych przejezdzajacych przez przejScia graniczne polozone

na obszarze wojewodztwa lubelskiego w latach 1999 — 2003

Przejscie graniczne
Granica z Bialorusia Granica z Ukraing
Rok :
Kukury}(l " | Terespol- | Slawatycze . Dorohusk- Zosin- Hrebenne- . Razem
Kozlowicz iz Ogolem . . Rawa Ogolem
Brzes¢ -Domacz. Jagodin Ustilug
y Ruska
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
1999 272 478 - - 272 478 103 369 - 37515 140 884 413 362
2000 296 448 - - 296 448 122 993 - 35759 158 752 455200
2001 313 267 - - 313 267 141 501 - 35 469 176 970 490 237
2002 343 605 - - 343 605 156 429 - 45212 201 641 545 246
2003 359 347 - - 359 347 158 828 - 70 265 229 093 588 440
2004 *) 52 760 - - 52 760 23 573 - 7424 30997 83 757

*) dane za okres styczen, luty 2004 r.

Zrédlo: Opracowanie wiasne na podstawie danych z Lubelskiego Zarzadu Drogowych Przej$¢ Granicznych
w Chetmie.

Dane o udziale poszczegdlnych przej§¢ granicznych w odprawie pojazdoéw
cigzarowych przez granice wojewddztwa lubelskiego w 2003 r. przedstawiono ponizej

(rysunek 9).
i Hrebenne
Zosin 11,9%
0,0%
Dorohusk
27,0%
Kukuryki
Sfawatycze 61,1%
0,0%
Terespol
0,0%

Rysunek 9. Udzial procentowy poszczegolnych przejs¢ granicznych w odprawie

samochodow ci¢zarowych przez granice wojewodztwa lubelskiego w 2003 r.
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3.2.4. Natezenie ruchu drogowego osobowego i towarowego

Natezenie ruchu drogowego na drogach wojewddztwa lubelskiego opracowane zostato
na podstawie najnowszych, dostepnych danych®. Z powodu braku pomiar6w na pozostatych
kategoriach drég (powiatowych, gminnych i innych), analiza nat¢zenia ruchu drogowego
zostanie przeprowadzona tylko w odniesieniu do zamiejskich odcinkéow drég krajowych
1 wojewodzkich.

W przeprowadzonych badaniach zastosowano podzial pojazdow na siedem kategorii,
tj.: motocykle, osobowe, dostawcze, cigzarowe, bez przyczep, ci¢zarowe z przyczepami,
autobusy oraz ciagniki rolnicze. Ze wzgledu na ograniczenie analizy ruchu drogowego do
gléwnych drog wojewddztwa (krajowych 1 wojewodzkich) autorzy opracowania zredukowali
kategorie pojazdow do pigciu grup poprzez potaczenie w jedna kategori¢ pojazdow
samochodoéw cigzarowych oraz motocykli 1 ciagnikéw rolniczych (znaczna przewaga
ciagnikéw oraz znikomy udziat w strukturze ruchu). Nowe kategorie pojazdow to: osobowe,
dostawcze, cigzarowe, autobusy i pozostate.

Na gtéwnych drogach wojewodztwa lubelskiego sredniodobowy ruch pojazdéw (SDR)
wynosit w 2000 r. okoto 3 042 pojazdéw/dobe.

Wsrod wszystkich pojazdow poruszajacych sie po drogach krajowych 1 wojewodzkich
srednio w 2000 roku 2 248 pojazddow/dobg stanowity samochody osobowe.

Kolejne miejsca pod wzgledem liczby pojazdow na drogach zajety pojazdy cigzarowe
— 319 pojazdéw/dobe oraz samochody dostawcze — 312 pojazdow/dobe. Najmniej licznie
prezentowane byty autobusy — 80 pojazdéw/dobg. Pozostate grupy pojazdow (motocykle
1 ciagniki) generowaly srednio 83 pojazdy dziennie.

Lacznie po analizowanych drogach poruszato si¢ w 2000 r. $rednio 2328 pojazdow
osobowych/dobeg oraz 631 pojazdow towarowych/dobg. Oznacza to, ze na gtownych drogach
wojewodztwa jezdzito 3,7 razy wigcej pojazdéw osobowych niz towarowych.

Po drogach krajowych poruszato si¢ $rednio 3 razy wigcej pojazdow niz na drogach
wojewodzkich, przy czym ruch samochodéw osobowych i autobusow bylo o 2,8 razy
wigkszy, samochodéw dostawczych o 4,1 razy a samochoddéw cigzarowych o 5,6 razy.
Natomiast ruch pozostatych pojazdéw bylo o 0,4 razy mniejszy niz na drogach wojewodzkich.

Najbardziej obciazona droga wojewodztwa lubelskiego byta droga krajowa Nr 12 pro-
wadzaca z Pulaw przez Lublin i Chelm do granicy panstwa w Dorohusku (9632
pojazdy/dobg). Niemniej obcigzona byta rowniez droga krajowa Nr 17 (Ryki — Lublin —
Tomaszow Lubelski — granica panstwa w Hrebennem) — 8 835 pojazdow/dobg.

Wsréod drog wojewddzkich pierwsze miejsce pod wzgledem natgzenia ruchu pojazdoéw
zajmowala droga Nr 833 z Chodla do Krasnika oraz 835 z Lublina przez Bilgoraj do granicy
wojewodztwa (po 4 154 pojazdy/dobg) Nieco mniejsze natgzenie ruchu wystgpowato na
drodze Nr 853 Nowy Majdan — Tomaszéw Lubelski (3991 pojazdéw/dobg).

Wielkosci potokéw ruchu wszystkich kategorii pojazdow na drogach wojewodztwa
lubelskiego w roku 2000, usystematyzowanych wedtug wielkosci natgzenia ruchu przedstawia
rysunek 10.

# - Generalnego Pomiaru Ruchu w roku 2000 na drogach krajowych;

- Pomiaréw ruchu przeprowadzonych w 2000 roku na sieci droég wojewodzkich zarzadzanych przez Zarzady
Droég Wojewodzkich.
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Rysunek 10. Natezenie ruchu pojazdow wszystkich kategorii na glownych drogach wojewodztwa lubelskiego w 2000 roku.
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Natomiast zbiorcze zestawienie danych o natezeniu ruchu pojazdéw na gléwnych
drogach wojewodztwa lubelskiego w 2000 r. przedstawia tablica 59.

Bardziej szczegdlowe dane z uwzglednieniem odcinkéw poszczegdlnych drog
krajowych 1 wojewddzkich zawiera tablica 15 w zalaczniku.

Strukturg rodzajowa pojazdow na drogach krajowych 1 wojewodzkich potozonych na
obszarze wojewodztwa lubelskiego w 2000 r. przedstawiono na rysunkach 111 12.

Pozostate
owe

0,87
13,1% 2

Autobusy
2,6%

Rysunek 11. Struktura rodzajowa pojazdow na drogach krajowych polozonych na
obszarze wojewodztwa lubelskiego w 2003 r.

Pozostate

Rysunek 12. Struktura rodzajowa pojazdow na drogach wojewoédzkich polozonych na
obszarze wojewodztwa lubelskiego w 2003 r.
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Tablica 59

Zbiorcze zestawienie danych o natezeniu ruchu pojazdow na gléwnych drogach
wojewddztwa lubelskiego w 2000 r.

Rodzajowa struktura ruchu pojazdéw

Nr drogi Opis odcinka samochodowych
. . DI. . Osobo = Autob = Dosta = Ciezar Pozost
Kraj. Wojew. odc. w Nazwa odcinka Razem
km we usy weze owe ale

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
2 59.4 _G;.r.v;(:r:ls—t‘l:]/quzyrzec Podlaski - Biata Podlaska - Terespol 4281 130 458 370 51 5839
12 132,6 = Gr. woj. - Putawy - Lublin - Chelm - gr. panstwa 6 851 209 1 144 1386 42 9632
17 186,9 | Gr. woj. - Ryki - Lublin - Tomaszéw Lubelski - gr. panstwa | 6 355 234 1057 1148 41 8 835
19 1647 Gr. wqj. - Migdzyrzec Podlaski - Lublin - Janoéw Lubelski - 4407 152 781 390 45 6276

gr. woj.
48 41,7 | Gr. woj. - Deblin - Kock 1311 42 238 211 35 1838
63 105.9 Gr., woj. - Lukow - Radzyn Podlaski - Stawatycze - gr. 1403 39 212 170 3] 1854
panstwa

68 5,2 | Koroszczyn - Wolka Dobrzynska 402 18 34 708 13 1175
74 166.6 r(,};n::‘(:zja - Annopol - Krasnik - Zamos¢ - Hrubieszow - gr. 2337 9 362 375 56 3222
76 37,7 | Gr. woj. - Stoczek Lukowski - Lukoéw 1079 51 163 144 28 1466
82 77,9 | Lublin - Legczna - Whodawa 2775 141 363 266 36 3582
698 48,6 | Gr. woj. - Konstantynow - Terespol 665 37 60 46 135 944
738 10,2 | Gr. woj. - Gora Putawska 1708 41 124 73 22| 1968
747 43,7 | Gr. woj. - Opole Lubelskie - Chodel - Konopnica 1 604 64 277 161 986 | 3091
743 9,1 | Gora Putawska - Bochotnica 2137 41 73 133 35 2419
801 29,9 | Gr. woj. - Deblin - Pulawy 2085 39 201 113 23 | 2461
803 4,1 Gr. woj. - Stoczek Lukowski 661 34 88 68 13 864
806 28,3 | Lukow - Migdzyrzec Podlaski 1614 33 193 145 46 | 2032
807 34,6  Gr. woj. - Lukow 1 642 83 144 146 61| 2075
808 36,5 Lukéw - Kock 1 541 54 170 132 111 2008
809 48,1 | Lublin - Przytoczno 829 45 106 105 67 | 1152
811 22,0 | Gr. woj. - Biata Podlaska 1956 61 197 215 49| 2478
812 138,6 | Biata Podlaska - Wiodawa - Chetm - Krasnystaw 2383 87 212 240 51 2972
813 93,4  Migdzyrzec Podlaski - Parczew - Lgczna 664 41 65 64 80 916
814 20,9 | Radzyn Podlaski - Zminne 808 33 76 73 53 1043
815 60,2 | Wisznice - Parczew - Zminne - Lubartow 1649 47 128 94 27 1945
816 162,6 | Terespol - Stawatycze - Wiodawa - Wola Uhruska 842 36 69 31 69 1 046
818 40,6 | Przewloka - Adampol 451 32 48 37 58 627
819 59,0 | Parczew - Kotacze - Wola Uhruska 224 23 56 102 699 1104
820 28,3 | Sosnowica - Le¢czna 1715 41 100 51 47 1955
821 13,7  Klementynow - Ostrow Lubelski 584 33 111 34 61 823
824 70,4 | Zyrzyn - Putawy - Opole Lubelskie - Annopol 1926 87 207 162 34 2416
825 9,1 | Kamien - Jozefow 422 26 57 35 64 604
826 10,9 | Markuszow - Naleczow 798 22 78 156 57 1111
827 11,8 | Sadurki - Betzyce 635 22 87 84 64 892
828 27,9 | Garbéw - Niemce - Jawidz 773 22 107 126 64 1091
829 40,3 | Lucka - Lgczna - Biskupice 1457 40 159 188 571 1901
830 31,6  Lublin - Nalgczoéw - Bochotnica 3091 75 207 65 21 | 3458
832 17,4 | Pustelnia - Krgznica 1420 61 144 98 36 1759
833 25,0 | Chodel - Krasnik 3499 108 316 184 48 4154
834 34,4 | Belzyce - Bychawa - Stara Wies 1 840 38 165 85 61 2190
835 103,8  Lublin - Wysokie - Bilgoraj - Tranogrod - gr. woj. 3350 112 307 333 51 4154
836 26,0 ' Bychawa - Piotrkow - Kigbow 449 15 46 38 86 633
837 64,5 Piaski - Zotkiewka - Sitaniec 1412 17 861 105 104 2499
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Nr drogi Opis odcinka Rodzaj owaS;tI:‘ll‘l)lc(E:;]aO:vllyccl;lu pojazdéw
. . DI. . Osobo | Autob = Dosta @ Cigzar Pozost
Kraj.  Wojew. | odc. w Nazwa odcinka Razem
km we usy wcze owe ale
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
838 24,8 | Glgbokie - Dorohucza - Fajstawice 556 12 70 92 69 799
839 27,9 | Cycow - Marynin - Rejowiec 824 40 64 116 95 1139
841 32,1  Cycoéw - Wierzbica - Staw 1059 55 75 119 48 1356
842 66,9  Rudnik Szl. - Wysokie - Krasnystaw 1242 36 79 158 53 1567
843 49,1 | Chelm - Krasiczyn - Zamos¢ 1769 74 124 114 80 2162
844 76,7 = Chetm - Hrubieszoéw - Witkéw - gr. panstwa 1 830 61 162 99 74 2226
846 42,5 | Matochwiej Duzy - Krasiczyn - Teratyn 656 47 63 79 137 980
848 29,8 | Tarnawa - Szczebrzeszyn 1387 47 71 83 109 1697
849 55,6 | Zamos¢ - Jozefow - Wola Obszanska 1271 54 102 135 60 1621
850 48,5 | Tomaszow Lubelski - Jozefowka - Alojzow 1849 58 205 149 88 | 2348
852 35,6  Jozefowka - Witkow 863 41 87 79 104 1175
853 51,6 Nowy Majdan - Jozefow - Tomaszow Lubelski 1229 48 118 176 38 1610
854 14,3 | Annopol - gr. woj. 787 37 101 105 70 1100
855 10,9 Oblgcin - gr. woj. 1155 42 117 78 34 1425
857 9,9 | Gr. woj. - Modliborzyce 866 32 198 128 47 1271
853 43,1 | Gr. woj. - Bilgoraj - Szczebrzeszyn 3196 92 302 363 39 3991
863 108,1 ' Gr. woj. - Tarnogrod - Wola Obszanska - gr. woj. 650 11 88 141 66 955
865 4,7 | Gr. woj. - Betzec 1509 34 223 194 34 19%
867 6,2 | Gr. woj. - Hrebbenne 375 11 121 64 139 710
877 1,5  Naklik - gr. woj. 914 22 110 108 53 1207

Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie Generalnego Pomiaru Ruchu w roku 2000 na drogach krajowych
oraz Pomiarow ruchu przeprowadzonych w 2000 roku na sieci drog wojewodzkich zarzqdzanych przez
Zarzqdy Drog Wojewodzkich.

W dalszej czg$ci opracowania przeprowadzono szczegdtowa analize natgzenia ruchu
drogowego na drogach wojewddztwa lubelskiego w podziale na ruch osobowy i1 towarowy
z uwzglednieniem drog krajowych 1 wojewodzkich.

3.2.4.1. Ruch osobowy

Na natezenie ruchu osobowego sktada si¢ ruch samochodow osobowych i autobusow.
Po drogach krajowych lezacych na obszarze wojewddztwa lubelskiego jezdzito $rednio
w 2000 r. 4 158 pojazdow osobowych/dobg, z czego 97% stanowily samochody osobowe.
Pojazdy osobowe stanowily zdecydowana wigkszos¢ pojazdow na drogach krajowych. Bylo
ich okoto 3 razy wigcej niz pojazddéw cigzarowych. Najwigkszy ruch pojazdow osobowych
odbywat si¢ na drogach wchodzacych w sktad migdzynarodowych tras komunikacyjnych:
drodze krajowej Nr 12, relacji granica wojewddztwa — Lublin — Chetm — Dorohusk — granica
panstwa oraz drodze Nr 17, relacji gr. woj. — Ryki — Lublin — Tomaszéw Lubelski — Hrebenne
— granica panstwa. Pojazdy osobowe na tych drogach stanowily okoto 74% wszystkich
samochodéw. Podobnie jak na calej sieci drog krajowych wojewodztwa lubelskiego
dominowaty samochody osobowe — 97% pojazdéw osobowych. Mniej obciazone pojazdami
osobowymi byly drogi krajowe ,,wewngtrzne”, ktére nie prowadzity bezposrednio do przejs¢
granicznych. Nalezaty do nich: droga Nr 48, relacji granica wojewodztwa — Deblin — Kock
(1 354 pojazdéw/dobe) oraz droga Nr 76, relacji gr. woj. - Stoczek Lukowski — Lukow (1130
pojazdéw/dobg). Generalnie na wszystkich drogach krajowych dominowaty pojazdy osobowe.
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Wyjatkiem jest tylko droga Nr 68 prowadzaca z Koroszczyna do Woélki Dobrzyrskiej —
jedynie 420 pojazdéw osobowych/dobe, wobec 742 pojazdow cigzarowych/dobg. Wynika to z
faktu, ze droga ta jest czg$cia trasy prowadzacej do przejscia granicznego Kukuryki-
Koztowiczy, gdzie odprawiane sa wylacznie samochody ci¢zarowe.

Wsrdéd 10 drég krajowych przebiegajacych przez wojewodztwo lubelskie 2 mialy
$rednie obciazenie powyzej 6 000 pojazdow/dobg, 2 — w przedziale <4 000 — 5 000)
pojazdow/dobg, 2 — w przedziale <2 000 — 3 000) pojazdéw/dobg, 3 — w przedziale <1 000
— 2 000) pojazdéw/dobg oraz 1, na ktérej natezenie pojazdow osobowych wynosito ponizej
1 000 pojazdow/dobe.

Po drogach wojewodzkich w 2000 r. poruszato si¢ $rednio 1493 pojazdow
osobowych/dobg, czyli 2,8 razy mniej niz po drogach krajowych. Podobnie jak na drogach
krajowych wigkszo$¢ stanowily samochody osobowe ok. 96%. Pojazdéw osobowych na
drogach wojewodzkich byto ponad 5 razy wigcej niz pojazdow cigzarowych. Stanowity one
84% wszystkich pojazdéw. Oznacza to, ze po drogach wojewoddzkich odbywal si¢ glownie
ruch lokalny pojazdow osobowych. Wsérod drog wojewodzkich najbardziej obciazone byly
drogi Nr: 833, relacji Chodel — Krasnik (3 607 pojazdow/dobg) oraz 835 relacji Lublin
— Bilgoraj — granica wojewodztwa (3 350 pojazdéw/dobg). Z kolei najmniej obciazone byty:
droga Nr 819 prowadzaca z Parczewa do Woli Uhruskiej — 247 pojazdow/dobeg oraz droga
Nr 868 relacji gr. woj. — Hrebenne (386 pojazdow/dobg).

Ogodtem wsérod 53 droég wojewodzkich znajdujacych sie w obszarze wojewodztwa
lubelskiego 4 obciazonych bylo ruchem osobowym o natezeniu powyzej 3000
pojazdow/dobg, 5 — natezeniem z przedziatu <2 000 — 3 000) pojazdow/dobg, 21 — natezeniem
z przedziatu < 1 000 — 2 000) pojazdow/dobg oraz 23 ponizej 1 000 pojazdéw/dobg.

Generalnie bardziej obciazone ruchem osobowym byly trasy prowadzace do wigkszych
miast wojewodztwa, takich jak: Lublin, Putawy, Chelm. Natomiast najmniej obciazone byty
drogi lezace na obrzezach wojewodztwa.

Do najbardziej obciazonych odcinkéw sieci drog krajowych i wojewddzkich na
obszarze wojewddztwa lubelskiego nalezaty dwa odcinki drogi krajowej Nr 12/17 prowadzace
do/z Lublina. Byly to: odcinek Piaski — Lublin oraz Garbéw — Lublin. Sredni potok pojazdow
osobowych na tych odcinkach wynosil powyzej 12000 pojazdow/dobg. Wynika to z dwdch
faktéw. Po pierwsze na odcinkach tych naktadaja si¢ trasy dwoch drég krajowych: nr 12 1 17.
Drugim generatorem ruchu jest najwigksze miasto w wojewodztwie — Lublin. Z kolei
najmniej obciagzone byly odcinki wchodzace w sklad drogi wojewddzkiej
Nr 819: Sosnowica — Kotacze oraz Parczew — Sosnowica. Odpowiednio nat¢zenie ruchu
pojazdéw osobowych na tych odcinkach wynosito: 120 i 83 pojazdy/dobg.

Wielkosci potokdéw ruchu wszystkich pojazdéw osobowych na drogach wojewddztwa
lubelskiego w roku 2000, usystematyzowanych wedlug wielkos$ci natgzenia ruchu przedstawia
rysunek 13.
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Rysunek 13. Natezenie ruchu pojazdow osobowych na glownych drogach wojewddztwa lubelskiego w 2000 roku.
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3.2.4.2. Ruch towarowy

Przewozy towarowe w wojewodztwie lubelskim generowaty mniejszy ruch na drogach
niz przewozy osobowe. Na natgzenie ruchu towarowego sktada si¢ ruch samochodow
dostawczych i cigzarowych. Srednio na drogach krajowych pojazdéw towarowych byto ok.
3 razy mniej niz pojazdéw osobowych. Na drogach wojewoddzkich proporcja ta wynosi 1:5.
W 2000 r. po drogach krajowych wojewodztwa lubelskiego poruszato si¢ $rednio 1378
pojazdow cigzarowych/dobg. Z kolei na drogach wojewoddzkich natgzenie ruchu tych
pojazdéw wynosito srednio 290 pojazdow/dobg.

Ruch towarowy odbywal si¢ gléwnie po drogach krajowych wchodzacych w sktad
migdzynarodowych tras komunikacyjnych. Do najsilniej obciazonych ruchem towarowym
drog krajowych nalezaly: droga Nr 12, prowadzaca z Pulaw przez Lublin i Chetm do granicy
panstwa w Dorohusku oraz droga Nr 17 relacji Ryki — Lublin — Tomaszéw Lubelski do
granicy panstwa w Hrebennem. Wielkos$ci potokow na tych drogach wynosity odpowiednio:
2530 1 2 205 pojazdow cigzarowych/dobg, przy czym w pierwszym przypadku cigzkie
pojazdy towarowe stanowity 55% a w drugim 52% ruchu towarowego.

Z pozostalych drog krajowych mocno obciazona byta rowniez droga Nr 19 biegnaca
z p6inocy kraju (wojewodztwa podlaskiego) przez Migdzyrzec Podlaski, Lublin, Janow Luw
belski na potudnie kraju (1 672 pojazdy/dobg). Nieco mniejszy ruch (1 327 pojazdow/dobg)
wystapit na drodze krajowej Nr 2 (gr. woj. — Miedzyrzec Podlaski — Biata Podlaska — Terespol
— gr. panstwa). Dominowat tam ruch cigzkich pojazdéw towarowych. Niewiele cigzaréwek
(po ok. 740 pojazdéw/dobg) przejezdzato po drogach Nr 68 i 74 stanowiacych drogi
dojazdowe do przej$¢ granicznych.

Najmniejsze obcigzenie ruchem cigzarowym byto na drogach Nr: 76 — prowadzace;]
do Lukowa (307 pojazdow/dobg) oraz 63 — prowadzacej do przej$cia granicznego
w Stawatyczach (382 pojazdy/dobe). Na obu tych drogach przewazal ruch samochodow
dostawczych.

Podsumowujac, na 10 drog krajowych przebiegajacych przez wojewddztwo lubelskie,
dwie byly obciazone §rednim potokiem pojazdow cigzarowych powyzej 2 000 pojazdow/dobg,
obciazenie kolejnych dwoch zawieralo si¢ w przedziale od 1000 do 2 000 pojazdow/dobg.
Ruch cigzarowy na pozostatych drogach krajowych nie przekraczal 1 000 pojazddéw/dobg.

Ruch towarowy na drogach wojewddzkich byl prawie 5 razy mniejszy niz na drogach
krajowych. W przeciwienstwie do struktury ruchu na drogach krajowych, wigkszo$¢ stanowit
tu ruch samochodéw dostawczych. Stanowity one 55% catego ruchu towarowego. Potwierdza
to tezeg, ze wojewodztwo lubelskie stanowi obszar tranzytowy dla przewozow towarowych,
przy jednoczesnym niewielkim generowaniu wlasnych potrzeb tego rodzaju przewozow.

Do najbardziej obcigzonych droég wojewddzkich nalezaty drogi polozone

w potudniowo-zachodniej czgsci wojewoddztwa lubelskiego. Byly to zwlaszcza: droga Nr 837
(Piaski — Zotkiewka — Sitaniec) z $rednim obciazeniem dobowym 966 pojazdow/dobe, droga
Nr 853 prowadzaca z Bilgoraju do Szczebrzeszyna (665 pojazdéw/dobg) oraz droga Nr 835
z Lublina do Tarnogrodu (631 pojazdow/dobg). Nalezy przy tym zaznaczy¢, ze o ile na
drogach Nr 835 i1 853 ruch towarowy byl roztozony réwnomiernie pomig¢dzy samochody
dostawcze 1 cigzarowe, to na drodze Nr 837 az 90% pojazdow cigzarowych stanowity lekkie
samochody dostawcze.

Z kolei najmniejszy ruch towarowy po drogach wojewodzkich odbywat si¢
w s$rodkowej czgsci wojewodztwa. Przyczyna moze by¢ dobrze rozwinigta sie¢ drog
krajowych na tym obszarze. Do drég o najnizszym natg¢zeniu tego rodzaju ruchu zalicza si¢
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droga Nr 836 z Bychawy do Kebtowa (83 pojazdy/dobg) oraz droga Nr 818 z Przywtoki do
Adampola (86 pojazdow/dobe). Na pozostatych drogach wojewddzkich natezenie ruchu
towarowego nie przekraczato 500 pojazdow/dobe.

Ogotem wsrod 53 droég wojewodzkich znajdujacych sig w obszarze wojewodztwa
lubelskiego jedna obciazona byla ruchem towarowym o natezeniu powyzej 900
pojazdéw/dobg, dwie — o nat¢zeniu w przedziale od 500 do 900 pojazdéw/dobe, 46 —
o natgzeniu w przedziale od 100 do 500) pojazdow/dobg oraz cztery ponizej 100
pojazdow/dobg.

Podobnie jak w przypadku ruchu osobowego najbardziej obciazonymi odcinkami sieci
drog krajowych i wojewodzkich na obszarze wojewddztwa lubelskiego byly odcinki drogi
krajowej Nr 12/17 prowadzace do/z Lublina. Nalezaly do nich: odcinek Piaski — Lublin oraz
Garbow — Lublin. Sredni potok pojazdéw towarowych na tych odcinkach wynosit okoto
3 800 pojazddéw/dobe. Jednak najbardziej obciazony byl odcinek Kuréw — Garboéw (4458
pojazdéw/dobg). Z kolei najmniej obciazony byt odcinek drogi krajowej Nr 2 prowadzacy do
granicy panstwa w Terespolu (18 pojazdow/dobg).

Wielkosci potokéw ruchu wszystkich pojazdow towarowych na drogach wojewodztwa
lubelskiego w roku 2000, usystematyzowanych wedtug wielkosci nat¢zenia ruchu przedstawia
rysunek 14.
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Rysunek 14. Nate¢zenie ruchu pojazdow cigzarowych na gléwnych drogach wojewodztwa lubelskiego w 2000 roku.
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3.3. Analiza SWOT

3.3.1. Uwarunkowania drogowych przewozow pasazerskich

W wojewddztwie lubelskim prowadzonych jest najwigcej w Polsce regularnych linii
autobusowych, w tym tez najwigcej linii o zasiggu regionalnym i podmiejskim. Tak wysokie
miejsce W krajowym systemie przewozu osob transportem drogowym wynika z duzej
powierzchni wojewodztwa (3 miejsce w kraju) oraz z rozbudowanej struktury
administracyjnej z duza liczba powiatow (5 miejsce w kraju). Jednocze$nie wojewddztwo
lubelskie posiada stabo rozwinigta sie¢ potaczen kolejowych.

Wielkos¢ i struktura przewozoéw autobusowych zdeterminowana jest liczba i rozmiesz-
czeniem ludnoséci zamieszkujacej wojewodztwo lubelskie (7 miejscu w kraju) a przede
wszystkim wysokim udziatem ludnos$ci zatrudnionej w rolnictwie (60% ogoétu zatrudnionych)
zamieszkalej w licznych miejscowosciach wiejskich (4 miejsce w kraju). Wielkos$¢
przewozow autobusowych wynoszaca w 2002 r. 58 674,1 tys. pasazeréw® stawia je na piatym
miejscu w kraju. Relatywnie nizsza wielko$¢ pracy przewozowej wykonanej przez
przewoznikow autobusowych wojewodztwa §wiadczy o dowozowym i lokalnymi charakterze
przewozow ($rednia przewozu jednego pasazera wynosi 30 km, tj. nieco ponizej $redniej
krajowej).

Wielko$¢ przewozdéw autobusowych w relacjach krajowych wykonywana przez
duzych przewoznikow ulega systematycznemu zmniejszeniu. Czynniki demograficzne, takie
jak ujemne saldo migracji, poteguja tendencje zmniejszania liczby ludnosci, a co za tym idzie,
przewozow pasazerskich. Jedynie przewozy do szkot rosna wskutek wprowadzonej reformy
szkolnictwa. Przewozy autobusowe do szkoét stanowia okoto 44% przewozow regularnych
w relacjach krajowych wykonanych w wojewddztwie.

Zmniejszajaca si¢ liczba zatrudnionych w wojewodztwie, przy niskim udziale
zatrudnionych w przemysle (13,0% ogétu zatrudnionych), a wysokim w rolnictwie (60%
ogohu zatrudnionych), jak tez utrzymujace si¢ bezrobocie wpltywaja na zmniejszenie
przewozow autobusowych do pracy wykonywanych za biletami miesi¢gcznymi.

Na zmniejszenie przewozow $wiadczonych za biletami jednorazowymi wplywa
poziom stopy zyciowej, ktora ulega ciaglemu obnizaniu. Dochody pozostajace do dyspozycji
gospodarstw  domowych na jednego mieszkanca sa nizsze od przecigtnych dochodéw
krajowych o 16%. Jednoczes$nie zwigkszaja si¢ ceny przejazdu. Wskaznik cen ushug
transportu wzrost w roku 2002 w stosunku do 2000 roku o 13,4 8%. Wskaznik cen ustug
transportu wspomagany dzialalno$cia turystyczna wzrost w tym okresie o 8,6%.

Przewozy autobusowe w celach okazjonalnych: turystyczne i wypoczynkowe
w ostatnich latach nieznacznie rosna (z wyjatkiem 2002 r). Czg$¢ z obstugi tych przewozow
przejeli mali prywatni przewoznicy, ktorych przewozy nie sa ewidencjonowane w statystyce.
Mozliwosci rozwoju przewozow rekreacyjno —turystycznych ogranicza tez liczba miejsc
noclegowych w wojewoddztwie (11 miejsce w kraju).

Wazrasta poziom rozwoju motoryzacji indywidualnej wojewodztwa (239 samochodéw
osobowych/ 1000 ludnosci), ktdry jest jednak nizszy od $redniej krajowej (288 samochodow
osobowych/1000 ludno$ci). Samochody osobowe zaczynaja stanowi¢ konkurencje dla
komunikacji publicznej, zwlaszcza na krétkich relacjach.

% Wykonana przez firmy zatrudniajace powyzej 9 oséb.
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Wymienione czynniki w sposéb istotny wplywaja na zmniejszanie przewozow
pasazerskich transportem drogowym w relacjach krajowych. Przewozy te cechuja sig
w ostatniej dekadzie w catym kraju ciagla tendencja spadkowa, ktéra nie zostata zahamowana
rowniez w 2004 r. Praktycznie od 10 lat przewozy te zmniejszaja si¢ i jednoczes$nie zmieniaja
swoja strukture rodzajowa wskutek glgbokich przemian spoteczno — gospodarczych.

Wyjatek od tendencji spadkowej stanowia wzrastajace w ostatnich latach
migdzynarodowe przewozy autobusowe. Wzrost ten wynika z otwarcia granic oraz ozywienia
wzajemnych kontaktow spoteczenstwa polskiego z ludnoscia panstw o$ciennych oraz panstw
Europy Zachodniej. Na wzrost mobilnosci ludnosci wojewddztwa wplywaja podejmowane
kontakty zwiazane z przystapieniem Polski do Unii Europejskiej. Transport autobusowy
oferuje w realizacji tych potrzeb relatywnie tansze przewozy oraz lepsza dostepno$é
W porOwnaniu z innymi galgziami transportu. Innym waznym kierunkiem sa przewozy
pasazerdéw do sasiednich panstw na Ukraing 1 Biatorus.

Trzon komunikacji autobusowej stanowia linie prowadzone przez Przedsigbiorstwa
PKS—owe, ktore przewoza 87,5% ogotu pasazerow wojewodztwie. Udzial tych duzych
przewoznikOw zmniejsza si¢ jednak. Pomimo dokonywanej restrukturyzacji, zmniejszania
zatrudnienia, problemem PPKS pozostaja wysokie koszty dziatalno$ci przewozowe;j. Jest to
jedna z przyczyn niskiej optacalnosci przewozéw. Do tego dochodza ponoszone koszty
honorowania przewozéw ulgowych, ktore sa zwracane przewoznikom z opdznieniem. Niska
efektywnos¢ wykonywanych przewozow powoduje, ze Przedsigbiorstwa PKS maja
ograniczone mozliwosci odnowy taboru autobusowego. Posiadanie nowoczesnego taboru jest
warunkiem wyjsciowym podjecia konkurencji réwniez wobec zagranicznych przewoznikow
na zliberalizowanym od momentu wstapienia do Unii Europejskiej rynku.

Konieczne sa procesy naprawcze, a nastgpnie ewentualna konsolidacja przewoznikoéw
PKS na rynku przewozéw autobusowych wojewodztwa lubelskiego. Pozycje konkurencyjna
przewoznikow PKS wzmocnitaby prywatyzacja. Z 15 funkcjonujacych Przedsigbiorstw PKS
w wojewddztwie sprywatyzowano jeden PKS w Chelmie. W Chetmie funkcjonuje tez duza
prywatna spotka przewozowa wykonujaca przewozy autobusowe o charakterze lokalnym.
Spotka akcyjna skarbu panstwa jest PPKS w Lukowie. Ponadto na rynku przewozy
autobusowe $wiadcza dwie spotdzielnie.

Przewozy pasazerow w wojewodztwie lubelskim obstuguje wzrastajaca liczba matych
prywatnych przewoznikéw drogowych. W relacjach krajowych w 2003 r. przewozy
pasazerow $wiadczylo 265 a w 2004 r. juz 290 firm. Wykonywane s3 tez autobusowe
przewozy na liniach regularnych w obrgbie powiatow wojewddztwa przez okoto 400
przewoznikow (do 2004 roku na te przewozy wydano 1070 zezwolen). Natomiast w relacjach
migdzynarodowych przewozy pasazerow autobusami S$wiadczylo w wojewddztwie 209
przewoznikow. Migdzy przewoznikami w poszczegdlnych segmentach rynku wystgpuje silna
konkurencja. Szczegolnie dotyka ona linie krajowe podmiejskie. Mozna ocenié, iz na
wigkszosci linii wojewodztwa nastapilo nasycenie liczby obstugujacych je przewoznikow,
a nawet na niektorych przesycenie np. na linii Lublin — Lubartéw.

Zwigkszenie dostgpnosci przewozowej poprzez uruchamianie nowych kursow i linii
uzaleznione jest od frekwencji, ktora decyduje o optacalnosci przewozdéw. Na najbardziej
optacalnych liniach funkcjonuje juz duzo a nawet zbyt duzo matych przewoznikow
prywatnych. Przeszkoda w poprawie dostgpnosci potaczen jest tez brak sieci drogowe;j
o dobrym stanie technicznym, uniemozliwiajacy prowadzenie linii.
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3.3.2. Stan i uwarunkowania przewozow ladunkéow

Warto$¢ wskaznika PKB, obrazujacego koncowy rezultat dziatalno$ci wszystkich
podmiotéw gospodarczych w wojewodztwie lubelskim wynosita 30361 min. zt, co plasowato
je na 5 tym miejscu w kraju. Jednak wartos¢ PKB na jednego mieszkanca wojewodztwa
lubelskiego wyniosta w2001 r. 13 614 zt i byla najnizsza w skali catego kraju. PKB na
jednego mieszkanca wynosito 29,4% s$redniej dotychczasowych 15 — tu krajéw Unii
Europejskiej®. Niski jest rowniez udziatl regionu w warto$ci dodanej brutto, ktory osiaga
poziom w granicy 2,6%. Wojewddztwo odbiega od $redniej krajowej pod wzgledem struktury
udziatu poszczegdlnych galezi gospodarki w wytworzeniu wartosci dodanej brutto. Udziat
rolnictwa jest wysoki 1 wynosi 7% (w Polsce 3,8%), przemyshu 19,2% (w Polsce 24,5%).

W wojewodztwie lubelskim na koniec 2002 r. zarejestrowanych bylo 149 411
podmiotow gospodarki narodowej, z czego w sektorze publicznym byto 5933, tj. 4,1%,
a w sektorze prywatnym zostawato 143 478, tj. 95,9%. Liczba podmiotow zwigkszyta si¢
w stosunku do 2002 r. w sektorze panstwowym o okoto 6%, a w sektorze prywatnym o okoto
12%. Przedsigbiorstw panstwowych bylo w 2002 r. — 104, spotek prawa handlowego
zarejestrowano 6153, a spotek cywilnych 10 862. Pozostate podmioty to spotdzielnie i osoby
fizyczne.

W ogélnej liczbie podmiotow dziatajacych w wojewoddztwie lubelskim najwyzsza
liczebnos$cia charakteryzuja si¢ firmy mate®”. W 2001 roku stanowity one 94,0% ogdtu
wszystkich firm 1 wykazywaty, wraz z firmami $rednimi (liczacymi od 9 — 25 pracownikow)
tendencje wzrostowa. Za przedsigbiorstwa duze, uwaza si¢ takie, ktore zatrudniaja powyzej
500 os6b. W wojewodztwie ich liczba byta nizsza niz 0,1% ogoétu firm.

Wedlug dostgpnych danych statystycznych w wojewodztwie, w sekcji PKD transport,
gospodarka magazynowa i taczno$¢, w 2002 r. byto 11 454 podmiotow. Z tego w sektorze
publicznym byto 40 podmiotow, a wlasno$¢ panstwowa stanowito 25 podmiotéw. W sektorze
prywatnym znajdowato si¢ 11 414 podmiotow, z czego 11 369 stanowily podmioty prywatne
krajowe. W pierwszym potroczu 2003 r. liczba podmiotow w sekcji PKD — transport,
gospodarka magazynowa - zwigkszyta si¢ do 11899, z tego w sektorze publicznym byto 46
podmiotow, a w prywatnym 11 853.

Wyznacznikiem rozwoju gospodarczego jest przede wszystkim poziom przedsigbior
czosci pozarolniczej. Analogicznie jak w pozostalych wschodnich wojewodztwach
granicznych w wojewodztwie lubelskim struktura gospodarcza jest do$¢ stabilna 1 mato
podatna na zmiany zwigzane z procesami transformacji.

Przemyst zajmuje szczegdlne miejsce w wojewodztwie jako wiodacy dzial dziatak
nosci pozarolniczej. Jednak o niewysokiej efektywnosci przemystu w wojewodztwie §wiadczy
m.in. wielko$¢ zatrudnienia w tym dziale, ktéra wynosita 3,7% pracujacych w przemysle
polskim w 2001 r., a wytworzono tylko 2,7% produkcji sprzedanej przemystu ogotem.

Szczegolnie wysoki udziat w produkeji przemystowej wojewodztwa ma przetworstwo
spozywcze, ktore w 2002 r. stanowito okoto 35% warto$ci produkcji sprzedanej ogotem.

Inne branze przemyslowe wojewddztwa to takie jak przemyst elektromaszynowy,
drzewno - papierniczy, mineralny, chemiczny oraz lekki (odziez 1 wyroby futrzarskie).

Nalezy zaznaczy¢, ze w 2000 r. wojewodztwo lubelskie mialo do$¢ znaczace udziaty
w produkcji krajowej ogdtem w grupach takich jak: nawozy azotowe (40,7%), cement

% www. rzeczpospolita.pl
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(11,0%), cukier (13,5%), produkty mleczarskie (okoto 7%). Charakterystyczna jest tez
produkcja wegla kamiennego, ktéra wynosita 4,5 mln ton w 2001 roku, co stanowito 4,3%
produkcji krajowej ogotem. Wojewodztwo lubelskie jest na trzecim miejscem w kraju
w pozyskiwaniu tego surowca.

Ogolnie mozna stwierdzi¢, ze wojewddztwo lubelskie nalezy do rolniczo-
przemystowych. Zalicza si¢ wazniejszych os$rodkéw produkeji rolnej w kraju i1 jest jej
znaczacym eksporterem.

Produkcja przemystowa wojewodztwa lubelskiego obejmuje przede wszystkim branz¢
spozywcza: cukrownicza (cukrownie w Lublinie, Krasnymstawie, Garbowie, Rejowcu),
migsna (Lukéw), piwowarska (Browary Lubelskie w Lublinie, Zwierzyncu oraz w Janowie
Lubelskim, mtynarska (fabryka makaronéw ,Lubella”), tytoniowa (Lubelskie Zaktady
Tytoniowe), spirytusowa (,,Polmos” Lublin) a takze owocowo-warzywna 1 mleczarska
(,,Spomlek” Radzyn Podlaski, Zaktady Mleczarskie Krasnystaw).

W wojewoddztwie rozwija si¢ tez przemyst wydobywczy (kopalnia wegla kamiennego
w Bogdance), cementowy (cementownie w Chelmie i Rejowcu), lekki (odziez, futrzarstwo),
dziewiarstwo (,,Mewa” w Bilgoraju), maszynowy i urzadzen, pojazdéw mechanicznych,
chemiczny, meblowy (Black Red White w Bitgoraju i Meblotap w Chelmie), maszynowy
(Sipma w Lublinie, Caterpillar w Janowie Lubelskim), produkcja $miglowcow (WSK
Swidnik), nawozoéw sztucznych (Zaklady Azotowe w Putawach), samochodow cigzarowych
(Daewoo Motor Lublin), elementow $ciennych i stolarki (Montex w Lublinie), lotniczy
(helikoptery i szybowce w PZL Swidnik), pralek i chtodziarek (,,Eda” Poniatowa), drewna
konstrukcyjnego (tartaki: Zamo$¢ i Bitgoraj).

Dziatalnos$cia produkcyjna zajmuje si¢ okoto 8 tys. podmiotéw gospodarczych,
skupionych przede wszystkim w Lublinie 1 pozostaltych osrodkach miejskich (gtownie
w Chelmie 1 w Zamosciu).

Pewne, znaczace dla rozwoju gospodarczego wojewddztwa, firmy zostaly
zlikwidowane z braku dostatecznej liczby zaméwien czy tez zbyt ostrej konkurencji. Nalezaty
do nich, ze wzgledu na rodzaj produkcji: samochody cigzarowe ,,Daewoo Motor” Lublin,
wyroby zeliwne ,,Odlewnia Zeliwa” Lublin, pralki, chtodziarki ,,Eda” Poniatowa.

Analogiczna do pozycji gospodarczej wojewddztwa zajmuje sektor przewozow
tadunkéw transportem drogowym. Przewozy fadunkoéw zarobkowym transportem drogowym
wykonywane przez duzych przewoznikéw®™ w wojewddztwie stanowia okoto 16%
przewozow zarobkowych realizowanych przez tych przewoznikéw w catej Polsce (8 miejsce
pod wzgledem wielkosci przewozow kraju). W wojewodztwie duzi przewoznicy w 2002 r.
przewiezli 2346,3 tys. ton. Wielko$¢ tych przewozow maleje, na rzecz matych przewoznikow.

Zarobkowy transport drogowy tadunkow wojewddztwie lubelskim charakteryzuje si¢
duzym rozdrobnieniem. Na rynku wojewodztwa przewazaja mate rodzinne firmy dysponujace
jednym lub dwoma samochodami cigzarowymi. Na przewozy krajowe rzeczy wydano do tej
pory 1706 licencji, w tym najwigcej w miescie i powiecie lubelskim (417 licencji).

Dominujacy ilo$ciowo udziat na drogowym rynku transportowym tadunkow posiadaja
przewozy gospodarcze, wykonywane na rachunek wlasny. W skali kraju przewozy na
rachunek wlasny wynosity dwa raz tyle, co przewozy wykonane transportem zarobkowym.
Analogicznie do udzialu na krajowym drogowym rynku przewozoéw tadunkéw, mozna
przypuszczaé, ze przewozy gospodarcze w wojewodztwie sa w tej samej proporcji. Przewozy
te spetniaja funkcje dowozowe o znacznie krotszym zasiggu odleglosci przewozu.
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Potwierdzeniem dowozowego charakteru przewozdéw gospodarczych jest srednia odlegtos¢
przewozu jednej tony, ktora w 2002 r. wynosita w catej Polsce 37 km.

Przewozy zarobkowe w wojewodztwie posiadaja rowniez bardziej lokalny zasieg
anizeli w pozostatych wojewodztwach w kraju. Srednia odleglo$¢ przewozu jednej tony
drogowym transportem zarobkowym w wojewodztwie lubelskim wynosita 92 km (gdy dla
Polski wynosita 193 km). Ogdlna wielko$¢ przewozow tadunkéw oraz pracy przewozowej
wykonywana zarobkowo przez duzych przewoznikow zmniejsza si¢ w stosunku do minionych
lat, co jest charakterystyczne nie tylko dla wojewodztwa, ale i calego kraju. Podobnie maleje
srednia odleglto$¢ przewozu jednej tony w drogowym transporcie zarobkowym w
wojewodztwie.

Duzy wpltyw na handel zagraniczny wojewddztwa ma jego przygraniczne potozenie.
Przez teren wojewddztwa przewozi si¢ duzo ladunkow polskiego handlu zagranicznego
z innych wojewddztw a takze tadunki bedace wiasnoscia innych krajow. Wielko$¢
przewozonej transportem drogowym masy towarowej przez zagranicznych przewoznikow
Ww tranzycie szacuje si¢ na 5,4 min ton. Przewozy tranzytowe przez wojewodztwo sa kilka
krotnie wyzsze od wielko$ci przewozow tadunkéw polskiego handlu zagranicznego.

Udziat wojewddztwa w obrotach polskiego handlu zagranicznego jest niski. Przewozy
fadunkéw handlu zagranicznego eksportowanych i importowanych z wojewddztwa wynosza
okoto 816,7 tys. ton, tj. 2,3% ogoédtu tadunkéw PHZ. Struktura przewozonych tadunkdéw
odpowiada wielko$ci i strukturze handlu zagranicznego wojewddztwa. Najwigksze pod
wzgledem tonazu w eksporcie i imporcie do/ z wojewodztwa sa przewozy produktow rolnych
i spozywczych. Najwigcej towaréw przewozonych jest do Niemiec, Rosji i na Ukraing, w im-
porcie za$ z Niemiec, Ukrainy i z Wioch.

W 2003 r. wedtug danych BOTM, mig¢dzynarodowe przewozy towarowe wykonywato
w wojewddztwie lubelskim 10 398 firm. Stanowilo to okoto 2% udzielonych w tym czasie
w Polsce licencji na wykonywanie przewozéw migdzynarodowych rzeczy. Wojewodztwo
lubelskie znajduje si¢ w drugiej dziesiatce wojewddztw, pod wzgledem liczby posiadanych
firm, wykonujacych przewozy migdzynarodowe.

Na rynku migdzynarodowych przewozow drogowych tadunkéw panuje duze roz
drobnienie matych prywatnych przewoznikow, o czym $wiadczy fakt, Ze na jednego
przewoznika przypadaja $rednio 2 - 3 licencje (licencj¢ otrzymuje si¢ na pojazd).
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Mocne strony

Korzystne polozenie przygraniczne
umozliwiajace przewozy do i z Ukrainy
i Biatorusi, ktore sa rynkami chtonnymi

Spodziewany wzrost przewozdw tranzyto-
wych przez Polske 1 Ukraing

Przygotowywanie si¢ przewoznikéw do
ostrzejszej konkurencji z krajami UE po-
przez sukcesywna wymiang taboru na
nowoczesny technicznie i ekologiczny

Dobre powiazania z firmami produkcyj-
nymi na rynku lokalnym

Wazrastajaca specjalizacja przewozow po-
przez inwestowanie w odpowiednie do
rodzajow tadunkéw — pojazdy

Wazrastajaca liczba atestow na rodzaje
przewozow np. materialdow niebezpiecz-
nych (ADR) czy tez zwierzat

Odpowiednio do potrzeb przeszkoleni
przedstawiciele firm przewozowych po-
przez uzyskanie wymaganych kompetencji
zawodowych

Znajomos¢ rynku lokalnego przez firmy
male

214

Analiza SWOT drogowych przewozow rzeczy w wojewodztwie lubelskim

Stabe strony

Duze rozproszenie przewoznikow, o czym
$wiadczy przewaga matych firm z 1
pojazdem

Znaczaca przewaga firm prowadzonych
przez osoby fizyczne na niekorzys¢ firm
duzych

Maty udziat firm duzych o liczbie

samochodow od 10+50 tj. tylko 32 na 484
firmy ogotem

Nasycenie rynku lokalnego matymi firmami
Brak statych kontraktéw przewozowych
dla matych firm

Likwidacja niektorych firm
produkcyjnych zmniejsza popyt na ustugi
przewozowe

Brak nowoczesnego taboru wsrdd matych
przewoznikow zniecheca do taczenia si¢
w podmioty gospodarcze silniejsze, tj. w
spotki

Rolniczy charakter wojewddztwa 1 niski
stopien uprzemystowienia

Przewazajacy udziat pojazdow typu
plandeka wérdd matych przewoznikow
krajowych

Brak centrum logistycznego niezbgdnego,
w efektywnym tancuchu dostaw towarow



Szanse Zagrozenia
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Stymulowanie handlu z krajami UE, dzigki zniknigciu barier e Wysokonakladowe inwestycje bezposrednie przedsigbiorstw

celnych 1 handlowych 1 silniejszym powiazaniom gospodarczym transportowych, zachodnioeuropejskich

Spodziewany wzrost popytu ogoétem spowoduje wzrost ustug e Opanowanie rynku ustug TSL przede wszystkim przez duze,

transportowych, obejmujacy transport drogowy (elastycznos¢, niemieckie firmy spedycyjne

szybkos$¢, punktualnosc) e Staby kapitat firm polskich, uniemozliwiajacy tworzenie silnych

Spodziewany wzrost popytu na dobra konsumpcyjne ozywi rowniez spotek przewozowych

rynek przewozowy e Brak centrum dyspozycyjnego, niezbgdnego przy wysokiej podazy

Mozliwo$¢ bezposredniego dostgpu do zleceniodawcow utatwi ustug przewozowych ze strony matych firm

polskim firmom przewozy do krajow WNP e Niedostatecznie wysoki kapitat do inwestowania w nowoczesny

Rosja, Ukraina, Biatorus staty si¢ krajami-sasiadami UE, w zwiazku tabor matych przewoznikéw

z czym nalezy oczekiwac $cislejszych powiazan rynkowych e Brak ukierunkowania ze strony samorzadéw terytorialnych dla

1 wymiany dobr matych firm przewozowych zgodnie z wymaganiami produkcji

Wymuszenie przez UE zewngtrznych warunkow wplywajacych na (rodzaj taboru, miejsca poboru i dostawy tadunkow, okreslenie

jakos¢ ustug przewozowych, takich jak: infrastruktura transportowa, ,,Nisz” przewozowych) przyczynia si¢ do ponoszenia przez nie

ujednolicenie procedur obstugi towarow dodatkowych kosztow

Budowa nowoczesnych hurtowni i sktadow celnych jako e Utrudniony dostgp do informacji i nowych technologii dla matych

usprawnienie dystrybucji towaréw firm przewozowych

Budowa obwodnic pozwoli na poprawg ptynnos$ci ruchu, a zatem e Brak nowoczesnych technik zarzadzania marketingowo-

przyczyni si¢ do obnizki kosztow transportu logistycznego, jako gwarancja sukcesu w dziedzinie ustug

Budowa i rozwdj przej$¢ granicznych (Dorohusk, Medyka, przewozowych

Mataszewicze) e Brak do$wiadczenia urzedow terytorialnych w zakresie kierowania

Stworzenie centrum logistycznego, jako niezbednego elementu dziatalno$cia gospodarcza, porownywalnego z poziomem firm

dystrybucji dobr, przyczyni si¢ do wykorzystania matych firm unijnych, pracujacych w warunkach stabilizacji

poprzez oferowanie specjalistycznych przewozow na konkretnych e Niedostatek wiedzy na temat tendencji rozwojowych,

potaczeniach nowoczesnych systemoéw zarzadzania rynkiem ustug przewozowych

Stworzenie systemu monitorowania rynku transportu drogowego na e Wymuszona wspotpraca niewielkich firm transportowych z

poziomie europejskim moze przynies¢ szereg korzysci wielkimi operatorami logistycznymi (z siedzibami w odlegtych

ekonomicznych, takich jak efektywnos¢ funkcjonowania firm regionach) w charakterze podwykonawcow

1 narzgdzia szybkiego reagowania ¢ Wzajemna konkurencja matych firm w zakresie uzyskiwania zlecen
podwykonawczych

Duza liczba matych firm przewozowych w wojewodztwie
zaspokaja specyficzne potrzeby lokalne
Mate firmy maja zdolnos$¢ do szerokiej kooperacji

e Niedostateczna liczba nowoczesnych przejs¢ granicznych
(wyposazenie techniczne, znajomos$¢ przepiséw) na Ukraing i
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3.4. Prognoza potencjalnego nate¢zenia ruchu i popytu na przewozy
w wojewodztwie

3.4.1. Prognoza gospodarcza

Przewidywane wielko$ci natezenia ruchu pojazdéow i przewozéw na drogach

w krotkim i dtuzszym horyzoncie czasowym stanowia podstawe wszelkich decyzji rozwojo-
wych infrastruktury drogowej i przejs¢ granicznych pozwalajacych przede wszystkim na
eliminacj¢ ,,waskich gardel”. Na ksztaltowanie si¢ przysztych przewozéw oddzialuja ztozone
czynniki zwigzane z przewidywanymi procesami demograficznymi, spodziewana sytuacja
spoteczno — gospodarcza w wojewodztwie, w kraju 1 na §wiecie. Punktem wyjscia jest analiza
przewidywanych prognoz liczby ludnos$ci oraz trendow gospodarczych. W sytuacji
niepewnosci dalszej dynamiki rozwoju polskiej gospodarki, prognozy wzrostu gospodarczego
obarczone bylyby duzym bigdem. Prosta projekcja trendow z przesztosci w przysztos¢ nie
daje w tej sytuacji wiarygodnych rezultatow. Mozna rozpatrywaé jedynie scenariusze
prawdopodobnego rozwoju przewozow w wojewodztwie, w zaleznosci od przewidywanego
tempa wzrostu gospodarczego w kraju, uwarunkowanego wieloma ztozonymi czynnikami.

W odniesieniu do przewidywanych przewozéw, decydujace jest spodziewane tempo
wzrostu gospodarczego, ktore rzutuje na wzrost produkcji i handlu zagranicznego. Wedtug
prognoz rzadowych (wcze$niejszej ,,Strategii Gospodarczej Rzadu ,,Przedsigbiorczo$¢ —
Rozwo6j — Praca” oraz opracowanych ,,Zatozen Narodowego Planu Rozwoju na lata 2007 —
2013” nalezy si¢ w najblizszych latach spodziewa¢ pozytywnych trendow wzrostu
gospodarczego, spadku bezrobocia oraz wzrostu poziomu stopy zyciowej spoteczenstwa.
Z zatozonych trzech scenariuszy wzrostu krajowego PKB do 2006 r.: kryzysowy (wzrost do
2%), stagnacyjny (wzrost do 4,1%) 1 rozwojowy (wzrost do poziomu ponad 5%), realizowany
jest scenariusz rozwojowy, ktory gwarantuje realizacj¢ strategii rozwoju gospodarczego.
Uwarunkowany jest on ponadto realizacja strategii finansow publicznych i strategii wzrostu
gospodarczego. Utrzymanie trwatego wzrostu powinno oznacza wzrost PKB rzedu kilku
procent.

Tablica 60
Prognozy wzrostu PKB w Polsce na lata 2001- 2012 opracowane przez
Rzad R P, Komisj¢ Europejska i Instytut Badan nad Gospodarka Rynkowa

Przedsigbiorczos¢ Komisja
Lata IBnGR Narodowy Plan Rozwoju

— Rozwoj — Praca Europejska

PKB PKB PKB PKB Konsumpcja

2002 1,4 1,4 1,4 1,4 1,4
2004 1,4-4,2-5,0 4,5 4,6 4,6 3,8
2006 2,0-4,1-6,5 5,1 4,8 5,2 55
2008 - - - 4,5 4,7
2010 - - - 5,1 54
2012 - - - 5,0 5,4

Zrodlo: Strategia Gospodarcza Rzadu ,,Przedsigbiorczo$é — Rozwdj — Praca” Instytut Badan nad Gospodarka
Rynkowa, Prognoza Komisji Europejskiej z marca 2004 r., ,,Zatozenia Narodowego Planu Rozwoju na
lata 2007 — 2013”, Ministerstwo Gospodarki Pracy i Pomocy Spotecznej, 2004 r.

Utrzymanie wysokiego tempa wzrostu gospodarczego przewiduje, opracowany nowy
»Narodowy Plan Rozwoju na lata 2007 - 2013”. Przewidywane tempo wzrostu
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gospodarczego ma by¢ szybsze od przyrostu PKB przyjetego dla Polski przez Unig
Europejska. Do 2012 r przyrost PKB ma ksztaltowaé si¢ w granicy 5%. Zatozono,
ze poczawszy od 2006 r. przyrost poziomu konsumpcji ma by¢ szybszy od przyrostu PKB.
Jednoczes$nie nastgpowac bedzie stopniowy spadek bezrobocia.

Pozytywne trendy gospodarcze beda oddzialywa¢ na rozwoj systemu transportu
drogowego, zaréwno infrastruktury drogowej jak i1 realizowanych po niej przyszilych
przewozow pasazerow oraz tadunkow.

3.4.2. Prognoza nat¢zenia ruchu drogowego

Prognoza natezenia ruchu osobowego na drogach krajowych i1 wojewodzkich
opracowana zostata przez Biuro Projektowo-Badawcze Drog i Mostow Sp. z 0.0. Transprojekt
— Warszawa (zalacznik) Przewiduje zréznicowanie ruchu w zaleznosci od tras
i rodzaju drég. Wyzszy wzrost zaktada na najwazniejszych trasach, bedacych podstawowymi
polaczeniami w wojewddztwie oraz na trasach tranzytowych. Opracowana zostala przy
zatozeniu, ze nie zajda na niej zadne zmiany oraz nie wystapia inne czynniki mogace miec
wplyw na zmiany zachowan komunikacyjnych typu: wyczerpanie przepustowosci drogi,
otwarcie nowych przej$¢ granicznych czy powstanie nowych osrodkow generujacych duzy
ruch pojazdéw. Uzyskane ta metoda ogdlne trendy wzrostu ruchu pojazdow osobowych
przedstawia rysunek 15.

6 000

.

2000 el

2000 2005 2010

Krajowe —— Wojewoddzkie Razem

Rysunek 15. Ogoétem trendy wzrostu ruchu pojazdéw osobowych na gléwnych drogach
wojewddztwa lubelskiego.

Do roku 2005 ruch samochodéw osobowych wzro$nie na gtéwnych drogach
wojewodztwa lubelskiego o 22,4% osiagajac srednig wielko$¢ 2 752 pojazdow/dobeg. Przy
czym na drogach krajowych tempo wzrostu waha¢ bedzie si¢ w granicach 21,5% - 23,9%,
a $redni dobowy potok na drogach tej kategorii wyniesie 4 932 pojazdy/dobe. Najwigksze
tempo przyrostu nat¢zenia ruchu samochodow osobowych nastapi na drodze Nr 17
prowadzacej do przejs$cia granicznego w Hrebennem (23,9%) oraz drodze Nr 68 (Koroszczyn
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— Wolka Dobrzynska) — 23,6%. Natomiast najnizszy przyrost ruchu samochodéow osobowych
bedzie mial miejsce na drogach: Nr 74 prowadzacej do przej$cia granicznego w Zosinie
(21,6%) oraz Nr 48 z Deblina do Kocka (21,5%).

Na drogach wojewddzkich wspotezynnik wzrostu wynosi¢ bedzie od 18,3% do 36,3%.
Wyjatkiem jest droga Nr 819, na ktorej ruch samochodéw osobowych wzrosnie o 104,9%.
Jednak ze wzgledu na niewielkie nat¢zenie (obecnie 224 pojazdy/dobg) nie ma to wplywu na
ogolny wynik prognozy. Sredniodobowy potok samochodéw osobowych na drogach tej
kategorii wynosi¢ bedzie 1757 pojazdow/dobe (obecnie 1443). Poza wspomniana juz droga
Nr 819, najszybciej wzrasta¢ beda przejazdy po drogach Nr: 747 z Opola Lubelskiego do
Konopnicy (36,3%) oraz Nr 867 od gr. woj. do Hrebennego (30,4%). Z kolei najmniejsza
dynamike wzrostu beda miaty drogi Nr: 837 z Piask do Sitanca (18,3%) oraz 830 prowadzaca
z Lublina do Bochotnicy (19,6%).

W ciagu nastgpnych dziesigciu lat ruch samochodéw osobowych w wojewodztwie
lubelskim wzro$nie o kolejne 51,6%. W 2015 r. po gléwnych drogach wojewddztwa
przemieszczaé si¢ bedzie 4 172 samochodow osobowych/dobe. Tempo wzrostu na drogach
krajowych w latach 2005 — 2015 zawiera¢ bedzie si¢ w przedziale 63,6% — 92,5%, a na
drogach wojewodzkich 47,1% — 94,3% (poza droga Nr 877 — 261,8%). Ogoétem po drogach
krajowych porusza¢ si¢ bedzie $rednio 7 619 pojazdow/dobeg, a po drogach wojewodzkich
2 600 pojazddéw/dobg. Nadal najwyzsze i najnizsze tempo przyrostu nat¢zenia ruchu begda
mialy te same drogi, co w roku 2005.

Tempo wzrostu natezenia ruchu samochoddéw osobowych na pigciu najbardziej
obciazonych ruchem drogach krajowych przedstawia rysunek16.
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Rysunek 16. Trendy wzrostu ruchu samochodéw osobowych na najbardziej obciazonych
drogach krajowych wojewodztwa lubelskiego.

Natomiast tempo wzrostu natezenia ruchu samochodoéw osobowych na pigciu
najbardziej obciazonych ruchem drogach wojewddzkich przedstawia rysunek 17.
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Rysunek 17. Trendy wzrostu ruchu samochodéw osobowych na najbardziej obciazonych
drogach wojewodzkich wojewédztwa lubelskiego.

O ile dla ruchu samochodéw osobowych zalozono w analizowanych okresie wzrost,
to dla catego ruchu przewozow autobusowych prognozuje si¢ stagnacje. Przewiduje sig,
ze generalnie ruch autobuséw na drogach pozostanie na tym samym poziomie, poniewaz
malejacy udzial autobusowej komunikacji publicznej wykonywanej w relacjach krajowych,
moze zrekompensowac¢ wzrastajacy ruch turystyczny oraz migdzynarodowy.

Wielkosci prognozowanych potokéw ruchu pojazdéw osobowych na drogach
wojewodztwa lubelskiego usystematyzowanych wedlug wielko$ci nat¢zenia ruchu przedsta
wia rysunek 18 — dla roku 2005 oraz rysunek 19 — dla roku 2015.

Bardziej szczegotowe dane o wielko$ci ruchu osobowego w 2005 i 2015 roku na
drogach wojewoddztwa lubelskiego przedstawia tablica 61. Natomiast w tablicy 62 przedsta
wiono procentowe wspotczynniki wzrostu ruchéw pojazdéw osobowych.
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Rysunek 18. Natezenie ruchu pojazdow osobowych na glownych drogach wojewddztwa lubelskiego w 2005 roku.
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Rysunek 19. Natezenie ruchu pojazdow osobowych na gléwnych drogach wojewédztwa lubelskiego w 2015 roku.
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Tablica 61
Prognoza natezenia ruchu samochodéw osobowych i autobuséw na drogach krajowych
i wojewodzkich w latach 2005 i 2015

2000 2005 2015
Nr drogi Opis odcinka
Kategorie pojazdow
Raze Raze Raze
. | Wojew DI. . Osobo  Autob ™" | Osobo | Autob | ™V | Osobo Autob ™V
Kraj. ode. w Nazwa odcinka poj. poj. poj.
. K we usy we usy we usy
m umow umow umow
nych nych nych
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
2 59,4 | O woj. - Miedzyrzec Podlaski - Biala 4281 180 4461| 5213 180 5393 | 7965 180 8145
Podlaska - Terespol -gr. panstwa
12 132,6 O Woj. - Pulawy - Lublin - Chelm - gr. 6851 209 7060 | 8421 209 8630| 13035 209 | 13244
panstwa
17 186,9 Gr. woj. - Ryki - Lublin - Tomaszow Lubelski | 6355 234 6590 | 7873 234 810712269 234 12503
- gr. panstwa
19 164,7 Gr. woj. - Migdzyrzec Podlaski - Lublin - 4407 152 4559 5403 152 5555| 8351 152 8503
Janéw Lubelski - gr. woj.
48 41,7 Gr. woj. - Deblin - Kock 1311 42 1354| 1593 42 1635| 2433 42 2475
63 1050 Or woi. - Lukow - Radzy# Podlaski - 1403 39 1441 1724 39 1762| 2646 39 2685
Stawatycze - gr. panstwa
68 5,2 | Koroszezyn - Wolka Dobrzynska 402 18 420 497 18 515 869 18 887
74 166,6 O Woi- - Annopol - Krasnik - Zamo§¢ - 2337 92 2429| 2842 92 2934| 4335 92 4427
HI'leleSZOW - gr. panstwa
76 37,7 | Gr. woj. - Stoczek Lukowski - Lukéw 1079 51 1130 1319 51 1369 | 2018 51 2069
82 77,9 | Lublin - Leczna - Wiodawa 2775 141 2916 | 338 141 3527 5150 141 5291
698 48,6 | Gr. woj. - Konstantynow - Terespol 665 37 702 836 37 872 | 1285 371 1322
738 10,2 = Gr. woj. - Gora Pulawska 1708 41 1749 | 2048 41 2089 | 2959 41| 3000
747 43,7 G% Woi. - Opole Lubelskie - Chodel - 1 604 64 1668 | 2186 64 2250 | 3698 64 3762
Konopnica
743 9,1 Géra Pulawska - Bochotnica 2137 41 2178| 2564 41| 2605| 3700 41 3741
801 29,9 | Gr. woj. - Deblin - Pulawy 2085 39 2123 2498 39 2537| 3614 39 3653
803 4,1 | Gr. woj. - Stoczek Lukowski 661 34 695 800 34 834 1177 34 1211
806 28,3 Lukéw - Miedzyrzec Podlaski 1614 33 1648 1947 33 1980 | 2846 33 2879
807 34,6 | Gr. woj. - Eukéw 1642 83 1724 1992 83 2074 2932 83 3014
808 36,5 | Lukéw - Kock 1541 54 1595| 1879 54 1933 | 2787 54 2841
809 48,1 | Lublin - Przytoczno 829 45 873| 1017 45 1062 | 1527 45 1571
811 22,0 | Gr. woj. - Biata Podlaska 1956 61 2017 2362 61 2423 | 3460 61 3521
812 138 Dialapodlaska - Wiodawa - Chetm - 2383 87 2470 2876 87| 2963 | 4206 87| 4294
Krasnystaw
813 93,4  Migdzyrzec Podlaski - Parczew - Leczna 664 41 706 822 41 864 | 1243 41| 1285
814 20,9 Radzyf Podlaski - Zminne 808 33 841 985 33 1018 1459 33 1492
815 60,2 | Wisznice - Parczew - Zminne - Lubartow 1649 47 1696 | 1981 47 2028 | 2873 47 | 2921
816 | 162,6 Eirflfg("; - Stawatycze - Wiodawa - Wola 842 36 878| 1027 36 1063 | 1521 36 1557
818 40,6 | Przewloka - Adampol 451 32 484 560 32 592 850 32 882
819 59,0 | Parczew - Kolacze - Wola Uhruska 224 23 247|459 23 482 1045 23 1068
820 28,3  Sosnowica - Leczna 1715 41 1757| 2062 41 2103 | 2985 41 3027
821 13,7 | Klementynéw - Ostrow Lubelski 584 33 617 719 33 752 | 1085 33 1118
824 70,4 | Zyrzyn - Pulawy - Opole Lubelskie - Annopol | 1926 87 2013| 2324 87 2412 3402 87 3490
825 9,1 Kamien - Jozefow 422 26 448| 525 26| 551 802 26 828
826 10,9 Markuszow - Nateczéw 798 2 80| o977 22 999 | 1459 22 1481
827 11,8  Sadurki - Belzyce 635 2 67| 781 22 803| 1174 22 1196
828 27,9 Garbéw - Niemce - Jawidz 773 22 794 947 22 969 | 1419 22 1441
829 40,3  Lucka - Leczna - Biskupice 1457 40 1497| 1766 40 1806 | 2601 40 2641
830 31,6 | Lublin - Naleczow - Bochotnica 3091 75 3166 | 3697 75 3772| 5320 75 5395
832 17,4 Pustelnia - Kreznica 1 420 61 1481 1715 61 1776 | 2510 61 2571
833 25,0 Chodel - Kra$nik 3499 108 3607| 4203 108 | 4311 | 6098 108 6207
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2000 2005 2015
Nr drogi Opis odcinka
Kategorie pojazdéw
Raze Raze Raze
Kraj. Wojew o dc..w Nazwa odcinka Osobo | Autob ll:lo}f Osobo | Autob ll:)?j Osobo = Autob Il;lo;‘.l
: km we Y umow we Y umow we "Y' umow
nych nych nych
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13

834 34,4 | Belzyce - Bychawa - Stara Wie$ 1 840 38 1878 2216 38 2254 3223 38| 3261
835 1038 I‘;‘é?'lm - Wysokic - Bilgoraj - Tranogréd - gr. | 3359 115 3462 4036 112 4148| 589 112 6001
836 26,0 | Bychawa - Piotrkow - Kebtow 449 15 464 561 15 576 858 15 873
837 64,5 Piaski - Zotkiewka - Sitaniec 1412 17 1428 1669 17 1686 2334 17 2351
838 24,8 | Glgbokie - Dorohucza - Fajstawice 556 12 568 687 12 699 1038 12 1050
839 27,9 | Cycow - Marynin - Rejowiec 824 40 864 | 1018 40 1058 | 1536 40| 1576
841 32,1 | Cycéw - Wierzbica - Staw 1059 55 1115 1289 551 1344 | 1904 551 1959
842 66,9 | Rudnik SzI. - Wysokie - Krasnystaw 1242 36 1278 1506 36 1542 2213 36| 2249
843 49,1 | Chetm - Kra$niczyn - Zamo$¢ 1769 74| 1844 | 2144 74 2219 | 3147 741 3221
844 76,7 = Chetm - Hrubieszow - Witkow - gr. panstwa 1830 61 1891 | 2212 61| 2272 | 3236 61| 3297
846 42,5 | Malochwiej Duzy - Krasiczyn - Teratyn 656 47 702 829 47 875 | 1286 47 | 1332
848 29,8 | Tarnawa - Szczebrzeszyn 1387 47 1434 1690 47 1737 | 2495 47 | 2542
849 55,6 Zamo$¢ - Jozefow - Wola Obszafiska 1271 541 1325 1544 541 1599 | 2278 54 2332
850 48,5 | Tomaszow Lubelski - Jozefowka - Alojzow 1 849 58 1906 | 2240 58 2298 | 3297 58 3354
852 35,6 | Jozefowka - Witkow 863 41 904 1065 41 1107 1 606 41 | 1647
853 51,6 | Nowy Majdan - Jozefow - Tomaszow Lubelski | 1229 48 1278 1491 48| 1539 2197 48 | 2246
854 14,3 Annopol - gr. woj. 787 37 824 967 371 1004 | 1453 371 1490
855 10,9 ' Olbigcin - gr. woj. 1155 42 1197 139% 42| 1436 2039 42 | 2081
857 9,9 | Gr. woj. - Modliborzyce 866 32 898 | 1057 32 1089 | 1582 32| 1614
853 43,1 | Gr. woj. - Bilgoraj - Szczebrzeszyn 3196 92 3288 | 3848 92 | 3940 | 561l 92 5703
863  108,1 VGvgijOJ' - Tarnogrod - Wola Obszariska - gr. 650 11 661| 800 11  s11| 1207 11 1219
865 4,7 | Gr. woj. - Betzec 1509 341 1543 1822 34 1856 | 2675 341 2709
867 6,2 | Gr. woj. - Hrebbenne 375 11 386 489 11 500 796 11 807
877 1,5  Naklik - gr. woj. 914 22 936 | 1111 22 1133 | 1644 22| 1666

Zrédlo: Opracowanie whasne na podstawie Prognozy natezenia ruchu osobowego na drogach krajowych
i wojewddzkich opracowanej przez Biuro Projektowo-Badawcze Drog i Mostow Sp. z o.o. Transprojekt
— Warszawa
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Tablica 62

Prognoza natezenia ruchu samochodéw osobowych i autobuséw na drogach krajowych

i wojewddzkich w latach 2005 i 2015

2005 2015
Nr drogi Opis odcinka
Kategoria pojazdow
. Wojew DI . Osobo | Autob Osobo | Autob
Kraj. odc. w Nazwa odcinka Razem Razem
. km we usy we usy
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

5 59.4 S;n::\,(:,]a - Migdzyrzec Podlaski - Biata Podlaska - Terespol -gr. 21.8% 0.0%  20.9% | 86.1% 0.0%  82,6%
12 132,6 = Gr. woj. - Pulawy - Lublin - Chelm - gr. panstwa 22,9% 0,0%  22,2% | 90,3% 0,0%  87,6%
17 186,9 | Gr. woj. - Ryki - Lublin - Tomaszéw Lubelski - gr. panstwa 23,9% | 0,0% | 23,0% | 93,0%| 0,0% | 89,7%
19 164,7 | Gr. woj. - Migdzyrzec Podlaski - Lublin - Janéw Lubelski - gr. woj. | 22,6%  0,0%  21,8% | 89,5% | 0,0% 86,5%
48 41,7 | Gr. woj. - Deblin - Kock 21,5% 0,0% 20,8% | 85,5% 0,0% 82,9%
63 105,9 | Gr. woj. - Lukéw - Radzyn Podlaski - Stawatycze - gr. panstwa 22,9% 0,0%  22,3% | 88,7% 0,0%  86,3%
68 5,2 | Koroszczyn - Wolka Dobrzynska 23,6% 0,0% 22,6% ! 16;/?] 0,0% 11 10’/‘2’
74 166,6 | Gr. woj. - Annopol - Krasnik - Zamos$¢ - Hrubieszow - gr. panstwa 21,6% 0,0%  20,8% | 85,5% 0,0%  82,2%
76 37,7 | Gr. woj. - Stoczek Lukowski - Lukow 22,2% 0,0% 21,2% | 86,9% 0,0%  83,0%
82 77,9 ' Lublin - Leczna - Wiodawa 22,0% 0,0% 20,9% | 85,6% 0,0% 81,4%
698 48,6 | Gr. woj. - Konstantynow - Terespol 25,6% 0,0% 24,3% | 93,2% 0,0% 88,3%

738 10,2 = Gr. woj. - Gora Putawska 19,9% 0,0%  19,4% | 73.3% 0,0% 71,5%

747 43,7 | Gr. woj. - Opole Lubelskie - Chodel - Konopnica 36,3% 0,0% | 34,9% 1305/60 0,0% 1250’/60

743 9,1 | Gora Putawska - Bochotnica 20,0% 0,0%  19,6% | 73,1% 0,0%  71,8%

801 29,9 | Gr. woj. - Deblin - Putawy 19,8% 0,0%  19,5% | 73.4% 0,0%  72,0%

803 4,1  Gr. woj. - Stoczek Lukowski 21,0% 0,0%  20,0% | 78,1% 0,0% 74,3%

806 28,3 | Lukow - Migdzyrzec Podlaski 20,6% 0,0%  20,2% | 76,3% 0,0%  74,7%

807 34,6 = Gr. woj. - Lukow 21,3% 0,0% 20,3% | 78,6% 0,0% 74,8%

808 36,5  Lukow - Kock 21,9% 0,0% 21,2% | 80,9% 0,0% 78,1%

809 48,1 | Lublin - Przytoczno 22,8% 0,0%  21,6% | 84,3% 0,0%  79,9%

811 22,0 | Gr. woj. - Biata Podlaska 20,8% 0,0% 20,2% | 76,9% 0,0% 74,6%

812 138,6 Biala podlaska - Wlodawa - Chelm - Krasnystaw 20,7% 0,0%  20,0% | 76,5% 0,0%  73,8%

813 93,4 | Migdzyrzec Podlaski - Parczew - Lgczna 23,8% 0,0%  22,4% | 87,2% 0,0% 82,1%

814 20,9 | Radzyn Podlaski - Zminne 21,9% 0,0% 21,0% | 80,5% 0,0% 77,4%

815 60,2 | Wisznice - Parczew - Zminne - Lubartow 20,2% 0,0%  19,6% | 74,3% 0,0% | 72,2%

816 162,6 | Terespol - Stawatycze - Wiodawa - Wola Uhruska 22,0% 0,0%  21,1% | 80,6% 0,0%  77,3%

818 40,6 | Przewloka - Adampol 24,1% 0,0%  22,5% | 88,2% 0,0% 82,4%

819 59,0 | Parczew - Kotacze - Wola Uhruska 104;2 0,0%  95,3% 36652 0,0% 3330’/1

820 28,3 | Sosnowica - Leczna 20,2% 0,0%  19,7% | 74,0% 0,0% 72,3%

821 13,7 | Klementynéw - Ostrow Lubelski 23,1% 0,0%  21,9% | 85,7% 0,0% 81,1%

824 70,4 | Zyrzyn - Putawy - Opole Lubelskie - Annopol 20,7% 0,0%  19,8% | 76,7% 0,0% | 73,3%

825 9,1 | Kamien - Jozefow 24,5% 0,0%  23,1% | 90,0% 0,0% 84,8%

826 10,9 | Markuszow - Naleczow 22,4% 0,0% 21,8% | 82,8% 0,0% 80,6%

827 11,8 | Sadurki - Betzyce 23,0% 0,0% 22,2% | 84,9% 0,0% 82,1%

828 27,9 | Garbow - Niemce - Jawidz 22,6% 0,0%  22,0% | 83,7% 0,0% 81,4%

829 40,3 | Lucka - Lgczna - Biskupice 21,2% 0,0%  20,6% | 78.5% 0,0%  76,4%

830 31,6 | Lublin - Nateczow - Bochotnica 19,6% 0,0%  19,1% | 72,1% 0,0%  70,4%

832 17,4 | Pustelnia - Kreznica 20,8% 0,0%  19,9% | 76,7% 0,0%  73,6%

833 25,0 | Chodel - Krasnik 20,1% 0,0%  19,5% | 74,3% 0,0%  72,1%

834 34,4 | Belzyce - Bychawa - Stara Wie§ 20,4% 0,0% | 20,0% | 75,1% 0,0%  73,6%

835 103,8 | Lublin - Wysokie - Bitgoraj - Tranogrdd - gr. woj. 20,5% 0,0%  19,8% | 75.8% 0,0%  73,3%

836 26,0 | Bychawa - Piotrkow - Kigbow 25,0% 0,0% 24,2% | 91,2% 0,0% 88,2%

837 64,5 | Piaski - Zotkiewka - Sitaniec 18,3% 0,0% 18,0% | 65,4% 0,0%  64,6%

838 24,8 | Gligbokie - Dorohucza - Fajstawice 23,5% 0,0% | 23,0% | 86,8% 0,0%  84,9%

839 27,9 | Cycow - Marynin - Rejowiec 23,6% 0,0% | 22,5% | 86,5% 0,0%  82,5%

841 32,1 | Cycoéw - Wierzbica - Staw 21,7% 0,0%  20,6% | 79,7% 0,0%  75,8%

842 66,9 | Rudnik SzI. - Wysokie - Krasnystaw 21,2% 0,0%  20,7% | 78,1% 0,0%  76,0%
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Tablica 62. ciag dalszy

2005 2015
Nr drogi Opis odcinka
Kategoria pojazdow
. Wojew DL . Osobo | Autob Osobo | Autob
Kraj. odc. w Nazwa odcinka Razem Razem
. km we usy we usy
1 2 3 4 8 9 10 11 12 13
843 49,1 | Chetm - Krasiczyn - Zamo$¢ 21,2% 0,0% 20,4% | 77,9% 0,0% 74,7%
844 76,7 = Chelm - Hrubieszow - Witkow - gr. panstwa 20,9% 0,0% 20,2% | 76,8% 0,0% 74,4%
846 42,5 | Matochwiej Duzy - Krasiczyn - Teratyn 26,4% 0,0% 24,6% | 96,0% 0,0% 89,7%
848 29,8 | Tarnawa - Szczebrzeszyn 21,9% 0,0% 21,2% | 79,9% 0,0% 77,2%
849 55,6 | Zamo$¢ - Jozefow - Wola Obszanska 21,5% 0,0% 20,6% | 79,3% 0,0%  76,0%
850 48,5 | Tomaszow Lubelski - Jozefowka - Alojzow 21,2% 0,0%  20,6% | 78,3% 0,0% 76,0%
852 35,6 | Jozefowka - Witkow 23,5% 0,0% 22,4% | 86,1% 0,0% 82,1%
853 51,6 | Nowy Majdan - Jozefow - Tomaszow Lubelski 21,3% 0,0%  20,5% | 78.8% 0,0% 75,8%
854 14,3 Annopol - gr. woj. 22,9% 0,0%  21,9% | 84,6% 0,0% 80,8%
855 10,9  Oblgcin - gr. woj. 20,7% 0,0% 20,0% | 76,6% 0,0%  73,9%
857 9,9 | Gr. woj. - Modliborzyce 22,0% 0,0%  21,2% | 82,7% 0,0%  79,8%
853 43,1 | Gr. woj. - Bitgoraj - Szczebrzeszyn 20,4% 0,0% 19,8% | 75,6% 0,0%  73,5%
863 108,1 | Gr. woj. - Tarnogrod - Wola Obszanska - gr. woj. 23.2% 0,0%  22,8% | 85.8% 0,0% 84,4%
865 4,7 ' Gr. woj. - Belzec 20,7% 0,0%  20,3% | 77,2% 0,0%  75,5%
867 6,2 | Gr. woj. - Hrebbenne 30,4% 0,0%  29,5% 112(’,/?) 0,0% 1090’/2
877 1,5 | Naklik - gr. woj. 21,6% 0,0%  21,1% | 79,8% 0,0% 78,0%

Zrédlo: Opracowanie whasne na podstawie Prognozy natezenia ruchu osobowego na drogach krajowych
i wojewddzkich opracowanej przez Biuro Projektowo-Badawcze Drog i Mostow Sp. z o.o. Transprojekt
— Warszawa.

3.4.3. Prognoza popytu na przewozy autobusowe w wojewodztwie lubelskim

W opracowanej prognozie natezenia ruchu autobuséw na drogach, przewidziano na
przyszte lata utrzymanie tego samego poziomu natgzenia ruchu co obecnie. Ruch autobusow
na drogach stanowi tylko kilka procent ogolnego ruchu na drogach, a transport publiczny
uczestniczy w ogolnym ruchu w jeszcze mniejszym stopniu. Jednak pod wzgledem liczby
przewozonych osob oraz roli jaka speilnia w regionie, publiczna komunikacja autobusowa
posiada o wiele wigksze znaczenie i dlatego powinna by¢ traktowana w sposob szczeg6lny.

Prognozy resortowe zakladaja spadek przewozow realizowanych transportem
publicznym w relacjach migdzyosiedlowych. Analizy rynku wskazuja na mozliwy spadek
ruchu autobuséw ze wzgledu na zmniejszenie si¢ liczby ludno$ci oraz oczekiwane
zwigkszenie udzialu pozostatych pojazdéw, obstlugujacych wzrastajacy wolumen przewozow
turystycznych.

Punktem wyjscia do okreslenia potencjalnego popytu na przewozy autobusowe jest
prognoza liczby ludnosci. Strukturg przysztych przewozow determinuje struktura wiekowa
prognozy demograficznej. Wedlug prognoz GUS przedstawionych w tablicy 63, liczba
ludnos$ci w wojewodztwie lubelskim begdzie sig stopniowo zmniejszac (o 5,4% w roku 2030).

Prognoza zaktada poglebienie si¢ niekorzystnego trendu spadku udziatu ludzi mtodych
w wieku przedprodukcyjnym w ogolnej liczbie ludnosci w wojewddztwie, az do 18,4%
w roku 2030. Do 2010 r. nadal bedzie wzrastat udziat ludnos$ci w wieku produkcyjnym (ponad
63% populacji), pdzniej oczekiwany jest spadek (do 58,1% populacji). Coraz szybciej bedzie

228




za$§ wzrastat udziat ludnosci w wieku poprodukcyjnym — o 3% w roku 2010, do 14% w2015 1
do 39% w roku 2030.

Tablica 63
Prognoza liczby i struktury wiekowej ludnosci w wojewodztwie lubelskim do 2030 r.

| Ludno$é 2005 2000 2015 2030
w tys. 2217 2207 2201 2112

Ogolem 2000r.=100 99,3 98,8 98,6 94,6

w % 100% 100% 100% 100%

Ludnos$¢ w wieku w tys. 485 443 438 389
przedprodukcyjnym w % 21,9 20,1 20,0 18,4
Ludno$¢ w wieku w tys. 1378 1396 1357 1227
produkcyjnym w % 62,2 63,3 61,6 58,1
Ludno$¢ w wieku  w tys. 354 367 406 494
poprodukeyjnym w % 15,9 16,6 18,4 23,4

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie: GUS, Prognoza demograficzna na lata 2000 — 2030. Rocznik
Statystyczny Wojewodztw 2000. GUS, 2001 r.

W wojewodztwie nalezy w ciagu najblizszych 10-151at oczekiwa¢ spadku liczby
ludnosci w wieku przedprodukcyjnym, wynikajacego z niskiego przyrostu naturalnego oraz
zpowodu emigracji mtodych ludzi do miast. Starzenie si¢ spoteczenstwa bedzie si¢
przejawialo zmniejszeniem udziatu ludnosci w wieku produkcyjnym w ogdélnej liczbie 0sob,
na korzy$¢ ludzi w wieku poprodukcyjnym. Zrdéznicowanie regionalne przedstawionych
tendencji w strukturze wiekowej ludnosci wskazuje na grozbeg szczegdlnie silnego zestarzenia
si¢ spolecznosci wiejskie;.

Oprécz prognoz demograficznych, na przewozy pasazerskie ma wptyw mobilnos¢
uwarunkowana poziomem spozycia. W ,Narodowym Plan Rozwoju na lata 2007 — 2013”
zatozono stopniowy przyrost konsumpcji, ktory w latach 2005 - 2006 powinien osiagnaé
szybsze tempo anizeli planowana dynamika przyrostu PKB. Impulsem bgdzie migdzy innymi
doptyw $rodké6w unijnych dla polskich rolnikéw, ktory pozwoli na poprawe sytuacji nie tylko
ludno$ci wiejskiej, ale i na aktywizacje $cisle powiazanego z rolnictwem przemyshu
wytwarzajacego maszyny rolnicze oraz inne produkty.

O wielkosci przewozow, oprocz struktury ludnosci, decydowac bedzie takze ogdlna
mobilno$¢ 1 stopien rozwoju motoryzacji indywidualnej. Poziom motoryzacji indywidualne;j
w wojewodztwie nie jest wysoki — liczba samochodéw wynosi 239 samochodéw osobowych/
1000 ludno$ci, przy S$redniej krajowej wynoszacej 288 samochodow osobowych/1000
ludno$ci. W 2005 r. poziom wskaznika motoryzacji w wojewddztwie powinien osiagnac
aktualny poziom krajowy. Trudno okre$li¢ jednoznacznie dynamike¢ rozwoju motoryzacji
indywidualnej po tym roku, ale wydaje sig, ze powinna oscylowaé wokot zatozonego
wskaznika konsumpc;ji.

Bardzo wazny jest tez czynnik oddziatywania polityki panstwa na wybodr $rodka
komunikacji publicznej, w tym zwlaszcza promowanie zbiorowej komunikacji publiczne;.
Przy zachowaniu preferencji dla komunikacji publicznej moze zosta¢é zachowana
w przysziosci obecna wielkos¢ pracy przewozowej, przy jednoczesnym spadku wielkosci
przewozow. W przeciwnym wypadku przewozy pasazerskie publicznym transportem beda si¢
nadal zmniejsza¢ W dwodch przedstawionych wariantach wielkosci przewidywanych
przewozow o0so6b do 2015 r. w tablicy 64 uwzgledniono te dwa spojrzenia na komunikacj¢
publiczna.
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Tablica 64
Warianty rozwoju pozamiejskich przewozéw autobusowych w wojewddztwie lubelskim

do 2015 roku
o Prognoza Prognoza Udzial (w %)
Prognoza mobilnosci B v ind oo Przewozow
Lata mobilnosci ogolem tr. autobusowego w
(km/osobe/rok) autobusowych w Pt a0
w mld paskm ogolnej mobilnosci
mld paskm
1999 4470 10,0 2,4 24,0
2002 4690 10,3 2,1 20,3
2005 4800 - 5000 10,6 1,9-2,1 16,4 - 19,8
2010 6200 - 6500 13,6 — 14,0 1,8-22 13,2 -15,7
2015 6700 - 7100 14,7—-15,6 1,7-2,4 10,2 -16,0

Zrédlo: Za: E. Menes: Nowe podejécie do problemu pozamiejskiego transportu publicznego, ,,Problemy
Ekonomiki Transportu” nr 3-4, 2001 r.

Do 2015 r. praca przewozowa wykonywana przez autobusy w wariancie opty-
mistycznym moze nieznacznie rosnaé, w wariancie alternatywnym male¢ lub utrzymywac si¢
na tym samym poziomie. Potencjalne przewozy osob transportem autobusowym wykazywaé
beda tendencj¢ malejaca, z wymienionych wczesniej powodow demograficznych 1 eko-
nomicznych. Do 2015 roku wielko$¢ przewozdéw o0sob spadnie o okoto 20%—24%.
Zmniejsza¢ si¢ tez bedzie udzial autobusowej komunikacji publicznej w ogdle podejmo-
wanych podrdzy, z aktualnie 20,3 % w 2002 r. do 10 — 16 % w 2015 r. Wigksze nasycenie
mobilnosci dotyczy¢ bedzie aglomeracji Lublina oraz miast: Chetm i Zamos$¢. W miastach
tych bedzie rozwija¢ si¢ komunikacja miejska, obstugujaca rocznie okoto 150 min pasazerow.

Efekt tzw. starzenia si¢ spoleczenstwa moze wywolywa¢ wzrost zapotrzebowania na
przewozy okazjonalne, (np. dojazdy do osrodkéw zdrowia, na zakupy, czy wycieczkowe).
Oznacza¢ to bedzie takze wzrost przewozow ulgowych dla najstarszej grupy ludnosci.
Najwiecej ludnosci w wieku poprodukcyjnym zamieszkuje w miescie Lublinie i powiecie
lubelskim oraz w powiatach zamojskim, bitgorajskim 1 bialskim. Beda to jednak przewozy
okazjonalne, §wiadczone relatywnie rzadziej anizeli codzienne do pracy lub szkot.

Postepowaé bedzie jednoczesnie zmniejszanie si¢ liczby ludnosci wiejskiej, przy
wzroscie liczby ludno$ci zamieszkatej] w miastach. Najwigkszy przyrost przewidziany jest
w miescie 1 powiecie lubelskim, nast¢pnie w miescie i powiecie zamojskim oraz w miescie
1 powiecie chelmskim. Stosunkowo duzy udzial ludno$ci w wieku przedprodukcyjnym
1 produkcyjnym utrzyma si¢ na terenie miasta i powiatu Lublin oraz powiatéw putawskiego
oraz bialskiego. Oznacza¢ to bedzie na tych obszarach utrzymujace si¢ zapotrzebowanie na
przewozy miejskie i podmiejskie do pracy i szkot.

Prognoza spadkowa ludno$ci w wieku przedprodukcyjnym pokazuje, ze popyt na
przewozy szkolne bedzie stopniowo malal. Do roku 2010 wzrasta¢ bgdzie liczba ludnosci
w wieku produkcyjnym, co spowoduje wzrost zapotrzebowania na przewozy pracownicze.
W coraz wigkszym stopniu pracujacy bgda jednak korzysta¢ z samochodow osobowych.
Przewiduje si¢ natomiast wzrost migdzynarodowych przewozow autobusowych, zwlaszcza
z chwila podniesienia ogdlnego poziomu zamozno$ci spoteczenstwa Lubelszczyzny.

Niewiadoma pozostaje przyszio$¢ dotychczasowych przedsigbiorstw PKS. Zgodnie
z tendencjami europejskimi, przedsigbiorstwa autobusowe funkcjonujace na rynku beda
w wigkszo$ci prywatnymi. Tylko duze 1 silne przedsigbiorstwa maja szanse przetrwac
i funkcjonowa¢ na rynku. W przypadku ciaglych strat ponoszonych z dzialalno$ci
przewozowej i niemozno$ci odtworzenia taboru autobusowego nie beda one miaty perspektyw
rozwojowych. Istnieje duze zagrozenie likwidacji PKS lub ich przejecia przez nowoczesne
przedsigbiorstwa zachodnie. Dysponuja one nowoczesnym taborem oraz sita finansowa.
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Koncepcja konsolidacji PPKS na terenie wojewoddztwa lubelskiego jest proba
przeciwdziatania temu zjawisku. Stanowi ona jedna z form koncentracji niesprywatyzowa-
nych dotad przedsigbiorstw PKS w wojewodztwie. W ostatnim czasie na polskim rynku
nastgpito przyspieszenie prywatyzacji PKS 1 tendencja do tworzenia duzych grup.
W procesach koncentracji uczestnicza zaré6wno sprywatyzowane juz PKS—y jak tez
zagraniczni inwestorzy, dazacy do utworzenia grupy przewoznikéw (np. grupa Connex, ktdra
przejeta juz w Polsce kilka PKS — 6w 1 zamierza tworzy¢ sie¢). Wigkszo$¢ PKS opowiada sig
za tworzeniem spotek pracowniczych, jednak procesy koncentracji tych firm napotykaja na
barierg¢ kapitatowa. Jednym z rozwiazan (ryzykownym) jest pozyskanie finansowania w fun-
duszach inwestycyjnych. Dla jednoosobowych spotek skarbu panstwa (PPKS Lukow), gdzie
ze wzgledow prawnych nie mozliwy jest leasing pracowniczy, proponuje si¢ tworzenie spotek
z udziatem pracownikoéw 1 gminy. Szczeg6lnym walorem PKS—o0w jest wypracowana dotad
sie¢ potaczen migdzymiastowych oparta na doswiadczeniu 1 wiedzy o rynku. Niezbedne sa
procesy konsolidacji 1 pogl¢biania wspotpracy miedzy konkurujacymi dotad ze soba przewoz
nikami; procesy te sa nieodwracalne i dotycza nie tylko PKS-6w, ale i wszystkich matych
roznego typu przewoznikoOw. Drobni przewoznicy, eksploatujacy od jednego do kilku
autobusow, zwlaszcza na trasach migdzynarodowych beda mogli przetrwa¢ tylko w niszach
rynkowych, obejmujacych np. przewozy transgraniczne w ramach euroegionéw, czy obsluge
przewozowa mniejszych osrodkéw miejskich z dala od aglomeracji europejskich®.

Przecigtna mobilno§¢ mierzona odlegloscia dokonywanych podrézy ludnosci tj.
przejazdy pozamiejskie wszystkimi $rodkami transportu (z samochodami osobowymi
wlacznie) wynosi w Polsce obecnie 5200 osdb/km/rok™. Dla wojewoddztwa lubelskiego,
mobilno$¢ ksztattuje si¢ w granicy 4500— 4700 oséb/km/rok. Nalezy przy tym zaznaczyd,
ze obecna mobilno$¢ polskiego spoleczenstwa nalezy do niskich i stanowi 40% mobilnosci
sredniej europejskiej. Przeprowadzone badania wskazuja, ze ogo6lnie mobilnos¢ polskiego
spoteczenstwa ulegnie podwojeniu w perspektywie roku 2020. Oznacza to, ze na przestrzeni
najblizszego dwudziestolecia mobilnos¢ polskiego spoteczenstwa wciaz nie osiagnie poziomu
notowanego obecnie w krajach europejskich, ktore przeciez w tym czasie rowniez zanotuja
dalszy wzrost mobilno$ci. Jednak udziat komunikacji autobusowej bedzie male¢. W 2020
roku osiagna¢ moze, tacznie z komunikacja kolejowa, taki sam udzial jak obecny w krajach
Unii, tj. 20% ogdtu mobilnosci.

Z badan przeprowadzonych przez OBET P.P. wynika, Ze przy zmniejszajacej si¢
liczbie pasazerow publicznego transportu pasazerskiego, praca przewozowa realizowana
przez ten sektor stabilizuje sig. Istnieje takze silna tendencja do skupiania najbardziej
mobilnej czgsci spoleczenstwa w stolicy wojewddztwa — Lublinie. Taki policentryczny uktad
ludnos$ciowy takze ogranicza potrzeby ruchliwosci ludnosci. Wpltyw na tg sytuacj¢ wywiera
takze wzrastajacy poziom motoryzacji indywidualne;.

Przedsigbiorstwa PKS poproszono o wyrazenie opinii na temat spodziewanych
tendencji na rynku przewozow autobusowych. Wigkszos¢ wskazywata na przypuszczalny
spadek wykonywanych przewozow, bez tendencji wzrostowej (spadek od kilku do 30%).
Wzgledna stabilizacja jest mozliwa w odniesieniu do przewozow jednorazowych. Wszyscy
przewoznicy spodziewajq si¢ natomiast spadku przewozéw zaréwno do pracy jak i do szkot.
Ograniczenie rynku przewozow pracowniczych wynika¢ ma ze skurczenia rynku pracy.
Przewozy szkolne, wzglednie stabilne przez kolejne kilka lat, beda natomiast ulegaty
ograniczeniu w dalszej perspektywie z powodu nizu demograficznego spodziewanego za
kilka lat. Przewoznicy wskazuja na stabilizacj¢ rynku przewozow turystycznych ispodziewaja

% E. Menes: Nowa konkurencja dla migdzynarodowych przewozow autobusowych. Przeglad Komunikacyjny.

Nr 7/8, 2003 r.
E. Menes: Nowe podejscie do problemu pozamiejskiego transportu publicznego, ,,Problemy Ekonomiki
Transportu” nr 3-4, 2001 r.
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si¢ ich wzrostu w najblizszych latach. Podobnie oczekiwany jest nieznaczny wzrost
autobusowych przewozow migdzynarodowych.

Jedyny sprywatyzowany w wojewoddztwie PKS w Chelmie prognozuje dla swojego
obslugiwanego obszaru wzrost przewozow turystycznych o okoto 10%, a przewozow
migdzynarodowych w granicy 10 — 15%, natomiast wykonywane przez niego przewozy
krajowe, regularne nie ulegna zmianie lub zmniejsza sig¢ 0 5 — 10%.

Konsekwencja zmian struktury przewozowej bgdzie zmniejszenie wolumenu oraz
dalsze zmiany struktury taboru autobusowego. Zadaniem przewoznikoéw pozostanie odnowa
taboru, a takze dworcow autobusowych pozostajacych w gestii przewoznikéw. Drogi oraz
sie¢ potaczen pozostaja w sferze oddziatywania wtadz samorzadowych.

3.4.4. Prognoza popytu na przewozy towarowe transportem samochodowym

Podstawowymi przestankami do oszacowania prognozy przewozoéw towarowych
w wojewodztwie sa:

ogolna tendencja tychze przewozéw w Polsce,

zmiany w strukturze galeziowej gospodarki narodowej,

sytuacja spoleczno-gospodarcza wojewodztwa,

polozenie geopolityczne wojewodztwa,

stan infrastruktury drogowej wojewddztwa.

Okreslenie wielko$ci przewozow towarowych w Polsce w blizszym 1 dalszym
horyzoncie czasowym przeprowadzane jest, ogdlnie biorac, na podstawie analizy ich ksztak
towania si¢ w latach ubiegtych.

Udzial transportu samochodowego w latach 1995 - 2001 zwigkszyt si¢ do ponad
81,0% ogotem przewozow, przejmujac pewne grupy tadunkoéw z transportu kolejowego.
Przyczynia si¢ to do zwigkszenia wykonanej pracy przewozowej, a zatem do wydtuzenia
sredniej odleglosci przewozu.

W podanych powyzej latach sumaryczna wielko$¢ przewozow ogotem jak i1 pracy
przewozowej zmniejszyta si¢. Jest to wynik nie tylko recesji gospodarczej ale réwniez
zmniejszenia si¢ transportochtonnos$ci gospodarki, co jest zjawiskiem pozytywnym.

Wyprowadzane przez ekonomistow tendencje rozwojowe transportu, zaktadaja na
podstawie prognozowanych wielkosci PKB, dalszy jego wzrost w zakresie przewozow
towarowych, przy nieznacznych zmianach struktury gateziowej. Oznacza to, ze zwigkszy si¢
wielko$¢ przewozéw transportem samochodowym, a ich udzial w strukturze gal¢ziowej
osiagnie okoto 86% (wariant pesymistyczny) w 2010 r. 1 okoto 85% w 2015 r. Zaklada si¢
sukcesywne wydtuzanie $redniej odleglosci przewozu, w wyniku przejmowania czgsci
przewozow kolejowych.

Prognoza ruchu na zamiejskiej sieci drog krajowych do roku 2020 opracowana przez
Transprojekt - Warszawa (styczen 2002 r.) zaktada, przeci¢tnie dla kraju, wskazniki wzrostu
dla samochodéw cigzarowych z przyczepami 1,50 do 2010 r. 1 1,75 do 2015 w odniesieniu do
roku 2000. Dla samochodow cigzarowych bez przyczep wskazniki te przyjeto w wysokosci
1,28 1 1,41, a dla samochodow dostawczych odpowiednio 1,40 1 1,60.
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Wskazniki wzrostu ruchu $rednio dla wszystkich pojazdéw ogdtem na drogach
krajowych przyjeto w wysokosci 1,47 do 2010 roku i1 1,75 do 2015 r. jako wypadkowa
wskaznikow dla drég migdzynarodowych - nieco wyzszych od $redniej i1 drog krajowych
pozostatych - nieco nizszych od $rednie;.

Wskazniki przyjete dla ruchu pojazdow samochodéw ogoélem na drogach woje-
wodzkich, wynosza $redniorocznie 1,039 w latach 2005-2010 i 1,032 i w latach 2010- 2015,
co oznacza wzrost do 2010 roku, w odniesieniu do roku 2000, o 1,08, a do 2015 o okoto 3,2.
Zatozono relatywnie wyzszy wzrost nat¢zenia ruchu na drogach wojewddzkich w stosunku do
wzrostu ruchu na drogach krajowych.

Okreslenie wzrostu ruchu wylacznie dla pojazdow cigzarowych wymagatoby
odrgbnych obliczen. Powyzsze prognozy dla polskich drog krajowych i wojewodzkich moga
by¢ brane pod uwage do analiz, przy zatozeniu, ze w danym okresie nie wystapia zmiany ani
W istniejacej sieci ani w danym obszarze gospodarczym. Istotne jest przede wszystkim, ze sa
to wielkos$ci dla warunkéw przecigtnych 1 ze nie moga by¢ odniesione bezposrednio dla
konkretnego regionu, czy tez okreslonej, wybiodrczej sieci drogowe;.

Wojewodztwo lubelskie charakteryzuje sig, na tle innych regionéw kraju, takimi
cechami jak w szczegdlnosci:

— przygraniczne polozenie,

— niski stopien uprzemystowienia,

— rolniczy charakter,

— najnizszy wsrod wojewodztw poziom PKB,
— spadek PKB w ostatnich latach.

Te uwarunkowania nie stwarzaja podstaw do przyjecia zatozenia, ze nastapi wzrost
wolumenu przewozéw towarowych w wojewddztwie, analogiczny jak prognozowany dla
kraju do 2015 roku.

Ogolna stabos¢ finansowa przewoznikow, duze ich rozproszenie, przy braku nowo-
czesnego taboru to podstawowe bariery wewnetrzne dla rozwoju transportu towarow. Te
ograniczenia nie obejmuja firm wykonujacych przewozy mig¢dzynarodowe. Maja one ugrun
towana pozycje ekonomiczna i sa konkurencyjne dla firm z krajow zachodnich w obszarze
przewozow tranzytowych do Rosji jak tez bezposrednio do Ukrainy i1 Bialorusi. A zatem
mozna prognozowac, ze nastapi pewien wzrost tych przewozow ze wzgledu na liczbg ton
1 odlegto$¢ przewozu.

Odmienna sytuacja wystapi z duzym prawdopodobienstwem w zakresie przewozow
krajowych rzeczy. Wymienione powyzej ograniczenia dotycza bezposrednio tego rodzaju
transportu. Nasycenie rynku matymi, stabymi ekonomicznie firmami, przy ograniczonej
wewngtrznej konkurencji nie rokuje nadziei na popraweg sytuacji w tej dziedzinie, a w kon
sekwencji na wzrost przewozoéw. Za sukces bedzie mozna uznaé sytuacj¢ gdy proces
likwidacji matych firm przewozowych zostanie zatrzymany lub przynajmniej - spowolniony.
Droga do tego stanu mogtoby by¢, jak juz uprzednio podano w pracy, wykorzystanie matych
firm do wykonywania przewozow specjalistycznych na konkretnych potaczeniach, poprzez
stworzenie odpowiedniego centrum dystrybucji.
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3.5. Stworzenie zrownowazonego, dostgpnego i zintegrowanego systemu
transportu drogowego w wojewodztwie

3.5.1. Wizja i misja rozwoju transportu drogowego

Wizja rozwoju systemu transportowego w wojewodztwie do roku 2015 okresla
przyszte ksztaltowanie si¢ systemu transportu drogowego wojewodztwa po zrealizowaniu
strategii. Stanowi ona syntez¢ oczekiwan i1 mozliwych do realizacji w przysztosci
przedsiewzi¢¢ w sferze rozwoju rynku przewozéw drogowych oraz infrastruktury drogowe;j,
sktadajacych si¢ na system transportu drogowego wojewoddztwa.

System transportu drogowego w wojewddztwie lubelskim powinien zaspakajaé
zroéznicowane potrzeby przewozowe zamieszkalej ludnosci oraz funkcjonujacej
gospodarki, jak réowniez umozliwia¢ dogodny tranzyt osob i rzeczy miedzy sasiednimi
wojewddztwami i panstwami na glownych ciagach komunikacyjnych usprawniajac
jednoczesnie polaczenie wojewodztwa lubelskiego z centrami gospodarczymi Unii
Europejskiej.

Zadaniem transportu drogowego jest zaspokojenie potrzeb mobilno$ci spoteczenstwa
i gospodarki, przy jednoczesnym zmniejszeniu ujemnego wplywu tej mobilno$ci na
srodowisko naturalne. Osiagnigcie celu jest mozliwe poprzez preferowanie w przewozach
pasazerskich komunikacji zbiorowej. Determinujaca o wyborze $rodka transportu jest jakos¢
realizowanych ustug przewozowych, ktora jest wypadkowa wiele czynnikow w zaleznos$ci od
analizowanego segmentu przewozow.

Kluczowe znaczenie bedzie mie¢ dostepnos¢ transportowa, zdeterminowana stanem
sieci drog o odpowiednim stanie technicznym i parametrach obcigzen. System transportu
drogowego powinien zapewnia¢ wysoka dostgpno$¢ transportowa zaréwno w sensie fr
zycznym poprzez sie¢ drég, jak 1 w sensie dostgpnosci komunikacyjnej rozpatrywanej
z punktu widzenia czasu osiagnigcia celu, kosztow i jako$ci podrézowania.

Wizja tworzenia wydajnego systemu transportu do 2015 roku, taczacego infrastrukturg
z przewozami oraz we¢zlowe punkty w wojewodztwie lubelskim, wkraju oraz w Europie,
powinna zapewni¢ rozwoj systemu transportu zréwnowazonego — tj. spetniajacego wymogi
ochrony srodowiska naturalnego i bezpieczenstwa.

Cel generalny - Stworzenie w wojewddztwie lubelskim zréwnowazonego,
dostepnego i zintegrowanego systemu transportu drogowego.

e Zrownowazonego — tj. spelniajacego wymogi ochrony s$rodowiska naturalnego
1 bezpieczenstwa w zakresie, budowy obwodnic wokdét miast i budowy zabezpieczen
przed hatasem, wrazania norm ekologicznych dla pojazdow;

e Dostepnego — dla ludzi dzigki elastycznos$ci oraz dostgpnosci ushug przewozowych
1 dla fadunkéw poprzez zapewnienie kompleksowych ustug logistycznych;

e Zintegrowanego — z krajowym i migdzynarodowym systemem przewozow pasazerskich
oraz towarowych (oczekiwane standardy i wymagania). W odniesieniu do przewozow
pasazerskich oznacza to zapewnienie tzw. ustugi ,,od drzwi do drzwi” (réwniez
w odniesieniu do transportu indywidualnego, skoordynowanego z transportem zbioro-
wym).
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Zintegrowany system infrastruktury 1 uslug transportowych, oprocz oferowania
atrakcyjnych ustug zapewnia lepsze wykorzystanie infrastruktury transportowej. Dzigki temu
mozliwe jest tworzenie bardziej wydajnych i zarazem przyjaznych dla srodowiska systemow
transportu, taczacych infrastruktur¢ oraz weztowe punkty w wojewddztwie 1 w kraju
z europejskimi sieciami transportowymi.

Dla przewozow towarowych integracja umozliwia polaczenie zar6wno z krajowym,
jak 1 migdzynarodowym systemem transportowym w formie przewozéw kombinowanych
oraz organizowanie kompleksowych ustug logistycznych.

3.5.2. System przewozow pasazerskich

W obstudze mobilnosci spoteczenstwa, z uwagi na wigksza wydajno$¢ przewozowa
1 mniejsze obciazenie $rodowiska, wiodaca role¢ w wojewodztwie nalezy upatrywac
w rozwoju komunikacji publicznej. Transport autobusowy, w poroOwnaniu z transportem
kolejowym 1 transportem indywidualnym, cechuje si¢ stosunkowo najwyzsza dostepnoscia
1 elastyczno$cia przewozu. Nie powoduje przy tym zatorow komunikacyjnych. Zwigkszenie
atrakcyjnosci komunikacji zbiorowej i zmniejszenie poziomu korzystania z samochodow
osobowych moze by¢ osiagnigte poprzez zwigkszenie niezawodno$ci, dostgpnosci, komfortu,
bezpieczenstwa 1 elastycznos$ci. Transport autobusowy mozna wykorzysta¢ zamiast
samochodow osobowych do obstugi atrakcyjnych pod wzgledem turystycznym rejondéw
a takze w strefie transgranicznej. Istniejace migdzy tymi sferami wzajemne powiazania
wzmacniaja mozliwosci rozwoju przewozow, turystyki 1 wzajemnych powiazan trans-
granicznych.

Na najblizsze lata przyjeto dla wojewodztwa realizacje nastgpujacych ztozen:

e Zatozenie wskaznika mobilnosci (mierzonego liczba przejazdow na jednego mieszkanca)
w wojewddztwie transportem autobusowym na poziomie 25 - 30 przejazdéw / mieszkanca
w 2005 r. (przy aktualnym 29,5 przejazdow /mieszkanca);

e Zalozenie wzrostu wskaznika rozwoju motoryzacji w transporcie indywidualnym
w wysokosci 7% - 8% rocznie (290 samochody osobowe na 1000 ludnosci w 2005 r., przy
aktualnym 239 samochody osobowe na 1000 ludnosci);

e Zalozenie zminimalizowania czasu podrézy (a nie tylko przewozu) w transporcie
autobusowym, tj. od wyjscia z domu do miejsca docelowego podrozy, mozliwe do
osiagnigcia przez podniesienie predkosci eksploatacyjnej autobuséw i skoordynowanie
potaczen z innymi $rodkami przewozu (wedtug badan czas ten wynosi obecnie ponad
1 godzing dziennie);

e Zalozenie o podniesieniu bezpieczenstwa podrézowania oferowanego przez przewoznika
publicznego oraz bezpieczenstwa wynikajacego z warunkow ruchu drogowego.
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Zr6znicowanie roznych rodzajow przewozow 1 odleglosci oznacza koniecznos$é
koordynacji poszczegdlnych podsystemow oraz galezi transportowych. Jest to wazne dla
podnoszenia standardéw obstugi komunikacji publicznej we wszystkich segmentach i ga
teziach. W coraz wigkszym stopniu chodzi¢ bedzie o konieczno$¢ integracji transportu
indywidualnego z publicznym przez tworzenie odpowiedniej infrastruktury oraz wprowa-
dzanie systemu informacji i zarzadzania ruchem.

Koordynacja w przewozach pasazerskich dotyczy usprawnienia catego cyklu podrdzy,
w zakresie:

1. Wspotdziatania wszystkich elementow zwiazanych z realizacja potrzeb przewozowych
w ramach systemu transportu autobusowego (jednego systemu transportu);

2. Integracji z innymi podsystemami i gal¢ziami transportu. Pozwala na spelnienie
oczekiwan ludnosci w zakresie punktualnego 1 szybkiego dotarcia do celu podrézy.

Zwigkszenie atrakcyjnosci komunikacji zbiorowe] i zmniejszenie poziomu korzystania
z samochodéw osobowych osiagnie si¢ poprzez integracje¢ systemow transportu publicznego,
gtownie autobusow i kolei na poziomie:

Koordynacji rozktadow jazdy;

Systeméw informatycznych, dotyczacych informacji i rezerwacji miejsc;
Odprawy pasazerow na dworcach 1 przystankach;

Biletéw taczonych, wspolnych systeméw taryfowych.

Rozwoj takich systemow w segmencie przewozow pasazerskich powinien by¢
zadaniem witadz panstwowych i lokalnych. Niezbedna jest analiza sytuacji rynkowej oparta na
badaniu rynku, w tym mig¢dzy innymi badan systemowej predkosci przemieszczania dla catej
populacji w wojewodztwie z wykorzystaniem wszystkich §rodkoéw transportu w ciagu roku
(czas przesiadki, czas oczekiwania).

W segmencie przewozéw tadunkéw funkcjonujacym catkowicie na zasadach
rynkowych, koordynacja przewozow nalezy do przewoznikow drogowych i odnosi si¢ do:

e Innowacyjnych technologii przetadunku i przewozu,

Systemow logistycznych oraz szkolenia personelu;

Operacji przewozowych w planowaniu sieciowym oraz w tancuchach logistycznych,
Sledzenia trasy przesytek i skutecznej kontroli tadunkéw niebezpiecznych,
Zarzadzania taborem, itp.

3.5.3. System przewozow ladunkow z uwzglednieniem transportu kombinowanego

Bez transportu drogowego nie jest mozliwa mobilno$¢ i1 rozwoj gospodarczy

w wojewddztwie, jednak z uwagi na zagrozenie dla $rodowiska naturalnego ten system
transportu budzi dyskusje. Z uwagi na znaczenie dla gospodarki, nalezy widzie¢ dalszy
rozwdj transportu drogowego w obstudze poszczegolnych gatezi gospodarki, handlu
zagranicznego w tym kontaktow transgranicznych wojewodztwa. Rozwoj transportu
drogowego jest uzasadniony réwniez z uwagi na duzy stopien zapdznienia w rozwoju
infrastruktury 1 ksztaltujacego si¢ dopiero rynku przewozowego. Réwniez rozwoj
gospodarczy w wojewodztwie uwarunkowany jest wzrostem potrzeb w obu gateziach
transportu drogowego 1 kolejowego.
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Transport drogowy jest niezastapiony szczegodlnie na krotkie 1 Srednie odlegtosci, jak
rowniez w funkcji dowozowo-odwozowe] w obstludze transportu kombinowanego. Wedtug
koncepcji polityki przestrzennego zagospodarowania kraju, spojnej z polityka transportowa
panstwa, transport drogowy bedzie realizowa¢ przewozy na sieci drog szybkiego ruchu
1 odgrywac¢ decydujaca rolg na srednie odlegtosci w granicy 300 — 500 km. Komplementarnym
staje si¢ w stosunku do innych gat¢zi w transporcie tadunkéw na dalekie odlegtosci.

W procesie rozwoju alternatywnych rozwiazan przewozow tadunkow w stosunku do
transportu drogowego, znaczenia nabieraja przewozy w technologii transportu kombino-
wanego. Te nowe technologie, laczace transport drogowy z kolejowym lub morskim, jezeli sa
uzasadnione potrzebami przewozu podatnymi na nie towaréw, wymagaja Trozwoju
infrastruktury transportu kombinowanego, wraz z technologia systeméw informatycznych.
Warunkiem dla przewozow kombinowanych jest jednak ich konkurencyjnos¢ w stosunku do
tradycyjnego przewozu tadunkéw samochodami pod wzgledem jakosci 1 cen.

W usprawnieniu obstlugi tancuchow logistycznych w relacjach migdzynarodowych,

W przewozach transgranicznych, wazna jest mig¢dzynarodowa harmonizacja warunkow
prawnych, organizacyjnych i technicznych, ktéra pozwoli usuna¢ utrudnienia w przekraczaniu
granicy panstwa. Szczegoélnie dotyczy to wschodniej granicy, ktora po wiaczeniu w struktury
Wspolnoty, jest granica zewngtrzna Unii Europejskiej. Transport kombinowany jest wtasnie
ta forma przewozu, ktoéra pozwala na skrocenie czasu przejazdu, skrocenie i usprawnienie
czasu odprawy na granicy wschodniej, jak tez poprawia wzajemne kontakty przez
wprowadzenie obstugi przez Internet. Eliminuje poza tym potrzebg uzyskania zezwolen dla
przewoznikow drogowych spoza Unii np. ukrainskich.

Wprowadzenie technologii transportu kombinowanego powinno przyczyni¢ si¢ do
usprawnienia przewozu tadunkéw przez wojewddztwo, zwlaszcza w relacji tranzytowe;
Rzepin — Brzes¢ jak tez na Linii Hutniczej Szerokotorowej prowadzacej przez Hrubieszow na
Ukraing. Ta technologia transportu pozwolitaby odciazy¢ od ruchu cigzkich pojazdow
cigzarowych podstawowa dla Polski droge tranzytowa Wschod-Zachod, zaczynajaca sig
w Terespolu ibiegnaca przez Warszawg w kierunku Berlina. Natomiast Linia Hutnicza
Szerokotorowa ma duze perspektywy z tych powodow, ze moze umozliwi¢ w przysztosci
dzicki budowie Euroterminalu w Stawkowie, tranzyt tadunkéw nie tylko z Europy
wschodniej, ale 1 z Azji, wkierunku Europy zachodniej. Towary z Azji obecnie sa
transportowane do Europy zachodniej droga morska. Do Linii Hutniczej naturalnie ciaza
réwniez obszary potozone na Wegrzech, w Austrii, w Czechach i na Stowacji.
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3.6. Strategia rozwoju transportu samochodowego wojewodztwa
lubelskiego

3.6.1. Priorytetowe przedsi¢wzigcia oraz ich hierarchizacja i uzasadnienie w strategii
sredniookresowej

Cele strategii Sredniookresowej do 2006 r. dla transportu drogowego osob

Strategia $redniookresowa rozwoju systemu transportu drogowego wynika z Strategii
Wojewddztwa Lubelskiego jak tez ,,Programu Wojewddztwa Lubelskiego na lata 2004 —
2006”. Zgodnie ze ,Strategia Wojewddztwa Lubelskiego”, misja do wypetnienia jest
tworzenie jak najlepszych warunkéw zycia, wzrost poziomu cywilizacyjnego spoteczenstwa
jak 1rozwoju gospodarczego zréwnowazonego ekologicznie. W takim rozumieniu system
transportowy ulegajac ciaglym przeobrazeniom w wyniku wdrazania wieloszczeblowych
celéw strategicznych, powinien jednocze$nie przyczynia¢ si¢ do rozwoju spoleczno —
ekonomicznego wojewddztwa.

Celem generalnym Strategii Rozwoju Wojewddztwa Lubelskiego jest w okresie
dlugofalowym - Osiagnigcie trwalego rozwoju spolecznego i gospodarczego poprzez
wykorzystanie geograficznego polozenia regionu jako platformy wspélpracy krajow
Europy Wschodniej i Zachodniej’.

Osiagnigcie celu generalnego Strategii warunkuja priorytety rozwojowe wojewodztwa
z zakresu transportu: rozbudowa i modernizacja systemu komunikacyjnego 1 przej$¢ gra-
nicznych celem wzmocnienia konkurencyjnosci. Celem wiodacym Strategii jest zaspokojenie
potrzeb transportowych gospodarki i spoteczenstwa, stymulowanie wzrostu gospodarczego
wojewodztwa lubelskiego oraz zapewnienie warunkow integracji gospodarczej z innymi re-
gionami kraju oraz z Unia Europejska.
W okresie do 2006 z zakresu transportu drogowego proponuje si¢ wyznaczenie
nast¢pujacych celow:
I. Poprawy dostgpnosci komunikacyjnej oraz jakosci uslug transportowych dla
spoleczenstwa 1 gospodarki regionu;

I. Integracji sieci i potaczen transportu drogowego wojewddztwa z krajowym systemem
transportowym i mi¢dzynarodowa siecia transportowa;

III. Racjonalizacji podazy ushug przewozowych w ramach dotychczasowego systemu
drogowych przewozow pasazerskich, z uwzglednieniem proceséw naprawczych oraz
konsolidacji dotychczasowych przewoznikow funkcjonujacych na rynku;

IV. Oddziatywania wladz wojewddzkich na koordynacj¢ przewozéw miejskich,
podmiejskich, regionalnych i mi¢gdzymiastowych.

V. Promowania rozwoju komunikacji publicznej w obsludze potrzeb przewozowych,
ze szczegbdlnym uwzglednieniem transportu autobusowego;

Podstawowym celem jest poprawa dostgpnosci transportowej rozumianej jako
fizyczna mozliwo$¢ dotarcia do okreslonego miejsca w wojewodztwie dzigki istniejacej siect

I Strategia rozwoju wojewodztwa lubelskiego. Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Lubelskiego. Lublin, 2000

I.
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drég. Dostepno$¢ ta warunkuje oferowana dostepnos¢ potaczen transportowych, rozpatrywana
w aspekcie czasu, kosztéw 1 standardu podrézowania. Te dwa rodzaje dostepnosci
transportowej sa jednym z decydujacych warunkéw wptywajacych na potencjat rozwojowy
regionu. Dostgpnos¢ transportowa determinuje elastyczno$¢ rynkow: pracy, towarowego i
kapitatlowego, oddzialujac na szeroko rozumiang atrakcyjno$¢ ekonomiczng regiondw i ich
miejsce na mapie gospodarczej nie tylko kraju, ale i Europy?. Dlatego tak wazne jest poprawa
dostgpnosci transportowej oraz potaczen komunikacyjnych dla wojewddztwa, stolicy i do
wazniejszych miejscowosci z Polski i Europy. Jednocze$nie wazna jest tez dostgpnosé
komunikacyjna dla ludno$ci zamieszkatej wewnatrz wojewddztwa.

Zadania wynikajace z potrzeb rozwoju przewozow oraz formy ich realizacji

W zakresie realizacji I celu dotyczacego poprawy dostepnosci transportowej oraz
jakoSci ushug transportowych niezb¢dne jest:

1. Budowa 1 modernizacja drog kotowych wszystkich kategorii, obwodnic jak tez budowa
mostow przez Wistg, poprawiajaca dostgpno$¢ 1 pozwalajaca na zmniejszenie
peryferyjnosci rejondw wschodnich.

2. Zwigkszanie dostgpnosci potaczen do publicznej komunikacji autobusowej w woje-
wodztwie poprzez racjonalizacje sieci polaczen autobusowych, co lezy w gestii
samorzadu;

3. Oferowanie wysokiej jakos$ci przewozu i1 obshugi pasazeréw w zakresie:

e bezpieczenstwa podrézowania przez przewoznika publicznego oraz poprawy
bezpieczenstwa wynikajacej z warunkow ruchu drogowego;

e niezawodno$ci i elastyczno$ci oferowanych potaczen autobusowych we wszystkich
segmentach przewozu pasazerow;

e dostosowania urzadzeh na dworcach 1 przystankach autobusowych oraz taboru
autobusowego do oczekiwanych standardow, w tym potrzeb ludzi niepetnosprawnych, co
lezy w gestii samorzadu;

e dostosowanie stanu technicznego i parametréw drog do potrzeb przewozowych.

Aby nie dopusci¢ do poglebiania si¢ rozbieznosci w stanie wyposazenia oraz jakosci
infrastruktury drogowej w wojewodztwie konieczne jest pozyskanie i wykorzystanie na jej
rozwo0j réznego rodzaju srodkow finansowych. Rozwoj infrastruktury ma dokonywac si¢ ze
srodkow pochodzacych z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego oraz $rodkow
samorzadow lokalnych, funduszy celowych oraz podmiotow prywatnych. Dziatanie w ramach
Programu krajowego wsparcia dotyczy:

- infrastruktury kolejowe;j

- lokalnego transportu zbiorowego.

Niewatpliwym zagrozeniem jest grozba niewykorzystania unijnych funduszy
z powodu zbyt niskiego zaangazowania Srodkéw wilasnych w projektach rozwoju sieci
drogowej lub nie sprostania skomplikowanym procedurom przygotowania projektow. Aby
tego unikna¢ nalezy tworzy¢ migdzyregionalne sieci transferu doswiadczen i umiejgtnosci

2__A_Grzelakowski: Dostepno$¢ transportowa regiondow jako element ich potencjatu rozwojowego. Przeglad

Komunikacyjny nr 4, 2003 r.
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w zakresie korzystania ze $rodkow Unii Europejskiej”®. Rozwdj w regionie infrastruktury
wspomaga¢ ma migdzy innymi Zintegrowany Program Operacyjny rozwoju Regionalnego.

W okresie 2004 — 2006 z finansowaniem do 2008 r., zgodnie z zobowigzaniem
w traktacie akcesyjnym Polski 1 Unii Europejskiej rekonstruowana bedzie droga Nr 2 na
odcinku od Warszawy do Terespola (132 km). Rekonstrukcja bedzie polegata na dosto-
sowaniu standardu drogi do nacisku 11,5 tony/ os.

W zakresie realizacji celu II dotyczacego integracji sieci i polaczen transportowych
wojewddztwa z krajowym systemem transportowym i migdzynarodowg siecia
transportowa niezbedne jest:

1. Budowa i modernizacja drég roznych kategorii: migdzynarodowych, krajowych,
wojewoOdzkich, wraz z systemem parkingéw, stacji paliw 1 obiektow gastro-
nomicznych;

2. Oferowanie dogodnych potaczen migdzyregionalnych, miedzynarodowych w przewo-
zach pasazerow 1 tadunkéw, ktore pozwola im na wlaczenie si¢ w sie¢ krajowa
1 europejska;

3. Tworzenie systemu autobusowych polaczen transgranicznych z Biatorusia i z Ukraing
w powiazaniu z komunikacja kolejowa, w tym zapewnienie polaczen komunika-
cyjnych w ramach Euroregionu ,,Bug”.

W ramach Narodowego Planu Rozwoju na lata 2004-2006, wedtug planow rzado-
wych, nastapi przyspieszenie rozbudowy korytarzy paneuropejskich, ale odcinek autostrady
A-2, na wschod od Warszawy w kierunku granicy wschodniej bedzie uwzgledniony po 2006r.
Trasa II-go Korytarza transportowego w relacji Berlin—Warszawa—Terespol-Moskwa, na
ktorej lezy wojewodztwo ma podstawowe znaczenie dla europejskiego tranzytu W—Z. Pozycja
tej transeuropejskiej relacji moze by¢ jednak zagrozona z powodu szybko rozwijgacej sig
sieci autostrad stowackich 1 czeskich, posiadajacych polaczenie z Austrig i Niemcami a takze
tranzytu przez Morze Baltyckie.

Planowana droga II-go Korytarza lezy na pdinocy wojewodztwa, gdy zdecydowanie
stabe skomunikowanie posiada reszta wojewodztwa, co powinno zosta¢ wyrdwnane.
Pozytywnych efektow rozwoju sieci drog w skali regionalnej, w oparciu o wyznaczone
priorytety rozwojowe, jako wzmacniajace konkurencyjno$¢ mozna oczekiwaé po 2006 r.,
w ramach wdrozenia Narodowego Planu Rozwoju na lata 2007-2013. W tym horyzoncie
czasowym planuje si¢ miedzy innymi budowe drogi ekspresowej S—17 na odcinku
Warszawa—Lublin-Piaski, z obwodnica wokot Lublina’®. Do 2010 r. powinny by¢ wybu-
dowane obwodnice wokoét nastepujacych miast: Lublina, Putaw (wraz z mostem), Krasnika,
Migdzyrzeca Podlaskiego, Janowa Lubelskiego oraz w Hrebennem.

Pomimo stabego wyposazenia w infrastruktur¢ drogowa, braku autostrad, drog
ekspresowych, rozwinigtej sieci drog dwujezdniowych, sie¢ potaczen autobusowych w woje-
wodztwie nalezy do najlepiej rozwinigtych w Polsce. Swiadczy to, ze komunikacja
autobusowa jest realizowana po nienajlepszej jakosciowo sieci drég, wymagajacych poprawy.
Niezbgdne jest oferowanie dalszych dogodnych potaczen migdzyregionalnych, migdzy-

@G. Gorzelak: Polityka regionalna wobec zroznicowanh polskiej przestrzeni. Uniwersytet Warszawski, 2004 r.

Program budowy drog ekspresowych.
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narodowych w przewozach pasazerskich, ktoére pozwola na korzystanie z ustlug przewo-
zowych sieci krajowej i1 europejskie;.

Wazne jest rowniez wspomaganie procesOw rozwoju regionalnego nie tylko woje-
wodztwa lubelskiego, ale 1 krajow graniczacych z Polska: Biatorusi i Ukrainy. Zapewnienie
dogodnych powiazan komunikacyjnych pozwoli na rozw¢j powiazan w zakresie wspolpracy
transgraniczne;.

W zakresie realizacji celu III dotyczacego racjonalizacji podazy pasazerskich
ustug przewozowych, z uwzglednieniem proces6w naprawczych oraz konsolidacji
dotychczasowych przewoznikéw funkcjonujacych na rynku niezbgdne jest:

e Zgodnie z zaleceniami polityki transportowej oraz w trosce o ochrong dotychczasowych
miejsc pracy, opracowanie indywidualnych programow naprawczych dla poszcze-
golnych Przedsigbiorstw PKS oraz wdrozenie koncepcji konsolidacji 13 Przedsig-
biorstw PKS podleglych Wojewodzie Lubelskiemu. Pozwoli to tez na wzmocnienie
pozycji konkurencyjnej tych doswiadczonych przewoznikow na rynku.

e Doskonalenie systemu komunikacji regionalnej zaspokajajacej zrdznicowane potrzeby
przewozowe ludnos$ci w segmentach: dojazdéw do pracy do szkél, w celu zaopatrzenia, do
urzedow do rejondw atrakcyjnych turystycznie i innych.

Sposréd 15 PPKS w wojewddztwie lubelskim tylko 5 z nich jest rentownych, pozosta-
tych 10 ponosi straty z tytulu swojej dzialalno$ci. Przyczyna tego stanu rzeczy sa zbyt
wysokie koszty w stosunku do uzyskiwanych wplywéw. Przez ostatnie kilkanascie lat nie
dokonano radykalnej restrukturyzacji 1 przeksztatcen wlasnosciowych tych podmiotoéw. Tylko
skuteczne programy naprawcze moga doprowadzi¢ do poprawy efektywnosci wykonywanych
przez nie przewozow, co warunkuje nie tylko zachowanie status quo dotychczasowych
przedsigbiorstw, ale 1 ochron¢ miejsc pracy. W przeciwnym wypadku przedsigbiorstwa te
zostang wyparte z rynku przez nowoczesne, dysponujace duzym kapitalem firmy zagraniczne
z Unii Europejskiej.

Powodzenie programu konsolidacji 13 Przedsigbiorstw PKS podlegtych Wojewodzie
Lubelskiemu warunkuje podjgcie indywidualnych programéw naprawczych dla kazdego PKS.
Program naprawczy powinien zawiera¢ szczegotowa analiz¢ ponoszonych kosztoéw oraz
analiz¢ rynku, a ponadto powinien naktada¢ ostre rezimy realizacji poszczegdlnych krokow
wyznaczonych celéw, wynikajacych z harmonogramu. Proces naprawczy wymaga wnikliwej i
niestandardowej analizy oraz oryginalnego podej$cia dostosowanego do sytuacji w regionie.
Podejscie takie pozwolitoby uzdrowi¢ przedsigbiorstwa przynoszace obecnie straty oraz
przywroci¢ im efektywno$¢ dziatania m.in. poprzez obnizenie ponoszonych kosztow.

Koncepcja konsolidacji moze zmierza¢ w kierunku utworzenia struktury holdingowe;,
wzglednie w kierunku organizacji jednego podmiotu gospodarczego skupiajacego wszystkie
PKS. Uwazamy jednak, ze bardziej racjonalnym rozwiazaniem jest propozycja pierwsza,
zachowujaca samodzielno$¢ gospodarcza i funkcjonowanie poszczegélnych podmiotoéw na
wlasny rachunek. Pozwoli to na uchronienie przed ewentualnym obciazeniem pozostalych
podmiotéw stratami powstalymi w jednym z podmiotow, wzglednie kosztami upadtosci
jednego z przedsigbiorstw PKS.

Jednoczesnie dla jednoosobowej spotki panstwa, jaka jest PPKS w Lukowie,
zmierzajacej odrgbng Sciezka przeksztatcen wlasnosciowych, istnieje mozliwo$¢ utworzenia
spotki z udziatlem pracownikéw i gminy.
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Realizacja wymienionych przedsigwzie¢ powinna prowadzi¢ do stopniowej poprawy
systemu obstugi wojewodztwa transportem drogowym. W zwiazku z trudnos$ciami
rozwojowymi wojewodztwa moze nastapi¢, zwlaszcza w poczatkowym okresie realizacji
programu, odlozenie oczekiwanych efektow

Do roku 2006 wielko$¢ przewozow autobusowych w wojewodztwie moze stabili-
zowac si¢ na obecnym poziomie (rozpatrywane tacznie z przewozami wykonywanymi przez
malych przewoznikéw). Nastgpowaé bedzie, obserwowana juz obecnie, racjonalizacja
realizowanych przewozow autobusowych, czego wyrazem bedzie, przy nieznacznym spadku
przewozow, relatywnie mniejszy spadek wielkosci wykonywanej pracy przewozowej
(w granicy od 1,7 do 2,4 mld paskm). Przejawi si¢ to we wzro$cie zasiggu podrozy, przy tej
samej liczbie podroznych.

Wystepowaé bedzie tendencja do zmniejszania zapotrzebowania na przewozy
autobusowe, przy jednoczesnym oferowaniu przez przewoznikow nadwyzki podazy
przewozowej. Powodowac to bedzie wzrost konkurencji wérod przewoznikow autobusowych,
prowadzacy w efekcie do wzrostu jakosci obstugi. Z drugiej za$ strony moze prowadzi¢, co
obserwuje si¢ obecnie, do niekontrolowanej konkurencji. Wymaga to uporzadkowania rynku,
na co pozwolitaby ustawa o transporcie zbiorowym. Niedoprecyzowane sa, bowiem migdzy
innymi: tryb i kryteria wyboru przewoznikéw, dostep do lokalnego 1 ponadlokalnego rynku,
minimum obshugi, czas i czgstotliwos$¢ obstugi itp. Wydaje sig, ze zainteresowane samorzady
powinny wystapi¢ z postulatem uchwalenia ustawy o transporcie zbiorowym, ktora
okreslitaby zasady wykonywania zbiorowego transportu publicznego oraz rolg¢ samorzadow:
wojewodzkich, powiatowych i gminnych jako organizatora i koordynatora przewozow na
swoim obszarze dziatania. W szczego6lnosci za$ oczekuje si¢ nastgpujacych regulacji:

e Samorzady beda mogly okresli¢ zakres ustug publicznych, taryfy, pomoc dla
przewoznikow, oraz bgda pelni¢ nadzér nad realizacja ustug (o cechach ustug pu-
blicznych);

e Samorzady wylonia przewoznikow w trybie zamowien publicznych, udzielajac im
wsparcia na pokrycie utraconych wptywow, spowodowanych natozonymi obowiazkami
taryfowymi i §wiadczeniem ustug na liniach nierentownych;

e Holdowanie zasadzie tzw. ustugi publicznej, ktora naklada na administracj¢ publiczna
obowiazek organizowania rynku ushug przewozowych poprzez system zamdwien
publicznych, skierowanych do komercyjnych przewoznikow.

W zakresie realizacji celu IV, dotyczacego oddzialywania wladz wojewodzkich na
koordynacj¢ przewozow miejskich, podmiejskich, regionalnych i miedzymiastowych,
szeroko rozumiana koordynacja odnosi si¢ do wspoétdziatania w ramach segmentéw 1 galezi
transportowych w zakresie tworzenia, mi¢dzy innymi, wspdlnych systeméw informacji
o przewozach, centrow sprzedazy biletow, biletow taczonych, koordynacji rozktadow jazdy
1 innych, w zalezno$ci od potrzeb form wspolpracy. Sa to nastgpujace dziatania:

e Koordynacja migdzyregionalna przewozow autobusowych migdzy wojewddztwem lu
belskim a wojewodztwami: podlaskim i1 mazowieckim, a takze regionem $wigtokrzyskim
1 podkarpackim i innymi silnie powigzanymi rejonami,

e Koordynowanie obstugi polaczen autobusowych miejskich i podmiejskich z systemem
potaczen regionalnych i migdzyregionalnych;

e Koordynacja obstugi potaczen kolejowych z autobusowymi i planowanym lotniczym.
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Rola Urzedu Marszatkowskiego jest okreslenie racjonalnej sieci potaczen autobu-
sowych w wojewodztwie w oparciu o nastgpujace zasady:

e Przydzielenie zezwolen na wykonywanie krajowych regularnych przewozow
autobusowych na podstawie warunkow okreslonych ustawa o transporcie drogowym,;

e Ustalenie racjonalnej sieci polaczen na podstawie potrzeb przewozowych zglaszanych
przy koordynacji rozktadu jazdy;

e Mozliwos$¢ organizowania przetargéw na przewozy lub prowadzenie linii autobusowych
o szczegblnym znaczeniu dla wojewodztwa;

e Uwzglednienie potrzeb dowozu dzieci i mtodziezy do szkét w ramach komunikacji
publicznej oraz przewozow zorganizowanych;

e Refundacja wplywoéw utraconych z tytulu stosowania ulg dla wytypowanych
przewoznikow, zgodnie z ustawa o uprawnieniach do ulgowych przejazdéow Srodkami
publicznego transportu zbiorowego;

Pelnienie przez administracj¢ funkceji organizatora sieci komunikacji publicznej
wymaga, oprocz instrumentow prawych, posiadania systemu informacji o przewozach
i przewoznikach. Niezbedne jest w tym celu opracowanie i stworzenie systemu
informatycznego oraz przeprowadzanie badan przewozow pasazerskich w regionie.
Informacje o oferowanych polaczeniach, przewoznikach, cenach/kosztach przewozow
ulatwia Urzedowi Marszalkowskiemu racjonalizacje¢ przewozow, ich koordynacje
pomiedzy wojewddztwami, powiatami i gminami, rozstrzyganie przetargow itp. Mozliwe
jest w tym celu zlecanie tych zadan wyspecjalizowanym instytucjom (badawczym,
studenckim obozom naukowym itp.) lub wykorzystanie struktur organizacyjnych Urzedu
wzglednie tworzenie przez samorzady podmiotow wykonujacych te zadania.

W zakresie realizacji celu V dotyczacego promowania rozwoju autobusowej komunikacji
publicznej niezbgdne jest:

l. preferowanie komunikacji publicznej (w tym linii autobusowych) na trasach
prowadzacych do obszaréow atrakcyjnych turystycznie, uzdrowiskowych, prawnie
chronionych 1 jednocze$nie ograniczanie dostgpu samochodow osobowych;

2. promocja i wzmocnienie marketingu ustug komunikacji publicznej (tj. czynne zachgcanie
spoteczenstwa do korzystania z komunikacji publicznej - np. tzw. znizek relacyjnych oraz
informowanie o korzysciach z tego plynacych).

W przewozach ladunkéw transportem drogowym przewoznicy funkcjonowaé beda
na zasadach komercyjnych, jako samodzielne podmioty gospodarcze, w ramach warunkow
tworzonych przez polityke transportowa panstwa. Dlatego przewoznikom drogowym
wykonujacym przewozy tadunkéw nie mozna narzucaé priorytetow dziatania ani kierunkéw
rozwoju przedsigbiorstwa, lecz jedynie tworzy¢, poprzez odpowiednie regulacje prawne
1 optymalne warunki dla prowadzonej dzialalnosci. Naleza do nich migdzy innymi
prowadzenie polityki informacyjnej o rynku transportowym, wspottworzenie gietd frachto-
wych itp. Sprzyjajace warunki powinny pozwoli¢ na dostosowanie si¢ do wzrastajacej
konkurencji 1 otwartego rynku. Z chwila wstapienia do Unii, polski rynek przewozowy stat si¢
czescia jednolitego unijnego rynku transportu drogowego, z wyjatkiem wewngtrznych
przewozow kabotazowych, ktore beda mogty by¢ wykonywane na zasadach wzajemnosci po 3
latach okresu przej$ciowego (z mozliwoscia przedtuzenia tego okresu do 5 lat).
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3.6.2. Przedsi¢wzigcia w strategii dlugoterminowej na lata 2004 - 2015

Do roku 2015 przewozy pasazeréw drogowym transportem publicznym nie beda mialy

tendencji wzrostowej, ktorej mozna oczekiwac tylko w transporcie indywidualnym.

Zgodnie z celem generalnym Strategii Rozwoju Wojewddztwa Lubelskiego w okresie

dlugofalowym - osiagni¢cia trwalego rozwoju spolecznego i gospodarczego, celem
strategii dlugookresowej jest trwaly rozwdj systemu transportu drogowego, przy
osiagnieciu stanu zrownowazenia pod wzgledem ekonomicznym, technicznym i $rodo-
wiskowym.

Wilaczenie w struktury unijne oznacza stosowanie tych samych regut w polskim

transporcie. Naleza do nich migdzy innymi:

Dazenie do ,,trwatego rozwoju” transportu drogowego przewozow pasazeréw i tadunkéw
w wojewodztwie (trwata zréwnowazona mobilno$¢ powinna uwzgledniaé aspekty
gospodarcze, spoteczne i ekologiczne, przy czym wigksza wagg nalezy przywiazywaé do
wydajnosci i jako$ci anizeli ilo$ci przewozow);

Zmniejszanie udziatu samochodéw osobowych na korzys$¢ transportu publicznego;

Zwigkszenie atrakcyjno$ci komunikacji zbiorowej poprzez podnoszenie jakosci obstugi
przewozu i odprawy podroznych;

Rozszerzenie przepisow dotyczacych konkurencji na przedsigbiorstwa publiczne 1 pry
watne (projekt Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady Europy), zgodnie
z unijna zasada wolnosci $wiadczenia ustlug na rynku komunikacji zbiorowej
(standardowe kontrakty na ushugi wykonywane wedlug zobowiazan do $wiadczenia ustug
publicznych);

Zréwnowazenie systemu oznacza konieczno$¢ eliminacji waskich gardet 1 zwigkszenia
bezpieczenstwa na drogach wojewodztwa, zgodnie z zaleceniem Biatej Ksiggi,
okreslajacej strategi¢ rozwoju transportu w Unii Europejskiej do 2010r. poprzez
zrbwnowazenie poszczegdlnych systeméw transportu. Niezbgdny jest takze, zgodnie

z zaleceniem Komisji Europejskiej, rozwoj sieci droég zapewniajacych swobodny dostep
do transeuropejskiej sieci transportowej;

Dzialania majace na celu budowe drog ekspresowych 1 autostrad:

Wiaczenie wojewddztwa lubelskiego w zachodnioeuropejska koncepcj¢ zintegrowanych
systemoOw transportowych, zapewniajacych w przewozach pasazerskich ustugi w systemie
,0d drzwi do drzwi”, a w przewozach tadunkow — transport kombinowany;

Stopniowe upraszczanie przepisOw celnych 1 odpraw granicznych na polskiej granicy
wschodniej. Po rozszerzeniu Unii, pafnstwa w niej zrzeszone poszukuja nowych
kontaktow politycznych 1 gospodarczych z Rosja, Ukraing i Bialorusia.
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3.7. Spodziewane korzysci wdrozenia celow i zadan polityki transportowej
w zakresie rozwoju transportu drogowego dla wojewodztwa i kraju

Rozw¢j systemu transportowego wojewodztwa poprzez rozbudowe infrastruktury

drogowej 1 rozwdj uslug przewozowych niesie za soba wiele korzysci w roznych sferach,
ktore maja przewaznie niewymierny charakter. Naleza do nich przede wszystkim:

Zwigkszenie dostepu transportowego do wojewoddztwa umozliwia rozwo6j gospodarczy
1 zmniejsza zjawiska peryferyjnosci i marginalizacjg¢ regionu:

Wiaczenie wojewodztwa w sie¢ potaczen komunikacyjnych Unii Europejskiej,
w powiazaniu z polaczeniami komunikacyjnymi panstw o$ciennych;

Optymalizacja dostosowania podazy ustug transportu drogowego do potrzeb przewo-
zowych w regionie;

Podazajaca za optymalizacja przewozoéw racjonalizacja taboru, dostosowana
do zgtaszanych potrzeb i wymaganych norm ekologicznych;

Uporzadkowanie funkcjonowania rynku transportu drogowego w wojewodztwie, zgodnie
z regutami obowiazujacymi w Unii Europejskiej;

Dazenie do dalszego porzadkowania organizacyjno—prawnego rynku transportu
drogowego;

Dbatos¢ o rozwoj transportu drogowego, przy przestrzeganiu norm ochrony srodowiska,
poprzez przede wszystkim preferencje autobusowego transportu publicznego (oraz kolei);

Koordynacja pasazerskich przewozow transportu drogowego w powiazaniu z transportem
kolejowym;

Polepszenie bezpieczenstwa przewozu, mniejsza liczba wypadkow;

Skrécenie czasu podrdzy oraz czasu dostawy tadunkéw, wynikajace z poprawy jakosci
oferowanych ustug i umozliwiajaca podniesienie efektywnosci ekonomicznej i eko-
logicznej przedsigbiorstw zardwno transportowych, jak i korzystajacych z tych ustug;

Powstanie nowych miejsc pracy zwiazanych z rozbudowa infrastruktury drogowe;j.
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3.8. Podsumowanie

Wojewddztwo lubelskie zalicza si¢ do wojewodztw najstabiej wyposazonych w in-
frastrukture transportowa. Dostgpnos¢ transportowa okreslana dlugo$cia oraz gestoscia drog
kolowych jest niewystarczajaca w stosunku do oczekiwanych potrzeb ludnosci i gospodarki.
Wyrazem tego jest jeden z najnizszych w kraju wskaznikow gestosci drog o nawierzchni
twardej na 100 km?. Przez wojewoOdztwo nie przebiegaja autostrady ani drogi ekspresowe,
brakuje tez obwodnic wokot miast. Drogi kolowe charakteryzuja si¢ nieodpowiednim stanem
technicznym, gtéwnie niska jakoscia nawierzchni i1 parametrow technicznych. Jednoczes$nie,
przy niezadowalajacej infrastrukturze transportu drogowego bardzo stabo rozwinigta jest sie¢
drog kolejowych.

Istotnej poprawy w zakresie drog krajowych mozna oczekiwa¢ dopiero po 2010 roku.
Wedhug planéw rzadowych w najblizszych latach rekonstruowana bedzie krajowa droga Nr 2
z Warszawy do Terespola, stanowiaca tras¢ Il — go korytarza paneuropejskiego. W dalszym
etapie, na odcinku tym planowana jest budowa autostrady w ramach Narodowego Planu
Rozwoju na lata 2007 — 2013. Korytarz ten przebiega jednak przez pdinocne tereny
wojewodztwa, gdy zdecydowanie stabe skomunikowanie posiada reszta wojewddztwa, co
powinno zosta¢ wyrownane. W analizowanym horyzoncie czasowym planuje si¢ tez budoweg
drogi ekspresowej S—17 na odcinku Warszawa - Lublin - Piaski, wraz z obwodnica wokot
Lublina.

W perspektywie przewidywanego wzrostu natezenia ruchu zwlaszcza samochodow
osobowych 1 cigzarowych na drogach kotowych wojewodztwa, 1 przy pogarszajacym sig
stanie bezpieczenstwa spowodowanym zwigkszajaca si¢ liczba wypadkéw, niezbgdna jest
dalsza budowa i1 modernizacja drog. Dotyczy to wszystkich kategorii drog: krajowych,
wojewodzkich oraz powiatowych i gminnych. Problem stanowi jednak przy duzej skali
zapoOznienia w tym zakresie, brak wystarczajacej ilosci srodkdw na podniesienie standardu
drog. Z tego wzgledu wskazany jest wybdr najwazniejszych priorytetdéw pod absorpcje
srodkéw pochodzacych z funduszy unijnych. Wyasygnowanie na ten cel koniecznych
srodkéw wlasnych jest w wojewddztwie utrudnione z uwagi na niski poziom wartosci PKB.
Pewne zaobserwowane tendencje przyspieszenia dynamiki wzrostu poziomu PKB, nie sa
jednak wystarczajace w obliczu skali potrzeb. Szczegodlnie niekorzystna sytuacja pod tym
wzgledem wystepuje w najbiedniejszych podregionach wojewddztwa. Dla uniknigcia
niebezpieczenstwa niewykorzystania unijnych funduszy z powodu zbyt niskiego zaangazo-
wania Srodkow wlasnych w projektach rozwoju sieci drogowej lub niesprostania
skomplikowanym procedurom przygotowania projektow, wskazane jest tworzenie migdzy-
regionalnych sieci transferu doswiadczen 1 umiejgtnosci w zakresie korzystania ze Srodkow
Unii Europejskie;j.

Stan drog nie przyczynia si¢ jednak do poprawy jakosci $wiadczonych ustug
transportem publicznym. Niezbg¢dne sa dalsze dziatania preferencyjne na rzecz rozwoju
zbiorowej komunikacji publicznej. Stuzy¢ temu ma tez oferowanie dogodnych,
skoordynowanych potaczen autobusowych réznego typu, ktore pozwola na wlaczenie si¢ w
sie¢ krajowa 1 europejska. Cecha charakterystyczna na rynku wojewodztwa jest duza liczba
przewoznikow transportu drogowego Swiadczacych pasazerskie ustugi przewozowe. Aby nie
dopusci¢ do niekontrolowanej i nieuczciwej konkurencji wsrod tych podmiotow, potrzebne sa
jednak ustawowe uregulowania ich dzialalno$ci, poprzez wprowadzenie europejskiej zasady
tzw. konkurencji regulowanej, opartej na zlecaniu ustug publicznych poprzez procedury
przetargowe 1 jednoczesnej kontroli wykonywanych ustug.

W celu poprawy konkurencyjno$ci wobec zagranicznych podmiotéw konieczne sa
procesy konsolidacji zaré6wno Przedsigbiorstw Panstwowej Komunikacji Samochodowej jak
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1innych mniejszych przewoznikdw. Zgodnie z zaleceniami polityki transportowej oraz
w trosce o ochrong dotychczasowych miejsc pracy niezbedne jest opracowanie indywidual-
nych programoéw naprawczych dla poszczegélnych Przedsigbiorstw PKS oraz wdrozenie
koncepcji konsolidacji 13 Przedsigbiorstw PKS podleglych Wojewodzie Lubelskiemu.
Pozwoli to tez na wzmocnienie pozycji konkurencyjnej tych dos§wiadczonych przewoznikow
na rynku.

Zgodnie z zasada zréwnowazonego rozwoju systemu transportowego, wprowadzenie
technologii transportu kombinowanego powinno przyczyni¢ si¢ do usprawnienia przewozu
tadunkow przez wojewodztwo, zwlaszcza w relacji tranzytowej Rzepin — Brzes$¢ jak tez na
Linii Hutniczej Szerokotorowej prowadzacej przez Hrubieszow na Ukraing. Ta technologia
transportu pozwoli odciazy¢ od ruchu cigzkich pojazdoéw ciezarowych podstawowa dla Polski
droge tranzytowa Wschod-Zachod oraz pozostale trasy.

Wazna dla wojewddztwa jest budowa migdzynarodowego lotniska, potozonego koto
Lublina, niedaleko trasy poétnoc — potudnie, pozwalajacej w przyszlosci na potaczenie z auto-
strada A2 oraz obwodnica wokot Lublina z droga ekspresowa z Warszawy do wschodniej
granicy Panstwa.
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Cze$é 4

Transport lotniczy
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4.1. Diagnoza obecnego stanu infrastruktury lotniczej

W wojewodztwie lubelskim brak jest lotniska komunikacyjnego, co stanowi powazna
barierg rozwoju regionu.

Istnieje jednak 7 lotnisk o charakterze wojskowym, sportowym, sanitarnym i fabry-
cznym. Lotniska wojskowe zlokalizowane sa w nastgpujacych miejscowosciach: Deblin, Pod
lodow, Utez 1 Biala Podlaska, natomiast lotniska aeroklubowe o nawierzchni trawiastej znaj-
duja si¢ w Radawcu i Zamosciu. W Swidniku zlokalizowane jest lotnisko fabryczne. Z istnie-
niem tych lotnisk wiaze si¢ obecnos¢ w regionie wykwalifikowanych kadr oraz infrastruktury
techniczne;.

4.2. Uwarunkowania zewngtrzne i wewnetrzne wojewodztwa w zakresie
rozwoju transportu lotniczego

Strategia Rozwoju Wojewodztwa Lubelskiego okresla, ze transport lotniczy bedzie
w perspektywie jednym z pierwszoplanowych rodzajéw potaczen komunikacyjnych.
Aglomeracja lubelska powinna mie¢ lotnisko, ktére zapewnitoby rozwoj szybkich potaczen
lotniczych z odleglymi od Lublina osrodkami ponadregionalnymi i regionalnymi Polski oraz
obstuge migdzynarodowych polaczen lotniczych z szeregiem krajow europejskich (w tym
z krajami sasiednimi).

Plan przestrzennego zagospodarowania wojewoddztwa przewiduje stworzenie warun-
kéw do uruchomienia polaczen lotniczych przez budowe lotniska regionalnego Lublin-
Niedzwiada oraz budowe ladowiska $§migtowcéw w Dorohusku.

Kluczowe znaczenie ma budowa lotniska Lublin-Niedzwiada, zlokalizowanego na
terenie gmin Niedzwiada 1 Ostrowek, w odlegtosci 36 km od Lublina 1 9 km od Lubartowa.

Budowa tego lotniska zapisana jest jako inwestycja celu publicznego w planie rozwoju
przestrzennego regionu.

W celu sprecyzowania uwarunkowan, okreslenia nakladow oraz zakresu zadan
sporzadzone zostato ,,Studium obstugi komunikacyjne; Lotniska Lublin-NiedZzwiada”.
Wykonawca Studium byto Biuro Planowania Rozwoju Warszawy S.A.

Innym dokumentem okreslajacym ksztatt planowanej inwestycji jest ,,Koncepcja
programowo-przestrzenna Migdzynarodowego Lotniska Lublin-Niedzwiada”, wykonana
przez Biuro Studiow Projektow Lotniskowych Polconsult Sp. z o.o.

4.3. Analiza polozenia lotniska i prognoz przewozowych

Planowane lotnisko potozone bgdzie w regionie lubelskim zamieszkanym przez 520
tys. mieszkancéw (Lublin i obszar w promieniu 50 km), co stanowi 2,4% ludno$ci kraju i jest
najwigkszym skupiskiem ludno$ci na tzw. wschodniej $cianie Polski. Jest to liczba ludnosci
gwarantujaca wilasciwy poziom przewozow osobowych i cargo. Przewiduje sig, ze oprocz
przewozow regularnych lotnisko bedzie wykorzystywane przez podmioty gospodarcze, firmy,
zaktady produkcyjne, aerokluby, ewentualnie wojsko, oraz osoby fizyczne w ramach przewo-
zOow tzw. matego lotnictwa.
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Lokalizacje lotniska na tle infrastruktury drogowej wojewddztwa lubelskiego
przedstawiono na stronie 241.

Przewiduje si¢, ze budowa lotniska trwa¢ powinna 5 lat 1 rozpocznie si¢ po roku 2007.

Prognozg przewozow pasazerskich w ciagu pierwszego 5-lecia przedstawia ponizsza
tablica:

lc?z(;l;%alnoéci I-szy 2-gi 3-ci -ty >ty
Liczba pas.

w roku 115 125 140 150 165
(W tys.)

% wzrostu - 10 10 10 10

Zrédto: Studium obstugi komunikacyijnej Lotniska Lublin-Niedzwiada.

Z uplywem czasu na lotniskach beda dokonywaly operacji lotniczych samoloty
roznych przewoznikéw o ilosci miejsc znacznie przekraczajacych pojemnos$¢ samolotow
przyjetych do obliczen dla pierwszego roku obliczeniowego.

Przy podanych wyzej zalozeniach przewozy w ciagu 20 lat beda przedstawiaty sig jak
nizej:

Rok dzialalnos$ci 5-ty 10-ty 15-ty 20-ty
Pasazerowie ogotem, rocznie (w tys.) 165 210 270 350
Srednioroczny % wzrostu i > > >
Pasazerowie zagraniczni 49 84 135 210
o4 udziatu 30 40 50 60
Pasazerowie krajowi 116 156 135 140

70 60 50 40

% udziatu
Zrédto: Studium obshugi komunikacyjnej Lotniska Lublin-Niedzwiada.

Jest to minimalny wariant prognozy, w wariancie maksymalnym przewiduje sig,
ze w 20-tym roku eksploatacji obiektu obstuzy on rocznie okoto 1 miliona pasazerow.
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4.4. Naklady na budowge lotniska Lublin-Niedzwiada

(na podstawie Studium obstugi komunikacyjnej Lotniska Lublin-Niedzwiada)

Budowa lotniska wymaga przebudowy drog dojazdowych. Przewiduje si¢, ze dojazd
do lotniska zapewnia drogi: krajowa Nr 19 oraz wojewddzka Nr 815.

Naktady inwestycyjne na wymienione powyzej drogi (krajowa Nr 19 oraz wojewddzka
Nr 815) zostaly juz uwzglednione przy omawianiu zadan dla infrastruktury drogowe;.
Przewiduje sig, ze naktady inwestycyjne dla etapu I (tzn. do roku 2010) budowy lotniska
komunikacyjnego Lublin-Niedzwiada bgda nastgpujace:

1. Budowa nawierzchni lotniskowych: 141,84 min zt
2. Budowa urzadzen 1 instalacji lotniczych: 16,35 min zt

Lacznie na czes$¢ lotniskowa: 163,8 min zi
3. Naklady na obiekty kubaturowe: 111,59 min zt
4. Naktady na drogi i parkingi w obrgbie zabudowy lotniskowej 16,83 min zt
5. Naktady na sie¢ wodno-kanalizacyjna: 11,86 min zt
6. Naklady na sie¢ energetyczna: 0,55 min zt
7. Naktady na sieci teletechniczne: 4,15 min zt

Lacznie na zabudowe portowa: 144,98 min zi
8. Koszty ekspertyz, dokumentacji i dziatan prawnych: 24,70 mln zt
9. Rezerwa na roboty nieprzewidziane: 66,696 min zt

Suma nakladow na lotnisko: 400,176 mln z1

Powyzsze naklady nie obejmuja budowy droég dojazdowych do lotniska. Konieczne
begdzie zbudowanie kilkusetmetrowego (okoto 200 m) odcinka drogowego od drogi
wojewodzkiej 815 do lotniska. Naktady na ten cel powinny wchodzi¢ w sklad tacznych
nakladéw na budoweg portu lotniczego. Tak wigc taczna wysokos¢ nakladow na lotnisko
Lublin-Niedzwiada znacznie przekroczy 400 mln zt.

»Studium obstugi komunikacyjnej Migdzynarodowego Lotniska Lublin-Niedzwiada”
okresla mozliwe warianty obstugi lotniska do roku 2030.

Przeprowadzone analizy wykazaty, ze najkorzystniejszym rozwiazaniem umozliwia
jacym przejecie zadan transportowych w roku 2030 w uktadzie drogowym jest realizacja
nowego niezaleznego dojazdu do lotniska trasa gtdéwna ruchu przyspieszonego bezposrednio
od drogi Nr 19 (od wezla potozonego miedzy Lubartowem i Kockiem w m. Zurawie Bagno).
Takie rozwiazanie gwarantuje niezawodno$¢ obstugi, zapewniajac dojazd do lotniska z dwoch
stron (zarowno od drogi Nr 19 jak i od drogi Nr 815). Koszt realizacji trasy dojazdowej od
drogi Nr 19 (lacznie z weztem ,,Zurawie Bagno”) do ronda wjazdowego przed dworcem
lotniczym wyniesie 84 mlin zt).

Poniewaz w dokumentach okreslajacych strategie panstwa i sposdéb wykorzystania
srodkéw finansowych UE na budowg lotniska nie przewiduje si¢ w latach 2004-2006 zadnych
naktadow, konieczne jest okreslenie alternatywnych sposobow finansowania inwestycji.

W tym celu utworzona zostala spoika, ktérej udzialowcami sa samorzad woje-
wodztwa, samorzady powiatéw lubartowskiego, parczewskiego 1 radzynskiego, oraz
kilkunastu gmin, ktore znajda si¢ w najblizszym otoczeniu lotniska. Trwaja tez poszukiwania
inwestora, ktory poniesie wigkszo$¢ naktadéw na inwestycjg.



W Strategii Rozwoju Wojewodztwa przewiduje si¢ tez realizacje przedsigwzigcia,
polegajacego na dostosowaniu lotniska w Swidniku do ustug transportu lotniczego.

W celu realizacji tego przedsigwzigcia powstala w 1999 roku spotka akcyjna Port
Lotniczy Lublin S.A. w Swidniku, ktérej celem jest budowa lotniska wielofunkcyjnego
w Swidniku, przystosowanego do obstugi samolotow pasazerskich w bezposredniej bliskosci
Lublina. Lotnisko to ma wykorzystywa¢ lokalizacj¢ i infrastrukturg istniejacego lotniska
startowego i ladowiska zaktadowego WSK Swidnik. Udzialowcami spotki sa m.in. Miasto
Lublin, Miasto Swidnik, WSK Swidnik i Starostwo Swidnik.

Spotka Port Lotniczy Lublin SA w Swidniku rozpoczeta swoja dziatalnosé
w 1999 r. prowadzac prace zmierzajace do modernizacji lotniska fabryczno — sportowego
w Swidniku.

Lokalizacja Lotniska w Swidniku wskazana zostata jako optymalna, uwzgledniajaca
szereg istotnych dla tego zadania uwarunkowan, gdyz pozwala wykorzysta¢ w maksymalnym
stopniu teren i infrastrukture dotychczasowego lotniska fabrycznego WSK ,,PZL — Swidnik”
oraz istniejace tam fachowe kadry. Ma to rOwniez istotne znaczenie dla wysokosci naktadow,
jakie trzeba przeznaczy¢ na t¢ inwestycje. Ponadto zlokalizowane tam lotnisko posiadaé
bedzie bardzo dobre potaczenie drogowe, tj. od pdinocy: droga Lublin — Metgiew, od
potudnia: Lublin — Chelm — Dorohusk oraz Lublin — Zamos$¢ — Hrebenne, co umozliwi dojazd
do centrum Lublina w ok. 10 — 15 min, a takze szybki dojazd do Chelma, Zamoscia i przejs¢
granicznych w Dorohusku i Hrebennem. W przysztosci w bezposrednim jego sasiedztwie
bedzie pdinocna obwodnica Lublina dla trasy Warszawa — Dorohusk — Hrebenne. Obok
lotniska przebiega rowniez linia kolejowa Lublin — Chetm — Dorohusk. Tereny potozone
w sasiedztwie lotniska nadaja si¢ doskonale na lokowanie tam réznorodnej dziatalnosci
gospodarczej. Swoimi parametrami lotnisko w Swidniku nawiazywaé bedzie do lotnisk typu
City Airport. Posiada¢ bgdzie pas startowy o nawierzchni sztucznej o dt. 1480 m 1 szer. 30 m.
bedzie to w peini profesjonalne mate lotnisko regionalne, ktore umozliwi:

- uruchomienie i obstuge regionalnych potaczen pasazerskich samolotami o pojemnosci
40 - 60 miejsc;

- przyjmowanie i obstuge: lekkich samolotow klasy business, samolotow kurierskich,
male cargo, samolotow dyspozycyjnych réznych stuzb, w tym ratowniczych, oraz
$migtowcoOw rdznego przeznaczenia;

- obstuge lotow na trasach migdzynarodowych w oparciu o ustanowione na nim juz
obecnie przejscie graniczne;

- $wiadczenie podstawowych ustug serwisowych dla sprz¢tu latajacego

Nalezy zaznaczyé, ze powaznym utrudnieniem rozbudowy lotniska w Swidniku sa
wzgledy ekologiczne. Na terenie lotniska trawiastego znajduje si¢ najwigksza w Polsce
kolonia sustéw. Proby jej przeniesienia moga spotkal si¢ ze sprzeciwem organizacji
ekologicznych.

W okresie do roku 2015 powsta¢ tez powinno w okolicach Chetma — Dorohuska
lotnisko sportowe, ktore spetniatoby tez funkcje ladowiska dla $migtowcow 1 lekkich
samolotow. Jest to zgodne z planem przestrzennego zagospodarowania Wojewodztwa, ktory
przewiduje tego rodzaju obiekt w rejonie Dorohuska. Celowe jest, aby lotnisko to znajdowalo
si¢ w miejscowosci Depultycze Krolewskie w gminie Chelm przy drodze wojewodzkiej 843,
przy istniejacej tam uczelni (Panstwowa Wyzsza Szkola Zawodowa w Chetmie z siedziba
w Depultyczach Kroélewskich). Lokalizacja ta uzyskata juz akceptacje Agencji Ruchu
Lotniczego oraz wojska i strazy granicznej. Nalezy podja¢ dzialania celem pozyskania in
westora strategicznego.



Z uwagi na trudno$ci z uzyskaniem srodkoéw finansowych, tak istotne dla regionu
zadania inwestycyjne dotyczace budowy lotniska w Niedzwiadzie 1 ograniczonej rozbudowy
lotniska w Swidniku, umieszczone zostaty w planie zadan na okres 2007-2015.

Nie przewiduje si¢ rozbudowy lotniska sportowego i1 sanitarnego Radawiec, ani zmia-
ny przeznaczenia lotnisk wojskowych. Jezeli chodzi o lotnisko w Bialej Podlaskiej, to uznaé
nalezy za celowe poszukiwanie inwestora, ktory mogtby zaproponowaé w odpowiedzi wias
ciwe wykorzystanie istniejacej tam infrastruktury (betonowe pasy startowe).

4.5. Analiza uzyskanych efektow i okreSlenie znaczenia lotniska dla
wojewodztwa lubelskiego

Najistotniejsza korzyscia zwiazana z budowa nowego portu lotniczego jest stworzenie
na terenie wojewodztwa lotniczej struktury transportowej, umozliwiajacej szybkie i sprawne
kontakty regionu z innymi obszarami i o$rodkami na terenie Polski i Europy. Umozliwi to
usprawnienie kontaktow biznesowych 1 turystycznych i przyczyni si¢ do aktywizacji
gospodarczej regionu.

Budowa lotniska Lublin-NiedZwiada przewidziana jest na obszarze 2 gmin:
Niedzwiada i Ostrowek. Obie gminy dotknigte sa znaczacym bezrobociem. Potozone sa na
obszarach o niskiej wartosci gleb. Nie ma tam tez wigkszych istotnych zaktadow pracy.

W tej sytuacji lokalizacja tak znaczacego obiektu przyczyni si¢ do zmniejszenia
bezrobocia, zarowno w okresie realizacji inwestycji, jak i po jej zakonczeniu. Prognozowana
liczba zatrudnionych na lotnisku po I etapie rozbudowy wyniesie 380 (okoto roku 2010), a po
zakonczeniu II etapu 1290 oséb. W strefie okololotniskowej przewiduje si¢ zatrudnienie kilku
tysigey ludzi.

Znacznie wzrosng dochody ludnos$ci zatrudnionej zar6wno na samym lotnisku, jak
1 w jego otoczeniu. Wzrosna tez dochody gmin Niedzwiada i Ostréwek.

Lotnisko przyczyni si¢ do znacznej poprawy dostgpnosci mieszkancow Lubelszczyzny
do transportu lotniczego. W chwili obecnej musza oni korzysta¢ z odlegltego lotniska
w Warszawie.






Zalaczniki

Transport samochodowy






Tablica 1

Wybrane charakterystyki powiatow wojewodztwa lubelskiego w 2002 roku

Podmioty gospodarki narodowej Wydatki Zareje-

, Produkcja | budietowi |, \2Klady | strowane

Lp. Nazwa powiatu . W tym: transport, sprzedana | powiatow miast inwestycyjne . p c?Jazdy
O Yol gl men mpa | e e

lacznosé powiatu rolnictwie

Lubelskie 149 111,0 27 924,0 11 454,0 12 236,4 1923,0 1669,8  10531,0

1 Bialski 5422,0 1 048,0 409,0 2670 48,2 40,7 497,0
2 Bilgorajski 6255,0 1451,0 433,0 1079,2 55,0 85,8 505,0
3 Chetmski 28250 550,0 214,0 132,3 26,9 143 3780
4 | Hrubieszowski 3 608,0 591,0 277,0 208,4 36,1 15,7 351,0
5 Janowski 2 818,0 552,0 203,0 # 28,0 13,3 3110
6 | Krasnostawski 3797,0 662,0 305,0 498,6 49,6 30,8 485
7 Krasnicki 5471,0 1103,0 365,0 4274 52,1 31,8 5540
8  Lubartowski 5055,0 1275,0 283,0 319,2 41,7 31,3 342,0
9 | Lubelski 7247,0 1488,0 712,0 403,3 48,0 73,1 13100
10 Leczynski 2975,0 523,0 238,0 # 27,5 128,5 318,0
11 Lukowski 64970 1598,0 490,0 388,0 55,1 33,9 702,0
12 Opolski 3359,0 4550 305,0 232,0 28,7 10,9 | 14830
13 Parczewski 2043,0 376,0 123,0 42,2 23,4 8,7 177,0
14 Pulawski 8 984,0 1565,0 601,0 1622,3 59,5 148,2 559.,0
15 Radzynski 3 424,0 881,0 211,0 242,1 26,7 252 318,0
16 Rycki 34240 769,0 155,0 155,9 32,9 256 242,09
17 Swidnicki 4766,0 964,0 286,0 559,9 35,5 48,6 280,0
18 | Tomaszowski 5985,0 1071,0 410,0 339,2 49,5 28,6 438,0
19 Wiodawski 2 488.0 480,0 128.0 54,3 29,6 9,1 141,0
20 Zamojski 5217,0 1105,0 385,0 280,6 29,2 24,3 637,0

Miasta na prawach powiatu

1 Biala Podlaska 4823,0 723,0 455,0 249,9 131,4 37,7 49,0
2 Chelm 5840,0 958,0 503,0 607,4 152,0 52,7 91,0
3 Lublin 39324,0 6 529,0 3 500,0 2660,7 704,4 715,1 272,0
4 Zamosé 7 644,0 1207,0 463,0 558,9 152,2 65,9 91,0

Zrodlo: Zestawienia wilasne na podstawie Rocznika Statystycznego Wojewodztwa Lubelskiego 2003,

US—Lublin.

# - dane nie moga by¢ opublikowane.
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Tablica 2

Ranking wybranych charakterystyk powiatow w 2002 roku wskazniki,
gdy 1 miejsce =100

Podmioty gospodarki narodowej

Nazwa powiatu
Ogélem
Bialski 60,4
Bitgorajski 69,6
Chetmski 314
Hrubieszowski 40,2
Janowski 314
Krasnostawski 42,3
Krasnicki 60,9
Lubartowski 56,3
Lubelski 80,7
Leczynski 33,1
L ukowski 72,3
Opolski 37,4
Parczewski 22,7
Putawski 100,0
Radzynski 38,1
Rycki 38,7
Swidnicki 53,0
Tomaszowski 66,6
Wtodawski 27,7
Zamojski 58,1
Miasta na prawach powiatu
Biata Podlaska 12,3
Chetlm 14,9
Lublin 100,0
Zamos$¢ 19,4

2
3
4

w tym:
przemyst i
budow-
nictwo

65,6
90,8
34,4
37,0
34,5
41,4
69,0
79,8
93,1
32,7
100,0
285
23,5
997,9
55,1
48,1
60,3
67,0
30,0
69,1

11,1
14,7
100,0
18,5

w tym:
transport,
gospo-
darka
magazy-
nowa,
lacznos¢
57,4
60,8
30,1
38,9
28,5
42,8
51,3
39,7
100,0
33,4
68,8
42,8
17,3
84,4
29,6
21,8
40,2
57,6
18,0
54,1

13,0
14,4
100,0
13,2

Produkcja
sprzedana
przemystu

16,5
66,5
8,2
12,8
0,0%)
30,7
26,3
19,7
24,9
0,0%)
23,9
14,3
2,6
100,0
14,9
9,6
34,5
20,9
33
15,4

94
22,8
100,0
21,0

Wydatki
budzetéow
powiatow

81,0
92,4
452
60,7
47,1
83,4
87,6
70,1
80,7
46,2
92,6
48,2
39,3
100,0
44,9
55,3
59,7
83,2
49,7
49,1

18,7
21,6
100,0
21,6

Naklady
inwes-
tycyjne w
przed-
sigbior-
stwach

27,5
57,9
9,6
10,6
9,0
20,8
21,5
21,1
493
86,7
22,9
74
5,9
100,0
17,0
17,3
32,8
19,3
6,1
16,4

53
74
100,0
9,2

Zareje-
strowane
pojazdy
ciezarowe
w
rolnictwie

33,5
34,1
25,5
23,7
21,0
32,7
374
23,1
88,3
21,4
473
100,0
11,9
37,7
21,4
16,3
18,9
29,5
95
42,9

18,0
33,5
100,0
33,5

Zrédlo: Opracowanie wiasne na podstawie Rocznika Statystycznego Wojewddztwa Lubelskiego 2003,

US — Lublin.

*) dane poufne, w rankingu oznaczone jako 0,0.



Tablica 3

Zestawienie firm produkcyjnych wedlug powiatow wojewdédztwa lubelskiego

czerwiec 2004
Miejsce w rankingu

Lp. Nazwa powiatu Nazwa firmy 150 firm woje- Miejscowos¢ Branza
wodzkich
1 2 3 4 5 6
1 bialski PRZEDS. DROGOWO-MOSTOWE 58 Migdzyrzec Podlaski | Budowlana
SEDAR 65 Migdzyrzec Podlaski | Drobiarska
TRITICUM - SAD Sp z o.0. 92 Wolka Dobrzynska Transportowa
2 bitgorajski BLACK-RED-WHITE S.A. 4 Bitgoraj Meblarska
AMBRA 9 Bitgoraj Prod. win
MEWA 95 Bilgoraj Odziezowa
MODEL Opakowania 55 Bilgoraj Papiernicza
PPKS 130 Bilgoraj Transportowa
TARTAKI Powiat Drzewna
3 chetmski CEMENTOWANIA S.A. 64 Rejowiec Fabryczny Cement
4 hrubieszowski CUKROWNIA 41 Werbkowice Cukrowa
5 janowski FABRYKA MASZYN 74 Janow Metalowa
6 krasnostawski CERSANIT S.A. 37 Krasnystaw Ceramiczna
CORA-TEX S.A. Krasnystaw Odziezowa
KARTONEX Sp. z o.0. 107 Krasnystaw Papiernicza
HARWOOD SAWMILL 101 Rejowiec Drzewna
CUKROWNIA , KRASNYSTAW” Sinica Nadolna Cukrowa
ZAKEADY MLECZARSKIE 26 Krasnystaw Spozywcza
FERMENTOWNIA TYTONIU 79 Krasnystaw Tytoniowa
7 Krasnicki FABRYKA LOZYSK TOCZNYCH 19 Krasnik Metalowa
TSUBAKI-HOOWER SP. Z O.0. 49 Krasnik Metalowa
8 | lubartowski PRZEDS. ROBOT DROGOWYCH 52 Lubartow Wykonawstwo
infrastruktury
STELLA PACK SP.Z O.0. 62 Lubartow Opakowania
9 lubelski GIELDA ROLNO-OGRODNICZA 143 Elizéwka Rolno-ogrodnicza
WAP-ROL S.A. Lopiennik Produkcja wapna
RURGAZ SP. Z 0.0. Prawiedniki Produkcja
instalacji gazowych
PETROFIT SP. Z 0.0. Niemce Dystrybucja — paliw
ptynnych
KLIMAPOL SP. Z 0.0. Dabrowica Ochrona
srodowiska
REGIONALNA DYREKCJA LASOW 38 Lublin Drzewna
PANSTWOWYCH
MEDISEPT SP. Z O.0. 73 Konopnica Chemiczna
SPOMASZ P.P. 126 Betzyce Maszynowa
10 | tgczynski FABRYKA MASZYN ROLNICZYCH Puchaczow Metalowa
KOPALNIA WEGLA KAMIENNEGO 6 Bogdanka Gornicza
BOGDANKA
HUTA SZKEA GOSPODARCZEGO Rossosz Wyroby szklane
EDWANEX
FRUCTO-MAJ Sp. z 0.0. o
Milejow WOCOWO-
warzywna
11 tukowski ZAKLADY MIESNE ,,LMEAT” 21 Lukow Wyroby migsne
ZAKLADY MIESNE WIERZEJKI 69 Wierzejki Wyroby migsne
LUI,(OWSKIE ZAKELADY PRZEMYSLU Lukow Wyroby skorzane
SKORZANEGO ,,LUK-BUT” S.A. IOy
SPOLDZIELNIA LUKSJA 146 Lukow Odziezowa
LUKOWSKIE PRZEDS. BUDOWLANE Fukéw Budowlana
SP.Z 0.0.
PRZEDS. CERAMIKI BUDOWLANEJ Jedlanka Ceramiczna
PRZEDS. ROBOT INZYNIERYJNO- Eukow Roboty drogowe
DROGOWYCH
12 opolski FRUCTO-MAJ Chodel Owocowo-
warzywna
CUKROWNIA Opole Cukrownicza
OKREGOWA SPOLDZ. MLECZARSKA Opole Mleczarska
Polifolia 88 Poniatowa Tworzywa sztuczne
13 parczewski DROBNE ZAKLADY
PRZETWORSTWA OWOCOWO-

WARZYWNEGO



1 2
14 | putawski

15 radzynski

16  rycki

3

ZAKLADY AZOTOWE ,PULAWY”
S.A.

PRZEDS. BUDOWNICTWA
PRZEMYSLOWEGO

FABRYKA MASZYN I URZADZEN
PRZEMYSLU SPOZYWCZEGO
PULAWSKIE ZAKEADY PRZEMYSLU
BIO-WETERYNARYJINEGO ,, BIOWET”
MOSTOSTAL S.A.

ZAKEADY MIESNE

SP. MLECZARSKA ,,SPOMLEK”
GORNICZA FABRYKA NARZEDZI
DROBNE ZAKEADY
PRZETWORSTWA WARZYWNEGO

Putawy

Putawy
Putawy

Putawy

Putawy
Konskowola
Radzyn Podlaski
Radzyn Podlaski

6

Nawozy azotowe i
melamina

Budowlana
Maszynowa

Leki weterynaryjne

Budowlana
Spozywcza
Mleczarska
Metalowa

17 | $widnicki

18 | tomaszowski

PZL-WSK SWIDNIK

NICOLS POLAND
DROBNE ZAKLADY
PRZETWORSTWA WARZYWNEGO

27
91

Swidnik

Trawniki

Produkcja
$migtowcow
Srodki czystosci

19 wiodawski

DROBNE ZAKLADY
PRZETWORSTWA WARZYWNEGO

20 | zamojski

JOBON )
CUKROWNIA KLEMENSOW
TARTAKI

60

Zwierzyniec
Szczebrzeszyn
Powiat zamojski

Meblarska
Spozywcza
Drzewna

Powiaty grodzkie
1 Lublin

2 Zamos¢

3 Biata Podlaska

4 Chelm

DAEWOO MOTOR POLSKA
HERBAPOL

LUBELLA FABRYKA MAKARONOW
LUBELSKIE ZAKEADY TYTONIOWE
POLMOS — ZAKLADY WYROBOW
SPIRYTUSOWYCH

PERLA — BROWARY LUBELSKIE
,.SIPMA”- ZAKLADY MASZYN
ROLNICZYCH

FABRYKA SAMOCHODOW
CIEZAROWYCH

CUKROWNIA

ODLEWNIA ZELIWA
,.SOLIDARNOSC” FIRMA
CUKIERNICZA

,,POL-SKONE” - WYROBY
BUDOWLANE

CEFARM LUBLIN FIRMA
FARMACEUTYCZNA

LZF ,,POLFA” FIRMA
FARMACEUTYCZNA

SLAWEX HURTOWNIA
FARMACEUTYCZNA

ZAKLADY ZBOZOWE

Sp. zo.0.

FIRMY MEBLARSKIE

FIRMY PRZEMYSLU ODZIEZOWEGO
PRZETWORSTWO ROLNO-
SPOZYWCZE

PRZETWORSTWO ROLNO-
SPOZYWCZE

FIRMY PRODUKCYINE O
ZROZNICOWANYM PRZEKROJU
BRANZOWYM

CEMENTOWNIA S.A.
SPOLDZIELNIA MLECZARSKA
,,.BIOMLEK”

MEBLOTAP - WYTWORNIA MEBLI

39

17
36
53

4

45

20

57

23

89

54




Czynniki generujace transport pasazerski - wartosci bezwzgledne

Tablica 4

liczba uczniéw liczba stopa powierzchnia
. liczba podmiotéw bezrobocia drogi twarde-  objeta ochrona .
. . szkot . . .. o .. / udzielone
2002 r. liczba ludnoSci pracujacych  saldo migracji transportowych | (100-najnizsze) powiatowe w przyrody w % .
podstawowych , . . noclegi w tys.
i érednich ogolem km powufrzc!ml
ogolnej

Bialski 115 348 17 849 47 230 - 1,6 409 14,9 864 9,1 198,5
Bilgorajski 104 874 9333 48 595 -2,1 433 13,8 515 11,0 87,4
Chelmski 74 563 10 079 32196 -0,8 214 17,6 579 41,8 179,9
Hrubieszowski 70 649 10 761 31967 -6,7 277 16,5 524 19,5 87,4
Janowski 48 518 7820 24 958 -4,2 203 13,5 282 63,0 1019,1
Krasnostawski 78 102 11 705 35513 -3,0 305 14,0 448 22,31 65,7
Krasnicki 100 874 15 435 42 343 -2,1 365 13,2 357 23,6 94,5
Lubartowski 91324 14 527 37193 -2,0 283 18,1 421 25,2 821,0
Lubelski 136 722 17 900 58 133 5,8 712 11,5 687 18,2 23,0
Leczynski 57196 10 796 22 556 -0,4 238 16,1 226 30,2 176,3
Lukowski 109 327 20 063 44 057 -4,5 490 15,5 509 16,0 48,3
Opolski 63 802 9559 27511 -39 305 19,9 347 43,9 24,5
Parczewski 37 391 6538 14 659 -4,0 123 15,7 300 16,4 741,5
Pulawski 117 928 18 024 43 726 -2,0 601 16,1 358 33,8 2723,5
Radzynski 62171 10 622 26 489 -2,5 211 14,6 424 0,8 100,1
Rycki 61 088 9961 21 810 -3,7 155 17,5 295 11,8 X
Swidnicki 72 466 10 078 21859 -0,3 286 19,6 169 14,9 44,0
Tomaszewski 90 285 14 754 38 475 -3,8 410 17,3 611 10,5 668,8
Wilodawski 40 828 6890 14 751 -3,6 128 20,2 278 40,7 4169,8
Zamojski 111 541 16 039 53292 -0,1 385 14,1 678 27,6 800,0
M Biala Podlaska 58 142 12 405 15 489 -2,8 455 20,9 46 - 723,9
M Chelm 68 672 13 937 15 961 -3,0 503 23,1 44 - 418,6
M. Lublin 358 354 52 704 103 649 -0,6 3500 13,7 114 17,2 620,2
M Zamos¢ 66 820 14 525 18 634 -3,8 463 21,0 46 - 933,5

Zrbdlo: Opracowanie wiasne.



2002 r. ezba
udnosci
Bialski 84
Bilgorajski 77
Chelmski 55
Hrubieszowski 52
Janowski 35
Krasnostawski 57
Krasnicki 74
Lubartowski 67
Lubelski 100
Leczynski 42
Lukowski 80
Opolski 47
Parczewski 27
Pulawski 86
Radzynski 45
Rycki 45
Swidnicki 53
Tomaszewski 66
Wilodawski 30
Zamojski 82

Zrodto: Opracowanie wlasne.

Ranking powiatow - czynniki generujace transport pasazerski - wskaznik

liczba
Zni .
ucSZk(?lw p:‘l:czlt:jaq-
povtvi)s]tca;lvs;o- cych ogélem
$rednich

89 81

47 84

50 55

54 55

39 43

58 61

77 73

72 64

89 100

54 39

100 76

48 47

33 25

90 75

53 46

50 38

50 38

74 66

34 25

80 92

Saldo migracji

1,6
2,1
-0,8
-6,7
42
-3
2,1
2
5.8
0,4
4.5
3,9
4
2
2.5
3,7
0,3
3,8
3,6
-0,1

liczba podmiotow
transportowych

57
61
30
39
29
43
51
40
100
33
69
43
17
84
30
22
40
58
18
54

stopa
bezrobocia

(100-
najnizsze)

130
120
153
143
117
122
115
157
100
140
135
173
137
140
127
152
170
150
176
123

Drogi twarde
powiatowe w
km

100
60
67
61
33
52
41
49
80
26
59
40
35
41
49
34
20
71
32
78

powierzchnia
objeta ochrong
przyrody w %
powierzchni
ogolnej

14

17

66

31

100

35

37

40

29

48

25

70

26

54

1

19

24

17

65

44

Tablica 5

udzielone
noclegi w tys.

N BN W,

24

100
19



Tablica 6

Krajowe przewozy pasazerow w wojewodztwie lubelskim w 2003 r.

komunikacja krajowa* w tys. pasazerow
w tym
L. i regularna nieregularna
Przedsi¢biorstwa przewozu osob
z wojewodztwa lubelskiego Ogélem w tym w tym
L bilety miesigczne ,
Ogotem bilety ogolem X
jednorazowe ogblem ' w tym pracownicze turystyczne
» pracownicze  do szkot |
POLSKA ogodlem 815041 690540 327701 362839 76524 286315 124501 96795 27706
2002 r. wtym PPKS 744579 660633 309182 351451 74491 276960 83946 63114 20832

woj. lubelskie 2002 r. 58674 58600 43130 28396 bd bd 3098 2141 947
PPKS Biala Podlaska 2739 2697 1292 1205 267 1138 34 - 34
PPKS Bilgoraj 4281 4162 1645 2517 298 2219 120 89 31
PPKS Chelm 5122 5052 1971 3080 143 2937 62 - 62
Chelmskie Linie Autobusowe 5775 5775 3306 1631 313 1318 - - -

PPKS Hrubieszow 2672 2648 1176 1471 132 1339 23 - 23
PPKS Krasnystaw 1978 1833 978 854 93 761 145 128 17
PPKS Krasnik 2488 2367 1592 775 41 734 121 81 40
PPKS Lublin 2510 2500 1533 977 61 916 44 - 44
PPKS Lukoéw 3387 3300 1427 1823 261 1612 86 - 86
PPKS Miedzyrzec Podlaski 1683 1637 813 823 48 775 45 - 45
PPKS Opole Lubelskie 3172 2904 1754 1150 121 1029 268 - 268
PPKS Pulawy 7409 7334 3544 3790 379 3411 74 17 57
PPKS Radzyn Podlaski 2697 2697 1300 1398 60 1338 43 - 43
PPKS Tomaszow Lubelski 3923 3893 1938 1955 146 1809 29 17 12
PPKS Wilodawa 1997 1958 859 1098 248 850 37 - 37
PPKS Zamos¢ 3597 3557 1824 1732 61 1671 39 - 39
Spéldzielnia ,,Transsped” 1918 1796 1025 770 125 645 123 100 23
RAZEM ankietowane podmioty 55665 54473 27164 26226 2749 23727 1248 432 862

bd: brak danych; w przypadku danych dla Polski oraz wszystkich PPKS w kraju, dane odno$nie przewozow regularnych nieregularnych obejmuja takze komunikacje
migdzynarodowa, dlatego tez struktura tych przewozow nie sumuje si¢ do 100%.

* bez przedsigbiorstw komunikacji miejskie;j.

Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS oraz badan ankietowych.



Najwieksi eksporterzy w wojewodztwie lubelskim w 2003 r.

Tablica 7

Wartos$¢ -
. . Zatrudnienie
Firma Branza eksportu
w osobach
w tys. zi

Zaktady Azotowe ,,Pulawy” S.A. chemiczna 796 118 3324
Same Deutz — Fahr Polska Sp. z 0.0.  maszyny rolnicze 192 548 273
Black Red White meblarstwo 151 248 716
Zomar SA handel 146 638 30
Fabryka Lozysk Tocznych SA metalowa 131 567 2757
WSK PZL Swidnik SA lotnicza 93371 2505
PP-H Wilk produkcja, handel 66 785 38
Tsubaki - Hover Polska metalowa 50 729 600

spozywcza 48 665 493
Fabryka Maszyn Sp. z o.0. metalowa 27735 435
Mostostal Putawy budowlana 25 466 550
ZCh. Permedia SA chemiczna 17 207 94
Lotnicze Przed. Ustugowe Heliseco ustugi lotnicze 17 187 137
Przed. Chemiczne ,,Stanchem” handel 14 467 24
Bury Sp. z o0.0. handel 14 292 33
Hadwood Sawmill Sp. z o.0. drzewna 12 762 335
Zaktady Dziewiarskie ,,Mewa” SA przemyst lekki 12 508 244
Nicols Poland Sp. j. v. chemiczna 11783 107
Sedar Sp.j. v. drobiarska 11255 332
D & D Resory Polska Sp. z o.0. motoryzacyjna 11252 151
Lubelski Wegiel ,,Bogdanka” gornictwo 9573 3247
Sipma Sp. z o.0. maszyny rolnicze 9 090 397
Zaktady Migsne ,.L.meat — Lukow” spozywcza 7142 1368
Pol — Skone Sp. z o.0. budowlana 6 294 627
Luksja Sp. odziezowa 4367 615
SM Biomlek Sp. spozywcza 3667 b.d.
Polifolia Sp. z o.0. tworzywa sztuczne 2 497 37
Zakt. Obrobki Metalowej Sp. z 0.0. motoryzacyjna 2 100 65
Budgor Parkiety Sp. z o.0. drzewna 2037 33

Zroédto: Ranking najwigkszych firm Lubelszczyzny. Kurier Lubelski 25 czerwiec, 2004 r.



Tablica 8
Wielkos$¢ i struktura ladunkow eksportowanych transportem samochodowym
z wojewodztwa lubelskiego w 2002 roku wg panstwa odbioru

Grupy towarowe wg NSTR w tonach
Panstwo odbioru Ogol
metale i paliwa produkty produkty surowee wyroby wyroby
wyroby nawozy stale rolne spozywcze rudy b‘::;:)“l, chemiczne | przemyst
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11
Algieria - - - 15,9 - - - 0,1 23 18,3
Arabia Saudyjska - - - 24,0 - - - - 1,7 25,7
Armenia -] } ) -] 2,0 -] } 40 ) 6,0
Australia 2,8 ; ; 88,7 ; - ; 1,5 6,1 99,2
Austria 14 } - 47003 2681,5 -] 0,1 3838,1 3172,0 143933
Azerbejdzan 8,3 - - 43,5 22,7 - - 6,4 191,3 2723
Bahamy X ; ; 70,6 ] : ] ] ] 70,6
Bangladesz - - - 96,0 - - - - - 96,0
Belgia 919,6 ; -l 8823, 41,5 X ] 3652,0 94743 22 910,5
Belize 52 ; ; 95,2 ; - 0,4 02 42,1 143,1
Benin -] ; ; 444 ; -] ; ; ; 44,4
Biatorus 104,1 ; 44 189565 2674 - 44,9 17740 | 35102 24 661,4
Bosnia i Hercegowina -] } - 92086 ; -] } ; 19288 112274
Brazylia 05 } ; 23 ; . ; ; 30,1 32,9
Bulgaria 415 20,0 S 35632 74,2 X 50 42,5 834,6 4580,9
Burkina Faso - - - - - - - - 15,3 15,3
Chile 5,1 ] ; 372 ; X ] ; 1,5 43,7
Chiny - ; ; 883,8 ; - ; 03 74,0 958,1
Chorwacja 9,0 ; - 22712 282.5 -] ; - 29035 54722
Cypr - ; ; 36,4 ; - ; ; 96,8 1332
Czeska republika 4884 } 02 46969 933,0 -] 119,1 14723 6 458,0 14 167,9
Dania 4164 } S| 39583 1443 . 0,5 21,1 1806,3 6546,8
Dzibuti 4.5 ; ; : ] : ] ] ] 45
Egipt 0,1 ; ; 144,0 ; - ; ; 53 1494
Erytrea - - - - - - - - 12,9 12,9
Estonia 23,5 0,4 ; 856,0 2263 - ; 139.2 282,6 15282
Finlandia 02 } - 11558 ) -] } 416,9 60,5 16334
Francja 4235 ; - 108465 50,0 - ; 6877  5037,0 17 044,7
Ghana -] } ; -] ; -] } 64,5 8,4 72,9
Grecja 0,4 } -l 15048 ; . ; 14,1 178,2 1697,6
Gwadelupa - - - - - - - - 1,9 1,9
Gwinea - - - 6,0 - - - - - 6,0
Hiszpania 209,1 0,1 - 100825 263 X ] 2538,0 1288,6 14 144,6
Hongkong - - - - - - - - 0,3 03
Tran 20 ; ; 81 ; -] ; 0,5 45 15,1
Irlandia 10,8 ; ; 506,8 ; - ; 0,1 43,6 561,3
Islandia -] } ; -] 0,4 -] } ; 1,3 1,7
Izrael . } ; 02 2382 . } 215 10,0 269,8
Japonia - - - 50,0 - - 1,2 - 0,9 52,0
Jugostawia - ; S 32472 ; - ; 60,0 11247 44319
Kanada 1,8 ; ; 3837 931,0 X 0,8 0,1 64,4 1381,9
Kazachstan - - - 18,8 8,8 - - 5.9 1674 200,9
Kirgistan - - - - - - - - 33,5 33,5
Kolumbia - - - - - - - 40,0 - 40,0
Kuwejt -] ) } -] } -] ) } 0,3 0,3
Libia . } ; 64,0 ; . ; 46 94,0 162,6
Liechtenstein - - - 17,8 - - - - 0,6 18,4
Litwa 242,9 6.8 28 4608, 23242 - 21,9 22924 11236 10 622,8
Luksemburg - - - - - - - - 2,6 2,6
Lotwa 443 26,0 - 31068 51,1 02 1,0 2102,5 833,7 61654

Tablica 8 ciag dalszy
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Grupy towarowe wg NSTR w tonach

Panstwo odbioru Ogélem
metale i paliwa produkty produkty surowee wyroby wyroby
wyroby nawozy stale rolne spozywcze rudy b’::;:)“l, chemiczne | przemysh
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11
Macedonia - - - - - - - - 37,3 373
Maroko - - - 62 - - - 303,5 - 309,7
Meksyk - - - 362,9 32 - - - - 366,1
Motdawia 34,7 - 0,2 12 282,5 472,0 - - 67,5 93,7 12 950,6
Niderlandy 345.,6 - - 27 149,3 12593 - 1,0 24879 23341 33577,2
Niemcy 4 659,6 4,0 9,0 529973 3307,6 - 0,4 24216,3 44 327,5 129 521,8
Nigeria - - - - - - - - 7,6 7,6
Norwegia 19,1 ; ; 4100 | ; - 1,9 792,0 201,7 14248
Nowa zelandia 1,0 - - 14,8 - - - - - 15,8
Portugalia 29,7 | 0,1 ; 2062 | ; - } 1563,5 1262,5 3061,9
Republika Korei - - - 64,0 - - - - - 64,0
Rosja 145,1 2,0 9,6 28 552,0 336,2 - 2,7 35223 1224,7 33 794,5
Rumunia 16,0 - - 1355,1 17,2 - 0,1 360,0 48433 6591,6
San marino - - - - - - - - 13,1 13,1
Singapur - - - 16,0 - - - - 0,4 16,4
Sktady celne/Woc - - - - - - - - 1,5 1,5
Stowacja 23237 - - 3256,1 120,0 - - 1154,8 13834 82379
Stowenia 824 2420 ; 101,8 23 - } 28912 9956 43353
Stany Zjedn. Am. 0,5 - - 217,0 54924 - - 3,6 1081,5 6 795,0
Sudan - - - - - - - 43,0 - 43,0
Szwajcaria 13,5 - - 4371 0,2 - - 344, 10764 18714
Szwecja 11623 24,0 - 2705,7 4907,8 - 16,9 6811,8 574,0 16 202,5
Tadzykistan - - - - - - - - 32,1 32,1
Tajwan - - - - 19,5 - - - 0,4 19,9
Turcja 3,8 - - 40,0 - - - 70,6 1,3 115,7
Turcja -] ) } -] } . ) } 2,4 2,4
Ukraina 2237,0 561,5 6,1 20 168,0 21673,5 - 567,6 6191,3 10 948,9 62 353,9
Urugwaj - - - - - - - - 0,3 0,3
Uzbekistan - - - - - - - - 89,2 89,2
Vanuatu - - - - - - - - 22,1 22,1
Wegry 175.8 30,0 - 1299,7 53,2 - - 972,9 476,5 3008,1
Wielka Brytania 18268 ; - 64707 1431,6 - ; 663 | 38328 13 628,1
Wietnam - - - 50,0 - - - - - 50,0
Wiochy 6674 115,0 - 108397 112,4 - } 49592 58853 22579,1
Wyspa Bouveta - - - - - - - - 0,5 0,5
Zjedn. Emir. Arab. - - - - - - - - 49,0 49,0
Razem 16 709,4 1031,9 32,3 | 2633213 47533,8 0,2 785,5 76 222,3 | 121 728,6 527 365,2

Zrodto: Opracowanie whasne na podstawie danych z wyciagu dokumentéw SAD z CIHZ za 2002 .
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Tablica 9

Wielko$¢ i struktura ladunkéw importowanych transportem samochodowym do wojewdédztwa lubelskiego
w 2002 roku wg panstwa nadania

Grupy towarowe wg NSTR w tonach
Panstwo nadania Ogol
metale i paliwa produkty produkty surowee wyroby wyroby
wyroby nawozy stale rolne Spozywcze rudy b‘::;:)“l, chemiczne | przemyst
] 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11
Albania - - - 14,7 - - - - - 14,7
Arabia saudyjska - - - - - - - 23,4 - 23,4
Argentyna - - - 121,4 ‘ - - - - - 1214
Australia - - - - - - 2,0 - - 2,0
Austria 11410 - - 2079 - - 254 10080 66477 9120,1
Azerbejdzan - - - 160,0 0,6 - - - - 160,6
Bangladesz - - - - - - - - 0,1 0,1
Belgia 190,3 24,0 0,3 4198 0,4 - - 3069,1 767,8 4471,7
Biatoru$ 54,0 1296,2 1667,7 26854 10,0 - 651,6 28,5 232,8 6 626,2
Bosnia i Hercegowina - - - - - - - - 154,6 154,6
Brazylia 10,1 ; ; 235 ; - ; 12,7 16 47,9
Bulgaria 3,2 - 10,0 353,7 154,2 - - 2673 24,6 813,0
Chile -] } ; 2064 | ; - } 2,1 } 208,5
Chiny 482,8 - - 469,0 - - 37,0 738,0 522,5 2249,3
Chorwacja - - - 20,0 - - - - 21418 2161,8
Cypr 6,9 - - - - - - 11,0 - 17,9
Czeska Republika 25473 6,9 27,1 793,4 163,9 12,1 271,0 1 660,9 3761,1 9243,8
Dania 141,0 - - 113,5 - - - 496,2 1107,2 1857,9
Egipt 01 ; ; 01 ; - ; 4924 0,8 4933
Ekwador - - - 476,8 - - - - - 476,8
Erytrea - - - -] - - - - 5,1 5,1
Estonia - - - 0,2 - - - - 1,4 1,6
Filipiny 0,3 - - - - - - 1,0 12,1 13,4
Finlandia 148,9 3,0 - 116,9 - - - 306,0 200,1 774,9
Francja 4705,7 3,1 1,6 921,1 506,1 - 658,6 1561,3 35735 11 931,1
Ghana - - - 5,1 - - - - - 5,1
Grecja 211 ) ) 41,1 60,0 - ) 3769 30,6 8996
Gruzja - - - 73,5 - - - - - 73,5
Haiti - } ; -] ; - } ; 0,1 0,1
Hiszpania 911,4 - - 16 409,0 12,8 - 0,1 500,2 47578 22 591,2
Honduras - - - - - - - - 0,1 0,1
Hongkong 0,2 - - - - - - 1,7 32 5,1
India 9,5 - - 43,5 - - 0,3 74,5 47,0 174,7
Indonezja 0,4 - - 29,8 - - - 52,5 203,0 285,7
Iran : ) - 1655 - : ) - 3,5 169,0
Irlandia 1,8 - - 419.,4 - - - 2,0 13,4 436,6
Islandia -] } ; -] ; - } ; 2,9 2,9
Izrael - - - 195,6 - - 0,2 1424 0,1 3383
Japonia 43 - - 0,5 - - - 14,5 652,9 672,2
Jordania - - - - - - - - 0,2 0,2
Jugostawia - - - 3077,7 - - - 239,0 1133 3430,0
Kanada 7,0 - - - - - - 25,6 4,5 37,1
Kirgistan 9,8 | - - - - - - - - 9,8
Kolumbia - - - 621,8 - - - - - 621,8
Kongo (d. Zair) . ) } 01 } . ) } } 0,1
Kostaryka - - - 26,0 - - - - - 26,0
Krld 0,1 - - 0,8 - - - 0,2 8,4 9,4
Libia - - - - - - - 90,1 - 90,1
Liechtenstein - - - - - - - 0,6 0,1 0,7
Litwa 0,8 - 158,6 2552,1 16,9 - - 509,4 96623 12 900,1
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Tablica 9 ciag dalszy

Grupy towarowe wg NSTR w tonach

Panstwo nadania Ogélem
metale i paliwa produkty produkty surowee wyroby wyroby
wyroby nawozy stale rolne spozywcze rudy min. 1 chemiczne | przemyst
budow.

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11
Luksemburg - - - - - - - 0,6 37,4 38,0
Lotwa 9,3 - - 169.,4 - - - 106,0 0,5 285,3
Madagaskar - - - 0,1 - - - - - 0,1
Malezja 1,8 - - 0,1 - - - 281,2 3,0 286,0
Malta - - - - - - - - 2,7 2,7
Maroko - - - 80,1 10,1 - - - - 90,2
Meksyk 0,2 - - 0,1 - - - 0,5 0,3 1,1
Motdawia - - - 15,3 67,2 - - - - 82,5
Monako - - - - - - - 59,0 10,2 69,2
Niderlandy 965,0 - 3,1 29515 71,3 - 193,7 2978,7 1 986,0 9149,3
Niemcy 84874 672,0 44,8 29174 1276,1 - 20386,3 114923 347735 80 049,9
Nn kraj pozaeur. 5,0 - - 0,4 - - - 0,8 1,9 8,1
Norwegia 87,3 - - 0,2 - - - 215,6 6,5 309,6
Pakistan - - - - - - - 1,3 48 6,1
Panama - - - 12334 - - - - - 12334
Peru - - - - 1,2 - - - - 1,2
Portugalia 47,8 - - 75,8 - - - 39,0 14,5 177,0
Rep. PHd. Afryki - - - 168.8 - 0,1 - 25,5 5,9 200,3
Republika Korei 1,0 - - - - - - 118,7 3435 463,2
Rosja 1172,2 22,0 742,1 639,0 25,9 - 20,0 10 950,3 445,1 14 016,6
Rumunia 0,7 - - 0,9 - - - 23,4 60,8 85,7
San marino 0,1 - - 2,9 - - - 11,3 43,7 58,1
Singapur - - - - - - - 23,8 - 23,8
Stowacja 847 - - 855 336 - - 326 2703 5066,7
Stowenia 1667,3 - - - - - - 47,0 1107,7 2 822,0
Sri Lanka 0,3 - - 1,9 - - - 18,7 0,2 21,2
Stany Zjedn. Am. 30,9 - - 137,2 3,0 - 25,0 269,2 99,0 564,3
Sudan - - - 71,9 - - - - - 71,9
Surinam - - - - - - - 0,9 - 0,9
Szwajcaria 8,5 - - 35,4 0,6 - 1,1 1184 461,6 625,6
Szwecja 1495,7 - - 1288 - - 585,1 740,8 14582 4 408,6
Tajlandia 0,2 - - 0,1 - - - 6,9 11,9 19,1
Tajwan 20,6 - - 0,2 0,1 - - 108,3 68,7 197,8
Trynidad tobago 0,1 - - - - - - - - 0,1
Tunezja - - - 22,2 - - - - 0,3 22,5
Turcja 25,8 - - 604,0 - - - 12534 137,7 20209
Turkmenistan - - - - 0.1 - - - - 0,1
Uganda 5,1 - - - - - - - - 5,1
Ukraina 541,0 40,0 3165,1 28 738,7 1,0 505,1 1411,6 20843 8559 37 342,6
Urugwaj - - - - - - - - 274 274
Wegry 208,3 - - 665.4 - - - 4070,8 30118 7 956,5
Wielka Brytania 1579,7 - 0,8 566,6 - - 20,3 5459 12129 3926,2
Wietnam - - - - - - - 21,0 1,5 22,5
Wiochy 3590,1 - 10,3 23849 837,3 - 2179 44348 12 361,7 23 837,0
Wyb. Kosci Ston. - - - 3.8 - - - - - 38
Wyspy Sw. Tomasza - - - - - - - 0,4 - 0,4
Zimbabwe 4,0 - - 8,8 - - - - - 12,8
Razem ‘ 31199,7 ‘ 2 067,2 ‘ 58314 ‘ 73 706,0 ‘ 35552 ‘ 517,3 ‘ 24507,1 ‘ 52 081,9 ‘ 95917,9 ‘ 289 383,8

Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie danych z wyciagu dokumentéw SAD z CIHZ za 2002 r.

Tablica 10

Eksport towarow transportem samochodowym przez przejscia graniczne polozone na
obszarze wojewoédztwa lubelskiego w 2002 roku wg wojewo6dztw nadania
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Przejscie graniczne
Wojewo6dztwo nadania Ogétem
Kukuryki Dorohusk Hrebenne
1 2 3 4 5
masa w tonach
Dolnoslaskie 45989 8 352,7 2 826,5 15 778,1
Kujawsko-pomorskie 11 654,5 12 700,1 7 764,9 32119,6
Lubelskie 37 960,2 34 044,8 43 397,6 115 402,6
Lubuskie 9 685,8 95343 17 046,4 36 266,6
Lodzkie 22 610,6 13 954,7 14 681,1 51246,3
Matopolskie 22 815,7 5759,7 14 175,1 42 750,5
Mazowieckie 160 555,9 68 982,2 42 154,6 271 692,7
Opolskie 19428 1.841,5 1 026,8 4811,2
Podkarpackie 10 109,8 6 287,7 24 506,3 40903,9
Podlaskie 6016,8 3191,3 1359,2 10 567,2
Pomorskie 8 033,7 5309,9 6572,2 19915,9
Slaskie 16 159,2 7 632,0 7 121,1 309123
Swigtokrzyskie 11418,8 10 990,9 12 2423 34 652,0
Warminsko-mazurskie 42814 2 602,8 2013,0 8 897,2
Wielkopolskie 34 402,5 15 009.4 122754 616873
Zachodnio-pomorskie 8 548,6 17317,8 12 393,5 38259,9
nieokreslone 14174 3039,9 804,8 5262,2
Razem 372 212,7 ’ 226 551,9 222 361,0 821 125,6

Zrédto: Opracowanie whasne na podstawie danych z wyciagu dokumentéw SAD z CIHZ za 2002 r.
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Tablica 11
Eksport towarow transportem samochodowym przez przejscia graniczne polozone na
obszarze wojewddztwa lubelskiego w 2002 roku wg panstw odbioru

Przejscie graniczne
Panstwo odbioru Ogoélem
Kukuryki Dorohusk Hrebenne
1 2 3 4 5
masa w tonach
Afganistan 500,0 27,0 0,1 527,0
Antyle Niderlan. 0,0 13,4 0,0 13,4
Argentyna 0,1 0,0 0,0 0,1
Armenia 146,7 277,3 52,3 476,3
Australia 0,0 55,9 8,8 64,7
Austria 23,8 0,0 30,0 53,8
Azerbejdzan 683,2 34979 13,6 4194,7
Bahamy 28,4 0,0 0,0 28,4
Belgia 55,3 0,0 81,2 136,5
Belize 261,7 0,0 0,0 261,7
Bhutan 28,9 0,0 0,0 28,9
Biatorus 113 137,7 1 030,1 37,4 114 205,2
Boliwia 554,3 0,0 0,0 5543
Bosnia i Hercegowina 22,0 2,2 20,0 442
Brazylia 39,4 0,0 0,0 394
Bulgaria 34,8 221,0 5546,6 5802,4
Bunkier 0,0 0,0 2,7 2,7
Chorwacja 0,0 0,0 13,6 13,6
Czeska Republika 109,6 25,6 45,7 180,9
Dania 50,7 0,0 1,1 51,8
Estonia 2.3 3,7 20,1 26,0
Finlandia 211,8 2,5 0,0 2142
Francja 5,7 2,9 188,9 197,5
Grecja 0,0 573,7 1 065,7 1 6394
Gruzja 13,0 482,1 24,7 519,8
Guam 5,7 0,0 0,0 5,7
Gujana francuska 0,0 22,1 0,0 22,1
Hiszpania 26,0 0,0 32,4 58,4
Indonezja 2.4 0,0 0,0 2,4
Iran 124,9 233,8 277,4 636,1
Jugostawia 93,9 40,4 63,6 197,9
Kajmany 0,0 0,0 19,5 19,5
Kanada 1,8 0,0 9,4 11,2
Kazachstan 4 168,6 353,7 144,5 4 666,8
Kirgistan 3224 0,0 0,0 3224
Kiribati 13,9 0,0 0,0 13,9
Kongo 0,9 0,0 0,0 0,9
Liberia 359 0,0 0,0 35,9
Libia 17,5 0,0 0,0 17,5
Litwa 5815,1 124,9 8,7 5948,6
Lotwa 582,0 29,2 4,0 615,2
Macedonia 0,0 18,9 69,0 87,9
Madagaskar 32,9 19,1 0,0 51,9
Makau 0,0 64,7 8,6 73,3
Malawi 7,0 0,0 0,0 7,0

Tablica 11 ciag dalszy
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Przejscie graniczne

Panstwo odbioru Ogolem
Kukuryki Dorohusk Hrebenne
1 2 3 4 5
masa w tonach
Malezja 0,0 0,6 0,0 0,6
Maroko 0,0 8,2 0,0 8,2
Mauritius 0,0 0,2 0,0 0,2
Motdawia 736,8 32971,3 14 553,3 48 261.,4
Mongolia 206,8 0,0 0,0 206,8
Namibia 0,0 14,9 0,0 14,9
Nepal 1,7 0,0 0,0 1,7
Niderlandy 22,1 104,6 177,2 303,8
Niemcy 261,2 150,8 503,2 915,2
Nn kraj pozaeur. 0,0 0,0 14,0 14,0
Norwegia 4.4 135,0 16,2 155,5
Panama 20,0 0,0 0,0 20,0
Peru 1,9 0,0 0,0 1,9
Portugalia 0,1 0,0 0,0 0,1
Rep. Pid. Afryki 0,0 3,4 28,6 32,0
Republika Korei 11,1 0,0 0,0 11,1
Rosja 239 087,2 39 553,9 74442 286 085,3
Rumunia 407,9 1783,4 13 978,7 16 170,0
Samoa ameryk. 0,0 3,5 0,0 3,5
Seszele 1,3 0,0 0,0 1,3
Sktady celne/Woc 1,5 0,0 0,0 1,5
Stowacja 1 069,8 0,4 49,8 1120,0
Stany Zjedn. Am. 140,9 405,0 257,0 802,9
Szwajcaria 0,0 1,4 0,4 1,7
Szwecja 39,3 0,0 8,0 47,3
Tadzykistan 282,0 0,0 0,0 282,0
Tajwan 0,1 12,1 0,0 12,2
Togo 0,5 0,0 0,0 0,5
Turcja 4,4 40,1 12 207,6 12 252,1
Turkmenistan 18,9 8,9 0,0 27,8
Ukraina 1 040,0 144 064,7 165 199,5 310 304,2
Uzbekistan 1210,1 32 4.8 12181
Watykan 0,0 0,0 1,3 1,3
Wegry 112,1 86,7 30,9 229.,7
Wielka Brytania 42,1 77,2 88,5 207,8
Wiochy 37,2 0,0 8,3 45,6
Wyspa Bouveta 185,4 0,5 0,0 185,8
Wyspy Kokosowe 106,0 0,0 0,0 106,0
Razem 372 2127 226 551,9 222 361,0 821 125,6

Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie danych z wyciagu dokumentéw SAD z CIHZ za 2002 r.
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Tablica 12

Import towarow transportem samochodowym przez przejscia graniczne polozone na
obszarze wojewodztwa lubelskiego w 2002 roku wg wojewodztw odbioru

Przej$cie graniczne
Wojewodztwo odbioru Ogotem
Kukuryki Dorohusk Hrebenne
1 2 3 4 5
masa w tonach
Dolno$laskie 2307,4 5627,9 2 095,2 10 030,4
Kujawsko-pomorskie 16 973,3 33444 5582 20 875,9
Lubelskie 20 938,3 25282,0 12 721,8 58 942,1
Lubuskie 7 821,0 3 884,0 894,7 12 599.,8
Lodzkie 17 853,9 10 795,8 45555 33205,2
Matopolskie 36613 5015,9 45321 13 209,3
Mazowieckie 20 0283 14 735,5 12 595,8 47 359,6
Opolskie 2226,2 3303,5 744.,4 62742
Podkarpackie 6 838,3 2 328,7 52359 14 402,9
Podlaskie 2 7832 2729,9 421,3 59344
Pomorskie 1 146,5 2 903,9 14459 5496,3
Slaskie 9 067,9 46 451,0 3573,6 59 092,4
Swigtokrzyskie 1 408,7 992,9 2 184,8 4 586,4
Warminsko-mazurskie 4744 4 5220,2 24759 12 440,6
Wielkopolskie 10 302,1 12 637,2 2 686,4 25 625,7
Zachodnio-pomorskie 61235 2 576,1 1390,0 10 089,6
nieokres$lone 161,3 153,2 210,3 524,9
Razem 134 385,7 147 982,0 58 322,0 340 689,7

Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie danych z wyciagu dokumentéw SAD z CIHZ za 2002 r.
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Tablica 13
Import towaréw transportem samochodowym przez przejscia graniczne polozone na
obszarze wojewddztwa lubelskiego w 2002 roku wg panstw odbioru

Panstwo nadania PrzejScie graniczne Ogolem
Kukuryki Dorohusk Hrebenne
1 2 3 4 5
masa w tonach
Albania 14,7 0,0 0,0 14,7
Algieria 0,0 18,9 0,0 18,9
Argentyna 0,0 13,6 0,0 13,7
Armenia 0,0 17,3 0,0 17,3
Australia 2,0 0,0 0,0 2,0
Austria 384,4 0,2 1,0 385,6
Azerbejdzan 94.4 188,9 0,0 283,3
Bahrajn 20,9 0,0 0,0 20,9
Belgia 767,9 30,1 46,8 844,8
Belize 81,4 0,0 0,0 81,4
Biatorus 65921,8 226,4 6,2 66 154,4
Bosnia i Hercegowina 41,1 0,0 0,0 41,1
Brazylia 1,5 680,4 2,5 684.,4
Bulgaria 9,4 82,4 21373 2229,1
Chiny 416,9 40,9 11,1 468.9
Chorwacja 0,2 0,0 0,0 0,2
Cypr 0,0 11,0 0,0 11,0
Czeska Republika 428.4 177,5 11,4 617,2
Dania 65,8 354 60,3 161,5
Egipt 0,0 38,7 0,0 38,7
Filipiny 49,0 0,0 0,0 49,0
Finlandia 73,0 0,0 28,4 101,4
Francja 964,1 2,2 99,9 1 066,3
Grecja 20,0 17,3 4522 489,5
Gruzja 0,0 115,5 0,0 115,5
Hiszpania 690,9 191,5 39,8 9222
Hongkong 0,1 0,0 0,0 0,1
India 9,2 28,8 0,5 38,5
Indonezja 0,6 0,0 0,0 0,6
Iran 42,5 327,5 4753 845,3
Izrael 28,6 479,2 3,7 511,4
Japonia 22,5 9,2 16,7 48,4
Jugostawia 4,4 0,8 21,6 26,8
Kanada 0,4 0,0 0,0 0,4
Kazachstan 101,8 30,5 0,0 132,3
Kirgistan 20,6 9,8 0,0 30,4
Lichtenstein 0,0 0,1 0,0 0,1
Litwa 307,6 0,0 0,0 307,6
Luksemburg 0,0 0,0 1,0 1,0
Lotwa 0,1 0,0 0,0 0,1
Macedonia 0,0 0,0 41,1 41,1
Makau 0,0 0,1 0,0 0,1
Malezja 3,1 0,0 1,9 5,0
Maroko 1,8 0,0 0,0 1,8
Meksyk 0,3 0,0 0,0 0,3

Tablica 13 ciag dalszy
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Przejscie graniczne

Panstwo nadania Ogolem
Kukuryki Dorohusk Hrebenne
1 2 3 4 5
masa w tonach
Motdawia 29,3 2 063,9 89,1 2182,4
Niderlandy 4441 66,3 28,5 538,9
Niemcy 2 320,1 297.4 979.,4 3596,9
Nn kraj pozaeur. 21,9 29,5 117,8 169,2
Norwegia 24,3 0,0 0,0 24,3
Portugalia 8,3 0,0 0,0 8,3
Rep. Pid. Afryki 3,7 0,0 0,0 3,8
Republika Korei 42.4 0,0 2,5 44,9
Rosja 51310,8 23529 401,4 54 065,2
Rumunia 36,5 6,5 1 690,9 1734,0
Singapur 0,0 23,4 0,0 23,4
Stowacja 138,3 47,8 0,4 186,5
Stowenia 1264,7 0,0 0,0 1264,7
Stany zjedn. Am. 26,6 467,4 178,3 6724
Sudan 0,0 11,9 0,0 11,9
Szwajcaria 38,9 0,0 0,4 394
Szwecja 86,6 5,7 0,3 92,6
Tajlandia 1,6 0,0 0,4 2,0
Tajwan 4,1 0,6 2,0 6,7
Turcja 135,1 175,7 10 426,3 10 737,1
Ukraina 1 140,3 139 239,6 40 742,5 181 122,4
Urugwaj 17,0 0,0 0,0 17,0
Uzbekistan 5542 156,8 83,2 794,1
Wegry 388,7 0,0 13,7 402,4
Wielka Brytania 111,9 0,8 69,7 182,5
Wietnam 0,0 16,1 0,0 16,1
Wiochy 5605.,9 2453 36,4 5 887,6
Wyspa Bouveta 39,0 0,0 0,0 39,0
Razem 134 385,6 147 982,0 58 322,0 340 689,7

Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie danych z wyciagu dokumentéw SAD z CIHZ za 2002 r.
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Tablica 14
Zestawienie rodzajow ladunkow polskiego handlu zagranicznego (wg klasyfikacji
NSTR) odprawianych na przejSciach granicznych polozonych na obszarze wojewodztwa
lubelskiego w 2002 roku

Grupy towarowe wg NSTR w tonach

Przejscie graniczne metale i paliwa produkty produkty surowee wyroby wyroby Ogoblem
wyroby nawozy stale rolne spozywcze rudy min. 1 chemiczne przemyst
budow.
2 3 4 5 6 7 8 9 10 11
Import towaréw
Kukuryki 25119,2 24,0 5678,6 65 669,6 941,0 20,0 801,1 22 802,1 13330,0 134 385,7
Dorohusk 9086,0 21057 95957 51996,8 21822 | 435079 29778 17 824,4 87054 147 982,0
Hrebenne 45327 0,0 583,5 34 455,0 609,3 11140 1352,1 82549 74204 58322,0
Ogoélem 387379 2129,7 158579 1521214 3732,5 446419 5131,0 48 881,4 294559 340 689,7
Eksport towarow
Kukuryki 113383 34,4 3984 209 243,5 35221,7 0,0 11146 364533 78 408,6 3722127
Dorohusk 12 536,9 61,2 382,7 111 602,9 13933,6 19,8 2 470,6 41891,6 43 652,7 226 551,9
Hrebenne 9227,1 488.9 20139 70317,6 37 104,1 0,0 2697,0 31129,2 69 383,1 222 361,0
Ogélem 33102,3 584,4 2795,0 391 164,0 86 259,4 19,8 6282,2 109 474,1 191 444,3 821 125,6
Razem import + eksport
Kukuryki 364575 58,4 6077,0 274913,1 36162,7 20,0 19157 592554 91 738,6 506 598.,4
Dorohusk 216229 21669 9978,4 163 599,7 16 115,7 | 43 527,7 54485 59716,0 52358,1 374 533,9
Hrebenne 13 759,8 488.9 25975 104 772,5 377135 11140 4049,1 39384,1 76 803,5 280 682,9
Ogoélem 718402 2714,1 18 652,9 5432853 89992,0 44661,7 114133 158 355,5 220900,2 11618153

Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie danych z wyciagu dokumentéw SAD z CIHZ za 2002 r
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Tablica 15
Natezenie ruchu pojazdow na gléwnych drogach wojewddztwa lubelskiego w 2000 r.
uwzglednieniem odcinkow poszczegolnych drog krajowych i wojewodzkich

Nr drogi Opis odcinka Rodzajowa struktura ruchu pojazdéw samochodowych
. . DI. . Osobow Autob Dosta | Ciezar @ Pozost
Kraj. Wojew. odc.w Nazwa odcinka Razem
km e usy weze owe ale
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
2 18,6 Migdzyrzec Podlaski - Biata Podlaska 4802 204 821 1239 33 7100
2 17,8 ' Biata Podlaska - Wolka Dobrzynska 4565 200 291 996 23 6075
2 10,8  Wolka Dobrzynska - Terespol 4 146 148 204 88 50 4636
2 9,1 | Gr. woj. - Migdzyrzec Podlaski 3251 156 496 1087 27 5017
2 3,1  Terespol - gr. panstwa 3008 109 6 12 383 3518
12 17,3 | Lublin - Piaski 12 649 464 1798 1939 74 16 924
12 11,4 Garbéw - Lublin 12 256 330 1796 2028 75 16 485
12 13,5 | Kuréw - Garbéw 10 046 299 2019 2539 42| 14945
12 2,0 | Gora Putawska - Putawy 10 038 259 1570 1719 65| 13 651
12 15,5 | Pulawy - Kuréw 8261 326 1453 1309 39 11387
12 7,3 | Piaski - Biskupice 4 645 109 924 1052 62 6792
12 16,1 | Marynin - Chelm 4492 124 744 1128 30 6518
12 18,2 ' Biskupice - Marynin 3756 66 606 1 009 25 5462
12 10,4  Gr. woj. - Goéra Putawska 3585 112 1019 1500 30 6246
12 17,4 | Chetm - Okopy 2631 59 316 448 20 3474
12 3,5 | Okopy - gr. panistwa 2434 40 394 419 40 3327
17 422 Kurow - Piaski Na odcinkl'l Kuréw - Pia§ki droga krajowa Nr 19
pokrywa si¢ z droga krajowa Nr 12
17 1,3 ' Sitaniec - Zamos¢ 9101 561 1541 1491 46 | 12 740
17 4,1 | Ryki - Moszczanka 8479 331 1594 1791 67 12262
17 13,5 | Moszczanka - Zyrzyn 6 498 181 1131 1 684 20 9514
17 7,1 | Gr. woj. - Ryki 6361
17 9,1 | Piaski - Fajstawice 5320 330 754 718 46 | 7168
17 14,6 | Zyrzyn - Kuréw 5040 142 974 1320 20 7496
17 16,7  Fajstawice - Krasnystaw 4932 180 774 764 19 6669
17 26,9 | Krasnystaw - Sitaniec 4488 194 940 817 51 6 490
17 31,0 Zamos¢ - Tomaszoéw Lubelski 4214 208 598 444 33 5497
17 3,6 | Tomaszéw Lubelski - Belzec 4147 141 581 517 40 5426
17 16,8 ' Belzec - gr. panstwa 2591 102 411 271 31 3406
19 9,0 | Niemce - Lublin 9392 437 1553 1364 36 | 12782
19 2,7 | Lubartow - Lucka 8767 377 1509 1083 551 11791
19 8,1 Lucka - Niemce 8349 317 1211 1403 43 | 11323
19 12,5 | Lublin - Niedrzwica Duza 7357 200 1211 1191 47 | 10 006
19 5,7 | Rudnik Szl. - Krasnik 6 780 185 1 046 1204 43 | 9258
19 18,8 | Niedrzwica Duza - Rudnik Szl. 6299 178 1121 1254 50 8902
19 22,9 | Kock - Lubartow 4448 154 826 838 68 6333
19 3,2 | Modliborzyce - Janow Lubelski 3689 142 431 766 47 5075
19 17,9 | Radzyn Podlaski - Kock 2 685 101 616 803 23 | 4228
19 18,5 | Krasnik - Modliborzyce 2610 88 539 614 47 3899
19 12,0 | Janéw Lubelski - gr. woj. 2538 77 471 710 63 3859
19 2,1 yisdzyrecc Podlaskd - Radzyi 2336 87 45 600 35 3483
19 11,3 | Gr. woj. - Migdzyrzec Podlaski 784 34 204 497 23 1542
48 6,6 Dgblin - Moszczanka 2 394 61 336 210 34 3035
48 34,6 | Moszczanka - Kock 1108 39 219 212 35 1613
48 0,5 | Gr. woj. - Dgblin 1100 5 259 186 20 1570
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Tablica 15 ciag dalszy

Nr drogi v Opis odcinka Rodzaj owas:tl:;]c(::;iao::;:;lu pojazdow
. . DI. . Osobow = Autob = Dosta | Ciezar Pozost
Kraj. | Wojew. odc. w Nazwa odcinka Razem
km e usy weze owe ale
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
63 11,4  Gr. woj. - Lukow 3095 73 616 478 48 4310
63 23,9  Lukow - Radzyn Podlaski 1 884 80 332 354 551 2705
63 2,2  Stawatycze - gr. panstwa 1 826 0 229 6 54 2115
63 24,4  Wisznice - Stawatycze 1080 24 159 38 22 1323
63 24,7  Radzyn Podlaski - Rudno 1008 25 79 73 17 1202
63 19,3 | Rudno - Wisznice 671 7 59 68 21 826
68 5,2 | Koroszezyn - Wolka Dobrzynska 402 18 34 708 13 1175
” 21,7 Krasnik - Janéw Lubelski Na odciakn Kragalk Janéw Lubelskd drog krajowa
74 3,0  Gr. woj. - Annopol 3824 115 721 1 645 75 6380
74 6,2 | Oblgcin - Krasnik 3740 132 756 817 35 5480
74 17,9 Szczebrzeszyn - Zamosé 3679
74 44,4 | Zamos¢ - Hrubieszow 2709 117 345 213 56 3440
74 19,8 = Annopol - Oblgcin 2 695 93 589 809 46 4232
74 16,1 = Hrubieszow - gr. panstwa 1497 57 150 60 82 1846
74 14,9  Janow lubelski - Frampol 1300 48 231 268 76 1923
74 22,6  Frampol - Szczebrzeszyn 514 15 45 42 35 651
76 30,0 Stoczek Lukowski - Eukow 1159 55 172 150 30 1566
76 7,7 | Gr. woj. - Stoczek Lukowski 769 35 131 120 20 1075
82 19,5  Lublin - Lgczna 6375 366 771 530 53 8095
82 15,4  Legczna - Cycow 2184 101 274 372 27| 2958
82 26,0 Cycow - Kotacze 1493 67 204 119 380 1921
82 17,0 ' Kotacze - Wiodawa 1142 33 219 92 23 1509
698 3,5  Gr. woj. - Konstantynow 460 41 33 34 48 616
698 37,6  Konstantynow - Kukuryki 704 38 69 49 149 1008
698 7,5  Kukuryki - Terespol 568 32 29 37 108 774
738 10,2 = Gr. woj. - Gora Putawska 1708 41 124 73 22 1968
743 9,1 | Gora Putawska - Bochotnica 2137 41 73 133 35 2419
747 10,7 = Gr. woj. - Opole Lubelskie 411 10 230 303 3920 4874
747 10,9 = Opole lubelskie - Chodel 1191 52 172 85 23 1523
747 6,2 | Chodel - Krgznica 2152 76 314 108 57 2707
747 3,2 | Krgznica - Belzyce 2245 100 356 135 32 2868
747 12,7 | Belzyce - Konopnica 2533 105 368 140 33 3180
801 16,1 | Gr. woj. - Deblin 2289 47 206 119 32 2693
801 13,8  Dgblin - Pulawy 1 846 29 196 107 12 2190
803 4,1 | Gr. woj. - Stoczek Lukowski 661 34 88 68 13 864
806 28,3 | Lukow - Migdzyrzec Podlaski 1614 33 193 145 46 2032
807 34,6 Gr. woj. - Lukow 1642 83 144 146 61 2075
808 36,5  Lukow - Kock 1541 54 170 132 111 2 008
809 9,8 | Lublin - Krasienin 1563 32 132 132 33 1892
809 38,3 | Krasienin - Przytoczno 641 48 99 99 76 962
811 3,7 Gr. woj. - Konstantynow 773 53 99 171 84 1180
811 18,3  Konstantynéw - Biala Podlaska 2195 62 217 224 42 2741
812 31,1 Biata Podlaska - Wisznice 2515 87 262 167 46 3076
812 38,0 Wisznice - Wiodawa 1101 66 107 217 55 1 546
812 24,3  Wiodawa - Lowcza 1652 42 145 117 20 1976
812 17,1 | Lowcza - Staw 5362 175 327 535 88 6487
812 4,0 ' Staw - Chetm 5711 194 351 575 103 6934
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Tablica 15 cigg dalszy

Nr drogi Opis odcinka ROdzajowas::ll;l:;l;;Z:;f&u pojazdow
. . DI. . Osobow | Autob | Dosta | Cigzar Pozost
Kraj. Wojew. 0(:;;,“’ Nazwa odcinka e usy weze owe ale Razem
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
812 12,1 ' Chetm - Rejowiec 2 060 102 319 259 82 2822
812 12,0  Rejowiec - Krasnystaw 2550 72 228 197 14 3060
813 33,7  Migdzyrzec Podlaski - Rudno 801 40 62 86 66 1 055
813 15,8 Rudno - Parczew 669 37 57 91 62 916
813 19,5 | Parczew - Ostrow Lubelski 392 22 41 38 63 556
813 24,4 | Ostrow Lubelski - Lgczna 690 62 95 39 126 1012
814 20,9 Radzyn Podlaski - Zminne 808 33 76 73 53 1043
815 20,8 | Wisznice - Przewloka 1214 35 100 73 34 1456
815 5,8 | Przewloka - Parczew 2016 63 136 101 28 2 344
815 8,6 | Parczew - Zminne 1529 37 143 105 20 1834
815 18,7 | Zminne - Klementynow 1593 40 130 100 22 1 885
815 6,3 | Klementynow - Lubartow 3072 109 190 127 25 3523
816 34,1 | Terespol - Stawatycze 855 23 46 31 40 995
816 26,7 | Stawatycze - Wiodawa 2421 61 191 58 55 2786
816 33,4  Wtodawa - Wola Uhruska 338 12 43 12 73 478
816 21,0 | Wola Uhruska - Okopy 453 21 40 12 51 577
816 47,4 | Okopy - Zosin 470 56 48 35 103 712
818 40,6 | Przewtoka - Adampol 451 32 48 37 58 627
819 19,1 | Parczew - Sosnowica 83 38 64 139 754 1078
819 20,0 | Sosnowica - Kotacze 120 16 75 149 1255 1615
819 9,1 | Kotacze - Lowcza 328 19 38 22 58 465
819 10,8 | Lowcza - Wola Uhruska 578 11 24 19 110 742
820 28,3 | Sosnowica - Leczna 1715 41 100 51 47 1955
821 13,7 | Klementynéw - Ostréw Lubelski 584 33 111 34 61 823
824 8,0 | Putawy - Zyrzyn 3413 165 313 300 34 4225
824 5,9 | Putawy - Bochotnica 4761 206 300 244 44 5555
824 19,1 | Bochotnica - Pustelnia 1569 63 146 142 22 1942
824 3,4  Pustelnia - Opole Lubelskie 4496 220 419 215 21 5371
824 13,8  Opole Lubelskie - Jozefow 1366 80 229 126 27 1828
824 20,2 | Jozefow - Annopol 795 28 145 119 49 1136
825 9,1  Kamien - Jozefow 422 26 57 35 64 604
826 10,9 | Markuszow - Naleczow 798 22 78 156 57 1111
827 11,8 | Sadurki - Belzyce 635 22 87 84 64 892
828 8,5  Garbow - Krasienin 386 18 81 130 60 675
828 11,6 ' Krasienin - Niemce 814 31 144 168 71 1228
828 7,8  Niemce - Jawidz 1132 12 79 60 59 1342
829 10,3 | Lucka - Jawidz 1534 29 240 364 39 2206
829 11,8  Jawidz - Leczna 585 17 78 147 46 873
829 18,2 | Legczna - Biskupice 1978 62 165 115 75 2395
830 11,5 Lublin - Sadurki 5033 95 336 106 28 | 5598
830 4,0 Sadurki - Naleczéw 2618 65 180 62 21 2 946
830 16,1 | Nateczow - Bochotnica 1820 64 121 36 17 2 058
832 17,4  Pustelnia - Kreznica 1420 61 144 98 36 1759
833 25,0 | Chodel - Krasnik 3499 108 316 184 48 4154
834 10,5 | Belzyce - Niedrzwica Duza 881 8 125 112 49 1175
834 15,5 Niedrzwica Duza - Bychawa 1953 43 143 70 66 2275
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Nr drogi Opis odcinka Rodzajowaszslt[:‘ll:)lc(;l:;]ao:vuyccl;lu pojazdéw
. . DI. . Osobow | Autob = Dosta | Ci¢zar Pozost
Kraj. Wojew. oti(cl;lw Nazwa odcinka e usy weze owe ale Razem
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
834 8,4  Bychawa - Stara Wie$ 2832 66 257 79 66 3300
835 14,3 Lublin - Piotrkow 4544 201 258 264 48 5316
835 19,0 | Piotrkow - Wysokie 2917 104 270 245 58 | 3594
835 15,8  Wysokie - Tarnawa 2502 92 384 266 37 3281
835 12,1 Tarnawa - Frampol 3218 91 377 377 79 4142
835 16,5  Frampol - Biltgoraj 3920 112 411 421 25 4 889
835 6,2 Bitgoraj - Majdan 7 645 217 792 707 66 9427
835 12,5 Majdan - Tarnogrod 4538 149 355 613 74 5729
835 7,4  Tarnogrod - gr. woj. 2 647 84 324 355 109 3519
836 8,6 Bychawa - Piotrkow 697 15 65 41 54 872
836 17,4 | Piotrkow - Kigbow 326 15 36 36 102 515
837 28,6  Piaski - Zotkiewka 857 33 78 43 154 1165
837 35,9  Zotkiewka - Sitaniec 1854 4 1484 155 65 3562
838 15,4  Glgbokie - Dorohucza 502 16 60 89 30 697
838 9,4 Dorohucza - Fajstawice 644 6 87 96 133 966
839 15,9  Cycow - Marynin 479 31 56 58 108 732
839 12,0  Marynin - Rejowiec 1280 52 75 193 78 1678
841 32,1 Cycbéw - Staw 1059 55 75 119 48 1356
842 17,7 ' Rudnik Szlachecki - Stara Wie$ 1618 37 96 144 72 1966
842 10,8 = Stara Wies$ - Wysokie 848 21 43 196 41 1149
842 12,8  Wysokie - Zotkiewka 963 20 65 130 49 1227
842 25,6 Zotkiewka - Krasnystaw 1289 49 88 165 47 1638
843 24,9 | Chelm - Krasniiczyn 2261 69 132 65 82 2 609
843 24,2 | Krasniczyn - Zamo$¢é 1263 80 116 165 79 1703
844 30,8 Chetm - Teratyn 2790 74 208 144 50 3267
844 11,4  Teratyn - Hrubieszow 1348 61 138 102 39 1688
844 25,7 Hrubieszow - Witkéw 1264 51 156 66 67 1604
844 8,8  Witkow - gr. panstwa 745 42 53 35 222 1097
846 13,6 Matochwiej Duzy - Krasiczyn 671 57 70 65 127 990
846 28,9 | Krasliczyn - Teratyn 649 42 59 85 141 976
848 29,8 Tarnawa - Szczebrzeszyn 1387 47 71 83 109 1697
849 34,5 Zamo$¢ - Jozefow 1478 71 97 104 320 1782
849 21,1  Jozeféow - Wola Obszanska 932 27 109 184 106 1358
850 13,5 Tomaszow Lubelski - Jozefowka 4671 125 542 297 68 5703
850 35,0 Jozefowka - Alojzow 760 32 74 92 96 1054
852 35,6  Jozetowka - Witkow 863 41 87 79 104 1175
853 23,6 Nowy Majdan - Jozefow 892 48 93 161 42 1236
853 28,0 Jozefow - Tomaszow Lubelski 1513 49 139 190 35 1926
854 14,3 ' Annopol - gr. woj. 787 37 101 105 70 1100
855 10,9  Oblgcin - gr. woj. 1155 42 117 78 34 1425
857 9,9 | Gr. woj. - Modliborzyce 866 32 198 128 47 1271
858 12,1 = Gr. woj. - Bitgoraj 2 446 53 232 196 42 2969
858 31,0 | Bilgoraj - Szczebrzeszyn 3488 107 329 429 37 4391
863 83,4  Gr. woj. - Tarnogrod 583 8 87 151 69 899
863 14,2  Tarnogrod - Wola Obszanska 1009 24 97 93 43 1266
863 10,5 Wola Obszanska - gr. woj. 693 24 76 120 65 978
865 4,7  Gr. woj. - Belzec 1509 34 223 194 34 1994

Tablica 15 cigg dalszy
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Nr drogi Opis odcinka Rodzajowa struktura ruchu pojazdéw samochodowych
DL Osobow | Autob = Dosta | Cigzar Pozost
Kraj. | Wojew. odc. w Nazwa odcinka € Razem
km e usy weze owe ale
! 2 3 4 5 6 7 8 9 10
867 6,2 | Gr. woj. - Hrebbenne 375 11 121 64 139 710
877 1,5  Naklik - gr. woj. 914 22 110 108 53 1207

Zrédto: Opracowanie whasne na podstawie Generalnego Pomiaru Ruchu w roku 2000 na drogach krajowych
oraz Pomiarow ruchu przeprowadzonych w 2000 roku na sieci drog wojewodzkich zarzqdzanych przez
Zarzqdy Drog Wojewddzkich.
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Tablica 16

Prognoza demograficzna ludnosci wojewoédztwa lubelskiego wedlug wieku oraz
powiatow do 2020 roku - w tys. oséb

Wiek przedprodukcyjny Wiek produkcyjny Wiek poprodukcyjny
Fowialty 5000 2010 2020 2000 2010 2020 2000 2010 2020
bialski 32,1 252 23,1 64,0 68,7 64,1 21,4 19,7 21,6
bitgorajski 28,2 21,8 21,1 60,4 90.8 87,6 23,8 24.0 28,9
chetmski 15,4 10,8 10,0 342 34,0 29,6 13,4 12,6 13,9
hrubieszowski 14,4 10,9 10,4 29.8 32,0 294 7,4 7,6 9,5
janowski 12,9 10,1 9,3 27,9 29,1 26,6 8,9 8,6 9,5
krasnostawski 18,9 14,6 14,1 453 46,1 41,0 16,3 14,8 16,5
krasnicki 25,1 19,9 19,8 59,9 62,8 58,0 18,0 17,9 21,1
lubartowski 23,6 18,6 18,1 53,5 56,8 52,1 15,4 15,1 18,3
lubelski 34,6 28,6 29,1 77,3 85,0 82,0 23,1 22,2 25,9
teczynski 17,2 13,0 13,9 33,8 393 37.4 6,8 7,0 9,6
tukowski 32,4 24,8 223 61,9 66,1 60,5 16,6 16,6 19,5
opolski 16,4 12,5 12,0 37,5 38.9 349 11,3 11,0 13,0
parczewski 10,3 7.4 7,0 21,6 22.9 20,4 6,7 6.4 7.5
pulawski 29,1 23,5 23,6 74,6 75,7 69,7 19,0 22,0 26,9
radzynski 17,4 13,3 12,0 35,9 37,7 34,2 10,4 10,0 11,6
rycki 16,4 12,2 11,4 36,7 38.0 33,7 9,7 9,7 12.2
$widnicki 16,9 13,3 14,0 45,5 47,1 43,1 11,2 12,6 16,1
tomaszewski 247 18,4 17,0 52,1 54,1 48,0 15,5 14,9 17,3
wlodawski 11,3 8.4 8,1 24,7 26,2 233 6,7 6,9 8,9
zamojski 29,0 22,2 20,7 60,8 64,7 59,7 22,3 19,8 21,3
M. B. Podlaska 16,3 13,8 15,4 37,1 43,6 43,1 5,8 7,6 12,7
M. Chelm 17,3 14,1 16,5 45,5 50,3 47,8 8,4 10,9 16,7
M. Lublin 75,4 64,1 71,8 232,0 2429 2299 50,0 62,6 83,5
M. Zamos¢ 18,4 15,0 17,2 433 493 47,7 7,3 9,8 15,5

Zrodto: Rocznik statystyczny wojewodztw 2000 - 2002 r. GUS. Warszawa.
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Natezenie ruchu pojazdow na glownych drogach wojewddztwa lubelskiego w latach 2005 - 2015

z uwzglednieniem odcinkéw poszczegdlnych drog krajowych i wojewédzkich

Tablica 17

2000 2005 2015
Nr drogi Opis odcinka
Rodzajowa struktura ruchu pojazdéw samochodowych
. DL
Kraj. Wo.]ew odc. Nazwa odcinka O:):O A:st;)b R::lze 033:)0 A::st;)b R:nnze O:):O A:st;)b Razem
w km

)i 2 3 4 5 6 10 11 12 16 23 24 28
2 18,6 Migdzyrzec Podlaski - Biala Podlaska 4802 204 5006 | 5786 204 5990 | 8819 204 9023
2 17,8 = Biata Podlaska - Woélka Dobrzyfiska 4565 200 4765| 5610 200 5810 8635 200 8835
2 10,8 | Wolka Dobrzynska - Terespol 4 146 148 | 4294 | 5022 148 | 5170 | 7469 148 | 7617
2 9,1 | Gr. woj. - Migdzyrzec Podlaski 3251 156 | 3407 3935 1561 4091 | 6066 156 | 6222
2 3,1 | Terespol - gr. panstwa 3008 109 3117| 3913 109 4022 6286 109 6395
12 17,3 | Lublin - Piaski 12 649 464 | 13113 | 15484 464 15948 | 23 731 464 | 24 195
12 11,4  Garbéw - Lublin 12 256 330 | 12586 | 14 789 330 15119 | 22 331 330 | 22 661
12 13,5  Kuréw - Garbow 10 046 299 1 10345 | 13 045 299 | 13344 | 21452 299 | 21751
12 2,0  Gora Putawska - Putawy 10 038 259 1 10297 | 12 072 259 12331 18192 259 18 451
12 15,5 | Putawy - Kurow 8261 326 | 8587 10109 326 10435 15537 326 15863
12 7,3 | Piaski - Biskupice 4 645 109 | 4754 5598 109 5707 | 8525 109 | 8634
12 16,1 Marynin - Chelm 4492 124 | 4616 | 5400 124 | 5524 | 8194 124 | 8318
12 18,2 ' Biskupice - Marynin 3756 66 3822 | 4801 66| 4867 | 7763 66 7829
12 10,4 = Gr. woj. - Gora Pulawska 3585 112 3697 | 4112 112 | 4224 | 6069 112 6181
12 17,4 ' Chelm - Okopy 2631 591 2690 | 3163 59 3222 | 4746 59 4805
12 3,5  Okopy - gr. panstwa 2434 40| 2474 2922 40| 2962 | 439% 40 | 4436
17 422 Kuréw - Piaski ;: ;);icinku Kuréw - Piaski droga krajowa Nr 19 pokrywa si¢ z droga krajowa
17 1,3 | Sitaniec - Zamo$¢ 9101 561 | 9662 | 11 060 561 | 11621 | 16 895 561 | 17 456
17 4,1 | Ryki - Moszczanka 8479 331 8810 | 10 746 331 11077 | 17209 331 17 540
17 13,5 | Moszczanka - Zyrzyn 6498 181 6679 8176 181 | 8357 | 13024 181 | 13 205
17 7,1 | Gr. woj. - Ryki 6361 204 6565 | 7998 204 8202 | 12720 204 | 12 924
17 9,1 | Piaski - Fajstawice 5320 330 5650 | 6749 330 7079 | 10729 330 | 11 059
17 14,6 | Zyrzyn - Kuréw 5040 142 5182 6135 142 6277 9468 142 9610
17 16,7 | Fajstawice - Krasnystaw 4932 180 | 5112 6 067 180 | 6247 | 9362 180 | 9542
17 26,9 | Krasnystaw - Sitaniec 4488 194 4682 5470 194 | 5664 | 8412 194 | 8606
17 31,0 Zamos$¢ - Tomaszow Lubelski 4214 208 | 4422 | 5257 208 5465| 8195 208 | 8403
17 3,6  Tomaszow Lubelski - Belzec 4147 141 4288 5024 141 5165 7591 141 7732
17 16,8  Betzec - gr. paﬁstwa 2591 102 2693 3140 102 3242 4749 102 4 851
19 9,0  Niemce - Lublin 9392 437 9829 | 11389 437 | 11 826 | 17 308 437 | 17 745
19 2,7  Lubartéw - Lucka 8767 377 9144 | 10879 377 11256 | 16924 377 17 301
19 8,1 | Lucka - Niemce 8349 317 8666 | 10588 317 10905 | 16 857 317 17174
19 12,5 Lublin - Niedrzwica Duza 7357 200 7557 9281 200 9481 | 14 700 200 | 14 900
19 5,7 | Rudnik Szl. - Kras$nik 6 780 185 6965 8420 185 8605 | 13 131 185 | 13 316
19 18,8 | Niedrzwica Duza - Rudnik Szl. 6299 178 | 6477 | 7401 178 | 7579 | 10913 178 | 11 091
19 22,9 | Kock - Lubartow 4448 154 4601 5498 154 5652 8570 154 8723
19 3,2 | Modliborzyce - Janow Lubelski 3689 142 3831 | 4587 142 4729 7168 142 7310
19 17,9 | Radzyn Podlaski - Kock 2 685 101 2786 3085 101 | 3186 | 4496 101 | 4597
19 18,5 Krasnik - Modliborzyce 2610 88 2698 | 3281 88| 3369 5230 88| 5318
19 12,0 | Janéw Lubelski - gr. woj. 2538 77 2615 3342 77 3419| 5570 77 5647
19 22,1 Miqdzyrzec Podlaski - Radzyﬁ Podlaski 2336 87 2423 2 824 87 2911 4322 87 4 409
19 11,3 | Gr. woj. - Miedzyrzec Podlaski 784 34 818 888 34 922 1318 34 1352
48 6,6 | Deblin - Moszczanka 2394 61 2455 2898 61 2959 | 4363 61 4424
48 34,6 Moszczanka - Kock 1108 39 1147 1348 39 1387 2071 39 2110
48 0,5 ' Gr. woj. - Dgblin 1100 5 1105 1331 50 1336 2029 5 2034
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2000 2005 2015
Nr drogi Opis odcinka
Rodzajowa struktura ruchu pojazdéw samochodowych
DL Osobo | Autob Raze | Osobo Autob Raze | Osobo | Autob
Kraj. | Wojew. | odc. Nazwa odcinka Razem
w km we usy m we usy m we usy
1 2 3 4 5 6 10 11 12 16 23 24 28
63 11,4  Gr. woj. - Lukow 3095 73 3168 | 3925 73 3998 | 6260 73 6333
63 23,9 ' Lukow - Radzyn Podlaski 1884 80 1964 | 2303 80| 2383 3544 80 3624
63 2,2 | Stawatycze - gr. panstwa 1 826 0 1826 | 2206 0 2206 3282 0 3282
63 24,4 | Wisznice - Stawatycze 1 080 24 1104 1310 241 1334 1967 24 1991
63 24,7 | Radzyn Podlaski - Rudno 1008 25 1033 1223 25| 1248 1835 25 1860
63 19,3 | Rudno - Wisznice 671 7 678 814 7 821 1226 7 1233
68 5,2 | Koroszezyn - Wolka Dobrzynska 402 18 420 497 18 515 869 18 887
74 217 Krasnik - Janow Lubelski Na odcink}l Krasnik - Janéw Lubelski droga krajowa Nr 74 pokrywa sig¢ z
droga krajowa Nr 19
74 3,0 | Gr. woj. - Annopol 3824 115 3939 4856 115 4971 7915 115 8030
74 6,2 | Oblgcin - Krasnik 3740 132 3872 | 4522 132 4654 | 6907 132 7039
74 17,9 | Szczebrzeszyn - Zamosé 3679 172 3851 4518 172 4690 6919 172 7091
74 44,4 | Zamos¢ - Hrubieszow 2709 117 2826 | 3239 117 3356 | 4804 117 4921
74 19,8 ' Annopol - Oblgcin 2695 93 2788 | 3271 93| 3364 | 5061 93 5154
74 16,1 = Hrubieszéw - gr. panstwa 1497 57 1554 1731 57 1788 | 2453 57 2510
74 14,9 ' Janow lubelski - Frampol 1300 48 | 1348 1 603 48| 1651 | 2489 48 | 2537
74 22,6 Frampol - Szczebrzeszyn 514 15 529 635 15 650 972 15 987
76 30,0 = Stoczek Lukowski - Lukow 1159 551 1214 1416 551 1471 2166 55 2221
76 7,7 | Gr. woj. - Stoczek Lukowski 769 35 804 940 35 975 1442 35 1477
82 19,5  Lublin - Leczna 6375 366 6741 | 7686 366 8052 | 11513 366 11 880
82 15,4  Lgczna - Cycow 2184 101 2285 2784 101 2885 | 4450 101 4552
82 26,0 Cycow - Kotacze 1493 67 1560 1815 67 1882 2750 67 2817
82 17,0 = Kotacze - Wiodawa 1142 33 1175 1402 33| 1435| 2154 33 2187
698 3,5 | Gr. woj. - Konstantynow 460 41 501 569 41 610 858 41 899
698 37,6 Konstantynéw - Kukuryki 704 38 741 885 38 923 1364 38 1402
698 7,5 | Kukuryki - Terespol 568 32 600 711 32 743 1087 32 1119
738 10,2 | Gr. woj. - Gora Putawska 1708 41 1749 | 2048 41 2089 ] 2959 41 3000
743 9,1 | Gora Putawska - Bochotnica 2137 41 2178 | 2564 41 2605 3700 41 3741
747 10,7 = Gr. woj. - Opole Lubelskie 411 10 421 1532 10 1542 4282 10 4292
747 10,9 ' Opole lubelskie - Chodel 1191 520 1243 1437 520 1489 2107 52 2159
747 6,2 | Chodel - Krgznica 2152 76 | 2228 | 2595 76 1 2671 | 3798 76 3874
747 3,2 | Kreznica - Betzyce 2245 100 2345 2706 100 2806 | 3962 100 4062
747 12,7 | Belzyce - Konopnica 2533 105 2638 3050 105 3155 4455 105 4560
801 16,1 | Gr. woj. - Dgblin 2289 47 0 2336 2745 471 2793 | 3974 47 4021
801 13,8  Dgblin - Putawy 1 846 29 1875 2210 29 2239 319%4 29 3222
803 4,1 | Gr. woj. - Stoczek Lukowski 661 34 695 800 34 834 1177 34 1211
806 28,3 | Lukow - Migdzyrzec Podlaski 1614 33 1648 1947 33 1980 | 2846 33 2879
807 34,6  Gr. woj. - Lukow 1642 83 1724 1992 83 2074 2932 83 3014
808 36,5  Lukow - Kock 1541 54 1595| 1879 541 1933 | 2787 54 2841
809 9,8 | Lublin - Krasienin 1563 320 1595 1880 320 1912 2734 32 2766
809 38,3 | Krasienin - Przytoczno 641 48 689 797 48 845 1218 48 | 1265
811 3,7 | Gr. woj. - Konstantynow 773 53 826 961 531 1014 1 469 53 1522
811 18,3 | Konstantynow - Biata Podlaska 2195 62 2258 2646 62| 2708 | 3863 62 3925
812 31,1 Biala Podlaska - Wisznice 2515 87 2601 3028 87 3114 4413 87 4500
812 38,0 | Wisznice - Wlodawa 1101 66 1166 1348 66| 1414 2017 66 2 082
812 24,3 Wtodawa - Lowcza 1652 42 1694 | 1984 42 2026 2878 42 2920
812 17,1  Lowcza - Staw 5362 175 5537 6459 1751 6635 9404 175 9579
Tablica 17 ciag dalszy
2000 2005 2015
Nr drogi Opis odcinka
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DL

Kraj. | Wojew. | odc. Nazwa odcinka Of:]):m A:st;)b R:lze Oz:,):)o A:st;)b R::lze Of:]):m A:st;)b Razem
w km
1 2 3 4 5 6 10 11 12 16 23 24 28
812 4,0 Staw - Chetm 5711 1941 5905 | 63885 194 7078 | 10032 194 | 10 226
812 12,1 | Chelm - Rejowiec 2 060 102 2162 ] 2506 102 2608 | 3721 102 3823
812 12,0  Rejowiec - Krasnystaw 2 550 72 2622 3060 72 3132 | 4437 72 4509
813 33,7 | Migdzyrzec Podlaski - Rudno 801 40 841 982 40| 1022 1 464 40| 1504
813 15,8  Rudno - Parczew 669 37 706 824 37 861 1237 37 1274
813 19,5  Parczew - Ostrow Lubelski 392 22 414 489 22 511 746 22 768
813 24,4 Ostrow Lubelski - Lgczna 690 62 752 867 62 929 1339 62 1401
814 20,9 | Radzyn Podlaski - Zminne 808 33 841 985 33 1018 1459 33 1492
815 20,8 | Wisznice - Przewloka 1214 35 1249 1463 35 1498 2131 35 2166
815 5,8 | Przewloka - Parczew 2016 63 2079 | 2421 63| 2484 | 3507 63 3570
815 8,6 Parczew - Zminne 1529 37 1566 1836 37 1873 | 2664 37 2701
815 18,7 Zminne - Klementynéw 1593 40| 1633 1913 40 1953 2772 40| 2812
815 6,3  Klementynow - Lubartow 3072 109 3181 | 3685 109 3794 5328 109 5437
816 34,1  Terespol - Stawatycze 855 23 878 | 1032 23 1055 1504 23| 1527
816 26,7 | Stawatycze - Wlodawa 2421 61 | 2483 | 2907 61 2968 | 4209 61 4270
816 33,4 Wtodawa - Wola Uhruska 338 12 350 424 12 436 651 12 663
816 21,0 | Wola Uhruska - Okopy 453 21 474 556 21 577 831 21 852
816 47,4 | Okopy - Zosin 470 56 526 598 56 654 937 56 992
818 40,6 | Przewloka - Adampol 451 32 484 560 32 592 850 32 882
819 19,1 Parczew - Sosnowica 83 38 121 311 38 349 878 38 916
819 20,0 | Sosnowica - Kotacze 120 16 136 482 16 498 1373 16 1389
819 9,1 | Kotacze - Lowcza 328 19 347 410 19 429 628 19 647
819 10,8  Lowcza - Wola Uhruska 578 11 589 719 11 730 1 086 11 1097
820 28,3 | Sosnowica - Lgczna 1715 41 1757 | 2062 41 2103 2985 41 3027
821 13,7  Klementynoéw - Ostrow Lubelski 584 33 617 719 33 752 1085 33 1118
824 8,0 Pulawy - Zyrzyn 3413 165 3578 | 4115 165 4280 | 6009 165 6174
824 5,9 | Putawy - Bochotnica 4761 206 4967 | 5723 206 5929 8299 206 8505
824 19,1 | Bochotnica - Pustelnia 1569 63 1632 1892 63 1955] 276l 63 2824
824 3,4  Pustelnia - Opole Lubelskie 4496 220 4716 | 5404 220 5624 | 7853 220 8073
824 13,8  Opole Lubelskie - Jozefow 1366 80| 1446 | 1655 80 1735 2443 80 | 2523
824 20,2 | Jozefow - Annopol 795 28 823 971 28 999 1452 28 | 1480
825 9,1  Kamien - Jozefow 422 26 448 525 26 551 802 26 828
826 10,9  Markuszow - Natgczow 798 22 820 977 22 999 1459 22 1481
827 11,8 | Sadurki - Betzyce 635 22 657 781 22 803 1174 22| 1196
828 8,5  Garbow - Krasienin 386 18 404 486 18 504 759 18 777
828 11,6 | Krasienin - Niemce 814 31 845 | 1003 31 1034 1517 31 1548
828 7,8  Niemce - Jawidz 1132 12 1144 | 1367 12 1379 1993 12 2005
829 10,3  Lucka - Jawidz 1534 29| 1563 | 1862 29 1891 2762 29 2791
829 11,8 Jawidz - Leczna 585 17 602 720 17 737 1085 17 1102
829 18,2  Lgczna - Biskupice 1978 62 2040 | 2389 62 2451 | 3491 62| 3553
830 11,5  Lublin - Sadurki 5033 95 5128] 6013 95 6108 | 8638 95 8733
830 4,0  Sadurki - Nateczow 2618 65 2683| 3133 65 3198 | 4512 65| 4577
830 16,1 | Natgczow - Bochotnica 1820 64 1885 2182 64 2246 3150 64 3214
832 17,4 Pustelnia - Kreznica 1420 61 1481 1715 61 1776 | 2510 61 2571
833 25,0 | Chodel - Krasnik 3499 108 | 3607 | 4203 108 4311 6098 108 | 6207
834 10,5 ' Belzyce - Niedrzwica Duza 881 8 889 | 1069 8 1077 1578 8 1586
834 15,5 Niedrzwica Duza - Bychawa 1953 431 1996 | 2351 43 2394 | 3414 43 | 3457
Tablica 17 ciag dalszy
2000 2005 2015
Nr drogi Opis odcinka

290

Rodzajowa struktura ruchu pojazdéw samochodowych




DL

Kraj. | Wojew. | odc. Nazwa odcinka Of:]):m A:st;)b R:lze Oz:,):)o A:st;)b R::lze Of:]):m A:st;)b Razem
w km
1 2 3 4 5 6 10 11 12 16 23 24 28
834 8,4  Bychawa - Stara Wies$ 2 832 66 2898 | 3401 66 3467 | 4928 66 4994
835 14,3 | Lublin - Piotrkow 4544 201 4745 | 5466 201 5667 | 7933 201 8134
835 19,0 | Piotrkéw - Wysokie 2917 104 3020| 3517 104 3620| 5133 104 | 5237
835 15,8  Wysokie - Tarnawa 2502 92| 2594 3019 92 3111 | 4430 92| 4522
835 12,1 Tarnawa - Frampol 3218 91 3309| 3886 91 3977 5698 91 5789
835 16,5 Frampol - Bilgoraj 3920 112 4032 4713 112 4825 6863 112 6975
835 6,2 | Bitgoraj - Majdan 7 645 217 7862 9189 217 9406 | 13368 217 | 13 585
835 12,5 Majdan - Tarnogrod 4538 149 | 4687 | 5478 149 5627 8011 149 | 8160
835 7,4 | Tarnogrod - gr. woj. 2 647 84 2731| 3213 84 3297 | 4746 84 4830
836 8,6 | Bychawa - Piotrkéw 697 15 712 848 15 863 1251 15 1266
836 17,4  Piotrkow - Kigbow 326 15 341 419 15 434 664 15 679
837 28,6 | Piaski - Zotkiewka 857 33 890 | 1067 33 1100 1624 33 1657
837 35,9 | Zétkiewka - Sitaniec 1854 4 1857 1937 4 1941 | 2489 4 2493
838 15,4  Glgbokie - Dorohucza 502 16 518 613 16 629 913 16 929
838 9,4  Dorohucza - Fajstawicze 644 6 650 807 6 813 1243 6 1249
839 15,9  Cycow - Marynin 479 31 510 607 31 638 946 31 977
839 12,0 ' Marynin - Rejowiec 1280 52 1332 1563 52 1615| 2318 52 2370
841 32,1 Cycdw - Staw 1059 55 1115| 1289 55 1344 | 1904 551 1959
842 17,7  Rudnik Szlachecki - Stara Wies 1618 37| 1654 | 1956 37 1993 | 2861 37| 2898
842 10,8 ' Stara Wies$ - Wysokie 848 21 869 | 1034 21 1055] 1533 21| 1554
842 12,8  Wysokie - Zotkiewka 963 20 983 | 1169 200 1189 1720 20 1740
842 25,6 Zotkiewka - Krasnystaw 1289 49 1338| 1563 49 1612 2299 49 | 2348
843 24,9 | Chetm - Krasiczyn 2261 69 2330 2725 69 2794 | 3962 69 4031
843 24,2 Krasiczyn - Zamos¢ 1263 80| 1343 | 1547 80 1627 | 2309 80 | 2388
844 30,8 Chetm - Teratyn 2790 74 2864 | 3352 74 3426 | 4859 74 4933
844 11,4  Teratyn - Hrubieszow 1348 61 1409 1630 61 1691 | 2391 61| 2452
844 25,7  Hrubieszow - Witkéw 1264 51 1315] 1534 51 1585 2262 51 2313
844 8,8  Witkow - gr. panstwa 745 42 787 953 42 995 1 496 42| 1538
846 13,6 Matochwiej Duzy - Krasiczyn 671 57 728 845 57 902 1308 57 1365
846 28,9 | Krasiczyn - Teratyn 649 42 690 821 42 863 1275 42 1317
848 29,8 | Tarnawa - Szczebrzeszyn 1387 47 1434| 1690 47 1737 | 2495 47 | 2542
849 34,5 Zamo$¢ - Jozefow 1478 71 1549 | 1784 71 1855]| 2605 71 2676
849 21,1 | Jozefow - Wola Obszanska 932 27 959 1152 27 1179 1743 27 1770
850 13,5  Tomaszow Lubelski - Jozeféwka 4671 125 479 | 5613 125 5738)| 8162 125 | 8287
850 35,0 Jozefowka - Alojzoéw 760 32 792 940 32 972 1420 32 1451
852 35,6  Jozefowka - Witkow 863 41 904 | 1065 41 1107 ] 1606 41 | 1647
853 23,6 Nowy Majdan - Jozefow 892 48 940 | 1090 48 1138 1625 48 | 1672
853 28,0  Jozefow - Tomaszow Lubelski 1513 49 1562 1829 49 1878| 2680 49 1 2729
854 14,3 ' Annopol - gr. woj. 787 37 824 967 37 1004 | 1453 37 1490
855 10,9 = Oblgcin - gr. woj. 1155 421 1197 | 13% 42 1436| 2039 42 2081
857 9,9  Gr. woj. - Modliborzyce 866 32 898 | 1057 32 1089 ] 1582 32 1614
858 12,1 = Gr. woj. - Bitgoraj 2 446 531 2499 2940 53 2993 | 4274 53 4327
858 31,0 Bilgoraj - Szczebrzeszyn 3488 107 | 3595| 4202 107 4309 6133 107 | 6240
863 83,4  Gr. woj. - Tarnogrod 583 8 591 722 8 730 | 1098 8 1106
863 14,2  Tarnogréd - Wola Obszanska 1 009 241 1033 | 1221 24 1245 1790 24| 1814
863 10,5 Wola Obszanska - gr. woj. 693 24 717 853 24 877 | 1282 24| 1306
865 4,7  Gr. woj. - Belzec 1509 34 1543 1822 34 1856 | 2675 34 2709
Tablica 17 ciag dalszy
2000 2005 2015
Nr drogi Opis odcinka
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DL

Kraj. Wojew. odc. Nazwa odcinka Osobo | Autob = Raze | Osobo Autob @ Raze | Osobo | Autob Razem
we usy m we usy m we usy
w km
1 2 3 4 5 6 10 11 12 16 23 24 28
867 6,2  Gr. woj. - Hrebbenne 375 11 386 489 11 500 796 11 807
877 1,5 | Naklik - gr. woj. 914 22 936 | 1111 22 1133 1 644 22 1666
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Zalaczniki

Infrastruktura drogowa
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(Srodki wlasne budzetu wojewodztwa lubelskiego)

Remont nawierzchni dréog w 2004 r.

Zakres rzeczowy

Tablica 15 f

Wartos¢ zadania

Lp. Nr i nazwa drogi Nazwa zadania [km] 1]
1) 2) 3) 4) 5)
Odnowa nawierzchni
1 835 Lublin-Bilgoraj-Przeworsk od km 77+000 do km 1,600 1200 000
78+600
Odnowa nawierzchni
2 843 Chelm-Krasniczyn-Zamos¢ ng:i‘;‘kfgﬁrgkzgz s 2,835 580 000
do km 5+130
Razem 4,962 2 455 000
Tablical15 g
Remont nawierzchni dréog w 2005 r.
(Srodki wlasne budzetu wojewodztwa lubelskiego)
Lp Nr i nazwa drogi Nazwa zadania Zakres rzeczowy Warto$¢ zadania
[km] [km]
1) 2) 3) 4) 5)
801 Warszawa-Deblin- Odnowa nawierzchni na odcinkach od km
1 Pulawy 123280 do km 124+370 oraz od km 127950 1,600
do km 128+460
5 806 Lukow-Migdzyrzec Odnowa nawierzchni od km 0+000 do km 5019
Podlaski 1+719 oraz od km 12+955 do km 15+255 ’
3 815 Wisznice-Parczew- Odnowa nawierzchni od km 49000 do km 3,500
Lubartow 52+500 ’
4 816 Terespol-Wtodawa- Odnowa nawierzchni od km 31+300 do km 4.481
Zosin 34+100; od km 60+129 do km 61+810; ’
5 819 Parczew-Kotacze- Odnowa nawierzchni od km 39+112 do km 6.788
Wola Uhruska 45900 ’
6 835 Lublin-Bitgoraj- Odnowa nawierzchni od km 108+600 do km 0.800
Przeworsk 109+400 ’
. Odnowa nawierzchni od km 20+661 do km
7 844 ode. Chelm-Bialopole 5. 550 5o, 0d km 26+273 do km 26989 3,605
] 850 Tomaszéw Lubelski- Odnowa nawierzchni od km 2+900 do km 1,300
Jozefowka-Alojzow 4+200 ’
9 853 Nowy Majdan- Odnowa nawierzchni od km 14+354 do km 1,500
Tomaszéw Lubelski 15+854 ’
Razem 2005 rok 30,593 18 355 800
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(Srodki wlasne budzetu wojewodztwa lubelskiego)

Remont nawierzchni drog w 2006 r.

Zakres rzeczowy

Lp. Nr i nazwa drogi Nazwa zadania [km]
1 801 Warszawa-Dgblin- Odnowa  nawierzchni od km 0.970
Putawy 108+010 do km 108+980 i
) 812 Biata Podlaska-Chetm- | Odnowa  nawierzchni od km 1.366
Krasnystaw 135+200 do km 136+566 i
. . Odnowa nawierzchni od km 2+740
3 pacrent s Podlasid- do km 3+680 oraz od km 1,430
50+301 do km 50+791
4 815 Wisznice-Parczew- Odnowa nawierzchni od km 26+660 1.560
Lubartow od km 28+220 ?
5 816 Terespol-Wtodawa- Odnowa nawierzchni od km 19+365 11.935
Zosin do km 31+300 >
Odnowa nawierzchni od km 12+030
. do km 12+600, od km 20+890
6 824 Zyrzyn-Putawy-Annopol do km 21404 oraz od km 1,693
34+591 do km 35+200
. . Odnowa nawierzchni od km 10+300
7 829 Lucka-L¢czna-Biskupice do km 12400 2,100
Odnowa nawierzchni od km 15+000
8 833 Chodel-Krasnik do km 16+500 oraz od km 19+200 7,391
do km 25+091
9 835 Lublin-Bitgoraj- Odnowa nawierzchni od km 70+760 0.483
Przeworsk do km 71243 ’
10 837 Piaski-Zokiewka- Odnowa nawierzchni od km 59+750 0.750
Zamo$¢ do km 60+500 ’
, . Odnowa nawierzchni od km 0--000
11 | 839 odc. Cycow-Siedliszcze do km 4-506 4,506
Odnowa nawierzchni od km 35+085
12 843 odc. Chelm-Zamos¢ do km 36+240 oraz od km 39+080 1,455
do km 39+380
13 848 Tarnawa Mala- Odnowa nawierzchni od km 12+800 1.700
Szczebrzeszyn do km 14+500 i
. . Odnowa nawierzchni od km 27+350
14 ?gf&ﬁ(‘:ﬁ;;‘ﬁel“l' do km 28+082 oraz od km 28+842 1,240
do km 29+350
Razem 2006 rok 38,579

Tablica 15 h

Wartos$¢ zadania
[km]

23 147 400
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Remont nawierzchni drog w 2007 r.

(Srodki wlasne budzetu wojewodztwa lubelskiego)

Tablica 15 i

Zakres rzeczow, Wartos¢
Lp. Nr i nazwa drogi Nazwa zadania y zadania
[km]
[km]
801 Warszawa-Deblin- Odnowa nawierzchni od km 103+835 do km
L. Pula ¢ 1054035, od km 126+700 do km 127+450 oraz 2,400
wawy od km 127+500 do km 127+950

5 812 Biata Podlaska — Odnowa nawierzchni od km 138+728 do km 4.429
" Chelm — Krasnystaw 141+648 oraz od km 149+472 do km 150+981 ’

3 813 Migdzyrzec Podlaski- | Odnowa nawierzchni od km 70+510 do km 1.920
* Parczew-Lgczna 71+510 od km 72+520 do km 73+440 ’

4 815 Wisznice — Parczew — | Odnowa nawierzchni od km 22+000 do km 4.000
" | Lubartow 26+000 ’

5 819 Parczew — Kotacze — | Odnowa nawierzchni od km 61+900 do km 3.605
" Wola Uhruska 70+505 ’

6 824 Zyrzyn — Putawy — Odnowa nawierzchni od km 45+500 do km 3.000
" Annopol 48+500 ’

7 843 Chelm-Krasniczyn- Odnowa nawierzchni od km 26+452 do km 7619
© Zamo$¢ 27+752 oraz od km 28+770 do km 35+089 ’

3 848 Tarnawa Mala- Odnowa nawierzchni od km 19+600 do km 2330
* | Szczebrzeszyn 214500 oraz od km 29+400 do km 29+830 ’

9 849 Zamos¢-Jacnia- Odnowa nawierzchni od km 3+800 do km 4283
© Jozeféw-Wola Obszanska  5+000 oraz od km 55+487 do km 58+570 ’

10 853 Majdan Nowy- Odnowa nawierzchni od km 15+854 do km 1.046
" Tomaszow Lubelski 16+900 ’

RAZEM 2007r.: 39,632 23779 200
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